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A MAYV KISS emeletes villamos motorvonat fékkoncepcioja

Osszefoglalé

A szakcikk a KTE BME Nemzetkézi féktechnikai kon-
ferencian, 2019. janius 04. 05-én, a Budapesti Mdiszaki
Egyetemen elhangzott el6adas szerkesztett valtozata.

A konferencia 6ta eltelt tébb mint 2 évben a Stad-
ler megépitett és a MAV-START részére atadott t5bb
mint 20 KISS tipust villamos motorvonatot, és folya-
matosan adja at az elkésziilteket. Ennek készonhetSen
egyre gyakrabban taldlkozhat a KISS-ekkel a vastuton
utazé Ugy a Budapesti elévarosi forgalomban, mint hét-
végeken a Balaton mentén.

A cikkben a vasuti jarm(ivek egyik legfontosabb, alap-
vetd biztonsagi rendszerét a féket mutatjuk be.

Elé6zmény:

A Stadler Rail AG. a MAV Zrt, a
MAV START Zrt és a GYSEV Zrt
megrendelésére 2005-t6] 2020 vé-
géig Osszesen 195 vasuti jarmivet
értékesitett Magyarorszagon. Ebbdl
143 a FLIRT, 12 a tram-train hybrid
vonat-villamos ¢és 40 a KISS emele-
tes villamos motorvonat.

A MAV Start Zrt altal 2017-ben
40 db emeletes villamos motorvo-
nat beszerzésére kiirt kdzbeszerzési
palyazat nyertese a Stadler Rail AG.
Az unios forrasokkal tamogatott
KISS motorvonat beszerzés része-
ként elébb 11, majd elsé opcid lehi-
vasa utan ujabb 8 emeletes villamos
motorvonatot szallit a megrendeld-
nek a Stadler Rail AG.

A MAV-START Zrt megrendelé-
sére szallitandoé KISS emeletes mot-
orvonat egy tdobbrészes, emeletes,
villamos motorvonat. Egy szerelvény
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Zusammenfassung:

Der Fachbeitrag ist die redigierte Fassung des anlisslich
der Internationalen Konferenz iiber Bremstechnik durch
KTE am BME (04-05. Juni 2019) gehaltenen Vortrags.

Seit der Konferenz verstrichenen Zeitdauer iiber zwei
Jahre hat die Firma Stadler an die MAV-START mehr als
20 KISS elektrische Doppelstockziige gebaut, iibergege-
ben und die Ubergabe erfolgt laufend. Demzufolge kann
der Reisende die KISS-Triebziige je ofter die KISS-Trieb-
zuge sowohl im Budapester Vorortverkehr als auch an
Wochenenden entlang des Plattensees antreffen. Der
Beitrag beinhaltet die Beschreibung eines der wichtigs-
ten Sicherheitssysteme von Eisenbahnfahrzeugen, so wie
die Konstrukteure von Stadler diese im Falle von KISS
Schienenfahrzeugen entworfen haben.

hat kiilonalloé kocsibol all, melyen a
sz¢€lso kocsik egy-egy vezetofiilkével
vannak felszerelve. A motorvonatok
rogzitett, allanddan Osszekapcsolt al-
lapotban kozlekednek.

A KISS emeletes villamos motor-
vonatot bdvebben a Vasttgépé-
szet 2019. 2. szamban mutattuk be.
A cikk cime: ,,Bemutatjuk a MAV
START Zrt. nagykapacitasi jarmi-
beszerzési tenderére adott gydztes
Stadler valaszt, a KISS emeletes vil-
lamos motorvonatot”

Dr Heller Gyorgy a MAV hires
fekszakértdjétol sokat idézett mondas
szerint, egy vonatnal sosem a vonat el-
inditasa az izgalmas, hanem az, hogy a
vonat a megadott helyen képes legyen
minden koriilmények kdzott megallni.
A jo fék tehat fontosabb, mint a haj-
tas a fékszakérték szerint. Dr Heller
Gyorgy a vilaghird magyar fékszak-
értére is emlékeziink, amikor a MAV
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The Brake Concept of MAV KISS
Double-Decker EMU

Summary

The article is the edited version of a lecture given at
the Budapest University of Technology, presented at the
KTE BME International Brake Technology Conference
on the 5th of June 2019. Stadler has built and handed
over more than 20 KISS EMUs to MAV-START in the
more than two years passed since the conference. The
hand over of the further units are in process. The KISSs
run more and more often, both in the suburban traffic of
Budapest and on weekends along the Lake Balaton. We
present one of the most important, basic safety systems
for rail vehicles, the brake in our article, as the Stadler’s
design engineers dreamed of for KISS.

legtjabb villamos motorvonatat a fé-
kezés szemiivegén at vizsgaljuk meg.

A modern villamos erdatviteli
vasuti vontatojarmiveknél a klasz-
szikus pneumatikus féknek masod-
lagos szerepe van, az lizemi fékezés
soran, de a jo pneumatikus fék nem
nélkiilozhetd, mert a felsGvezeték
aramkimaradasa esetén, vagy vész-
helyeztedben ez a pneumatikus fék
szolgal a vonat eldirt helyén torténd
megallitasara.

Bevezetdben nézziik at a villamos
fek fejlodéstorténetét az 1970-es
évektol.

1. Villamos fék
1.1 Elévarosi motorvonatok a
1970-es években
1.2 Elévarosi motorvonatok a
,,Millennium” korszakba
1.3 AKISS villamos hajtas- és
fékberendezése
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2. Pneumatikus fék
2.1 Uzemeltetdi kovetelmények
2.2 A Stadler jarmiivek alapvetd
fékkoncepciodja
2.3 Motorkocsi berendezése
2.4 Betétkocsi berendezése
3. Fékmechanika
3.1 Hajtott forgovaz
3.2 Futo forgovaz
4. Egyéb pneumatikus funkciok
4.1 Siritett levegdellatas
4.2 Vészfékathidalas
4.3 Lassulasérzékelés
4.4 Csuszasgatld

Villamos fék

1.1 Villamos fék:
Elévarosi motorvonatok
az 1970-es években

Ezekkel a jarmiivekkel gyorsitot-
ta a DB sok nagy német varosban
az el6varosi forgalmat. Az utastér
elrendezése metrd jarmiivekhez ha-
sonlit: tobb, egyenletesen elosztott
beszalldajté. Az akkor alkalmazott
aramiranyitd technologia még nem
tette lehetové a visszataplalo villa-
mos féket.
DB ET 420
e Tirisztor aramiranyito
* Villamos fék: ellenallasra.
* Mind a 12 tengely meghajtva

Az elsé Svajci eldvarosi motorvo-
nat-generacio még a hagyomanyos
kocsiszekrény koncepciojat alkal-
mazta. Az utascsere gyorsitdsira a
szekrény kozepén is egy beszallotér
kertiilt alkalmazasra. Az ajtok széles-
sége még eléggé keskeny, aranylag
lasst volt az utascsere.

SBB RABDe 12/12

* Fokozatkapcsolo (kontaktorok)

* Villamos fék : visszataplald

* Mind a 12 tengely meghajtva

1.2. Villamos fék: Elévarosi
motorvonatok az ezredfordulé
utani korszakban
MAV-START Zrt. 5342 ,,Talent”
* Halozati aramiranyito (4QS)
* Villamos fék: Visszataplalé fék
* Max. teljesitmény: 1520 kW

——
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1. abra: DB ET 420 villamos motorvonat fotoja

2. abra: SBB RABDe 12/12 villamos motorvonat

3. abra: AMAV FLIRT
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4. dbra: AMAV TALENT

- sok pneumatikus fékbeavatkozas
- magas féktarcsakopas, nem éri el
a keréktarcsa ¢lettartamat.

- Emelt karbantartasi koltség

Szerk. megjegyzése: A MAV Talent
villamos motorvonatok a gyarté altal
szerz6désben bevallalt 750 ezer kilo-
méterenkénti féktarcsa csere ciklus
helyett ennek felénél, harmadanal
sziikségess¢ valt a féktarcsa csere,
tetemes tobblet karbantartasi koltsé-
get okozva a MAV-START Zrt-nek.
A fliggetlen szakért, a BME feltarta
az okokat, majd tanacsara a vonatok
sebességét 140km/h-ra csdkkentette
a MAV-START és konstrukciés val-
toztatasok igénye is felmeriilt am ezt
a magas koltségek miatt elvetették.
A megrendeld és a gyartdo 2010-ben
kezdddott TALENT pere a valasztott
birdsag elott zajlik.

MAV-START Zrt. 5341 ,FLIRT”

* Halozati aramiranyito (4QS)

* Villamos fék: Visszataplalo fék

* Max. teljesitmény: 2600 kW

- minimalis pneumatikus fék-be-
avatkozas

- kicsi féktarcsakopas, eléri a kerék-
tarcsa élettartamat

- Kisebb karbantartasi koltség

Szerk. megjegyzése: A FLIRT-nél
minden tekintetben tokéletes fék-
koncepciot valdsitott meg a gyartd

Stadler. A villamos fékezés elony-
ben részesitése, a pneumatikus fékek
jellemzéen vészfékezéskor, illetve
allva tartas, vonatrogzités miatt dol-
goznak. Ennek kdszonhetd, hogy a
légfék elemei nagyjavitas, csere nél-
kiil legalabb 1,2 millié km-t teljesite-
nek, vagyis ezen beliil a fékberende-
z€s nagyjavitasa sziikségtelen.

1.3 A MAV-START Zrt.
KISS villamos hajtas- és
villamos fék-koncepciéja

A KISS fékrendszer
Jjellegzetességei
A motorvonat fékrendszere
A motorvonat a kovetkez6 4 fékrend-
szerrel rendelkezik:
« villamos/elektrodinamikus fék
(ED-fék)
* pneumatikus tarcsas fék
* rugberotarolos fék
* magneses sinfék

A pneumatikus fék

A vonatszerelvényben két 1égvezeték

fut végig:

* A tapvezeték (SL) maximalisan 10
bar nyomassal a stiritett levegés fo-
gyasztok ellatasara.

A fovezetek (HL) maximalisan
5 bar nyomassal az ,,6nmiikddé”
pneumatikus fék vezérlésére.

Mindegyik kocsiban megtalalhato az
EP-szabalyozo {E275} és kormany-
szelep {105} alkotta kombinacio,
igy egy motorvonat-0sszeallitasban
tobb egymastol fiiggetleniil miko-
do fekkor all rendelkezésre. Ha az
egyik rendszer meghibasodik (pl.
tomldszakadas a jarmiszekrény és
a forgovaz kozott), akkor még igy is
jelentds fékezoképesség all rendel-
kezésre a teljes motorvonaton beliil.

Az egyes kocsik kozvetleniil hato
fékeit a kocsivezeérld késziilekek ré-
vén az EP-szabalyozé {E275} ve-
zérli. Ez létrehozza az eldvezérld
nyomast. Az elektropneumatikus
fék miikodtetése a menet-/fékkap-
csoloval {E150} a (visszataplalo)
villamos fékkel egyiittmiikodéen
(blending) vagy a mozdonyvezetdi
fékezoszeleppel {E293} torténik.

Ezutdn a mozdonyvezetdi féke-
z6szeleppel {E293} végzett fékezés
befolyasolja a fovezetéknyomast,
ami a kormanyszelepbdl szarmazé
elévezérld nyomdas vonatkozasaban
a vezetd jel.

Mindkét elévezérldé nyomas a
relészelepekre {109} jut. Ezek az
elévezérld nyomast a légrugo-ter-
helésjelnek megfeleléen atalakitjak/
felerdsitik fékhengernyomasra.

Megcsuszasi  folyamatok soran
a csuszasgatld szelepek {125} ad-
dig csokkentik a fékhengernyomast,

Eatétkocsi (WC)

Betétkocsi :WC}

Motorkocsi

5. ébra: A hatrészes emeletes motorvonat rajza
Vonathossz 156 m, 600 iiléhely
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6. abra: A KISS hajtott tengelyei sargaval jeldlve
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7. abra: A KISS vonoder$-sebesség abraja

amig a megcsiszas mértéke (szlip)
ismét elérte a sziikséges mértéket.

AMAV-START KISS
hajtasberendezése
* Max. teljesitmény: 6000 kW
* Max. vonoerd/fékerd: 400 kN
* Max. sebesség: 160 km/h
8 hajtott tengely
* 1 inverter per hajtott tengely

Pneumatikus fék

2.1 Az iizemelteté f6
fékkovetelményei (a tenderkiirasi
feltétfiizet szerint)

* Féktavolsag 120 km/h-bol,
R+Mg : 450 m +10%

* Féktavolsag 160 km/h-bol,
R+Mg : 800 m +10%

 Parkolofék (rugoerétarolo fek),
emelkedd: 35 ezrelék

2.2 STADLER jarmiivek
alapveté fékkoncepcidja
* Az lizemi fékezésre (a menet-fék-
karral) els6 sorban a villamos fék

keriil alkalmazasra, sziikség ese-
tén kiegészitve a gyorsan szaba-
lyozhat6 direkt elektro-pneumati-

kus fékkel.

* Az onmukodo fek (fofekvezetek,
mozdonyvezetdi fékezdszelep) a
biztonsagi kovetelmények kielé-
gitésére szolgal (nincsen benne
szoftver vagy egyéb, amire csak
nehezen lehet biztonsagi tanusit-
vanyt beszerezni).

* A biztonsagi berendezések (EVM,
ETCS) egy gyorsfékezést a fofék-
vezeték (onmiikodo fék) kiiirité-
sével hoznak létre.

2.3 Motorkocsi fékberendezése
A motorkocsi a forgovazra hato féke-
lemek mellett azokat a berendezése-
ket tartalmazza, amelyek a szerelvény
fékvezérlésére és a mozdonyvezetd
feladatahoz sziikségesek. A hajtott
forgovazak pneumatikus vezérlése
megegyezik a futd forgévazakkal

2.4 Betétkocsi fékberendezése
A betétkocsi fékberendezése meg-
egyezik a motorkocsi forgovaz fék-

vezérlésével. Vagy a direkt elektrop-
neumatikus fék, vagy az 6nmiikodo
fék hozza létre a relészelepen (nyo-
masatalakito) keresztiil a fékhenger
nyomast.

A pneumatika modulok (PM) és
egységek (PE) elhelyezése a vonaton
EW = Endwagen = Motorkocsi
MW = Mittelwagen = Betétkocsi

3. Fékmechanika

3.1 Hajtott forgévaz
» Kerék-tarcsafek
e 2 fékollo/tengely
» 1 fékollo/tengely rugderdtaroloval
* Primer rugozas: csavarrugd
e Szekunder rugézas: Légrugd

3.2 Fut6 forgévaz

* Tengelytarcsafék

* 3 fékollo/tengely

» 1 fékollo/tengely rugderdtaroloval
* Primer rugozas: csavarrugd

e Szekunder rugézas: Légrugd

4. Egyéb pneumatika-
berendezések

4.1 Siritett levegé eldallitasa

Folégsiirito :

» Kétfokozatu dugattyts 1égstiritd

» Léghiitdtt, olajmentes

» Kétkamaras légszarito

» Két légstiritd/jarmi (- redundan-
cia)

* Elhelyezés: két betétkocsi tetdte-
rében

* Motorfesziiltség: 3 x 400 V 50 Hz

Segédlégstritd (Iégtelenitett jarmi

ujra felélesztés céljara):

* Dugattyus légstritd

* Motorfesziiltség 36 VDC
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Villamos vezérlés

Féfékvezetek

Félégtartaly vezeték 10 bar
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8. abra: A motorkocsi fékberendezése
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9. abra: A betétkocsi fékberendezése
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11. dbra: A KISS fut6 forgovaza (Fotd: Murarik Laszlo)

Két légstirité/jarmi (dramszedo és
fomegszakito kozeliben).

4.2 Vészfékathidalas/
Vészfékriasztas
Ennek a funkcionak az a célja, hogy
egy utas altal (panikban) meghuzott
vészfékfogantyu ne allitsa le a vo-
natot olyan helyen, ahol mentdknek
nehéz a vonathoz érni, és nagy a ve-
sz¢ély az utasok részére (tipikus eset:

egy vonat el kezd égni egy alagutba,
leall, és az utasok megfulladnak a
fiistben).

* Eddig alkalmazott megoldas (pl.

MAV-START ~ Zrt. ,FLIRT”):

,» Vészfek-athidalas”

1. Az utas meghuzza a vészfékfo-
gantyut.

2. A féfékvezeték kiiirtil, gyorsféke-
z¢s kovetkezik

3. A mozdonyvezetd miikddteti a

veszfékathidaléo nyomogombot.

4. A fofekvezeték feltoltodik. A fék
lassan kezd oldani.

5. A kiinduld sebességtol és a moz-
a vonat megall, vagy esetleg tud
tovabbhaladni (tapasztalat futo-
probakrol: 80 km/h alatt biztosan
megall a vonat).

6. A biztonsagot noveld cél - nincs
elérve.

7. Magyarorszagon, hosszl alagutak
hianyaban, kicsi volt a kockazat.

+ Uj megoldas (TSI): ,,Vészfék-riasz-
tas”.

1. Az utas menet kozbe meghuzza a
veészfékfogantyut.

2. A vezetdallasban optikai és hang-

riasztas kovetkezik.
. A vészfek at van hidalva.

4. A mozdonyvezetonek 10 s all
rendelkezésre a dontésre, hogy
alljon-e le azonnal, vagy keressen
egy mentésre alkalmasabb helyet.

5. Ha 10 s beliil miikddteti az athi-
dalé nyomodgombot, athidalva
marad a vészfek.

6. A meghtizott fogantyt helyén au-
tomatikusan felépil egy vészhi-
vas a mozdonyvezet6hoz.

7. Az ajtdzaras utan indulaskor az
elsé 100 m-en beliil a fogantya
meghuizasa tovabbra is azonnali
fékhatast eredményez.

Indoklas:

1. Ebben a tavolsagban a mentdknek
még jol lehet hozzaférni egy vonathoz.
2. Az utasok a helyszinen gyorsan tud-
nak reagalni kritikus helyzetekre, pl.
ha valaki beszorult az ajtoba, stb.

(98]

4.3 Lassulasérzékelés

e Az EVM biztonsagi berendezést
egy figyelmeztetés utan egy olyan
jellel kell nyugtazni, amelyik iga-
zolja, hogy a mozdonyvezetd el-
kezdte a fékezést.

* Az eddig elsé sorban mozdonyok-
kal vontatott vonatoknal ezt a jelet
két nyomaskapcsolo (t.n. ,,Sauter”)
a féfékvezetéken hozta Iétre:

1. 124 km/h sebességig egy nyo-
mascsokkentés a  fofékveze-
tékben 4.5 bar-ra létrehozta a
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nyugtazast. Az igy létrehozott fé-
kezéssel biztonsagosan le tudott
allni a vonat egy kritikus pont
(jelzo) elét.

2. 160 km/h-es tizemmodra (124 km/h
folott) egy erdsebb fékbeavatko-
zas lett megkovetelve. Csak ak-
kor lett nyugtazva az EVM, ha a
fofékvezetéknyomas 3.5 bar ala
csokkent.

* Mivel a modern motorvonatok
(FLIRT, KISS,...) csak kivételesen
fékeznek a fofék-vezetékkel, egy
alternativ megoldast kellett létre-
hozni.

* Mégis a fofekvezetékkel fékezni
és a hatasat villamos szelepekkel
megint letiltani, biztonsagi okokbol
nem lehetett egy jarhato ut.

* A megoldas: Az a fordulatszam-jel-
ado, amelyiket ugyis az EVM-hez
kell igazitani, ki lett egészitve két
lassulasjel-kimenettel.

* Akétjel megfelel azoknak a lassula-
soknak, amelyet a két fofékvezeték
nyomas-csokkentése eredményezne.

« Ez a megoldis a MAV-START
Zrt. 5341 psz. vonatokon (,,Piros
FLIRT”) keriilt el6szor bevezetésre
2007.-ben, és azota problémamente-
sen miikodik.

4.4 Csuszasgatlé (pneumatikus)

* Minden kocsi rendelkezik egy
csuszasgatlo-vezérldvel,  amelyik
annak a kocsinak a négy tengelyét
védi a laposodas ellen, minimalis
fekuthosszabbitas mellett.

* A csuszasgatlo megfelel az UIC
541-05 dontvényben leirt kovetel-
ményeknek.

A fékrendszer jellegzetességei

Siiritett leveg6 el6készitése
és elGallitasa

A stiritett levego eldallitasa léghiitott,
olajmentes, kétfokozatu dugattyiis
légsiiritével torténik. Vonat-Osszealli-
tasonként ket légsiiritd nyer alkalma-
zast két légsiritéhazra felosztva.

A két tengelyvéggel ellatott harom-
fazisu aszinkronmotor egyik szabad
tengelyvége hajtja a kdrnyezeti leve-

g6t levegdsziiron
keresztiil beszivo
légsiiritdt. A ma-
sik  tengelyvégre
szerelt ventillator
légarama egyrészt
a gépeket, mas-
részt a gyliriis hiitd
révén a sritett le-
vegot hiiti. Tultol-
tés ellen a beren-
dezést mindegyik
stritési  fokozat
utdn  biztonsagi
szelepek védik.

A berendezés menet esetén
(v>0 km/h) és 8 bar tapvezetéknyo-
masnal bekapcsol ¢s 10 bar nyomas-
nal kikapcsol. A motorvonat nyugal-
mi helyzete és parkold tizemmodja
esetén (v=0 km/h) a bekapcsolashoz
tartozo nyomas 7,0 bar. Ezaltal az al-
lomasokon csokkenthetd a zajterhelés.
Varakozo (,,alvo”) tizemmod esetén a
bekapcsolashoz tartozo nyomas 6 bar.
Ezaltal biztosithato a varakozo lizem-
modot kdvetd azonnali lizemképesség.
Ennek kdszonhetéen betarthatok a zaj-
szint-hatarértékek és csokkentheté a
bekapcsolasok gyakorisaga.

Ezen feliil az aramszed6hoz tartozik
a segédkompresszor is, ez az aram-
szedd-légtartaly til alacsony nyomasa
esetén automatikusan bekapcsol. Ha
ez a segédkompresszor 5 percnél hosz-
szabb ideig miikodik, és nem jon létre
az aramszed6 felemelkedéséhez sziik-
séges nyomas, akkor hibajelzés kiadasa
mellett kikapcsol a segédkompresszor.

A fékhengerek és a csuszasgatlo

berendezés vezérlése
A fékhengernyomas a relészelepektdl
a két villamosan feliigyelt forgovaz-
elzarovalton keresztiil, jut el a tengely-
szelektiv csuszasgatld szelepekhez.
A cstszasgatld szelepekhez tartozik
egy szelep a hengernyomas csokken-
tése, egy szelep pedig a hengernyomas
allando értékének fenntartasa céljabol.
A hengernyomasokat nyomasérzékeld
{E269.1} méri meg mindegyik kerék-
paron. fgy ellenérizhetd a fékvezérlés
¢s a csuszasgatlo szelepek helyes mii-
kodeése.

12. abra: A kovetkezo kép egy athaladast abrazol egy kb. 1 km
hosszan napraforgo olajjal bekent palyaszakaszon

Teherfiiggo fék a
hajtott forgévazon
Vorsteuerdruck aus Steuerventil oder
EP-Regler
— Eldvezérlé nyomas a kormanysze-
lepbdl vagy az EP-szabalyozobol

Hilfsluftspeisung

— Segédlevegd taplalas

Zu  Gleitschutzventilen/Bremszylin-
dern

— A cstszasgatlo szelepek / fékhen-
gerek felé

Speisung der Luftfeder
— A légrugd/k taplalasa

Légrugodzas
A légrug6zas taplalasa a tapvezeték-
bél nyomasszabalyozon keresztiil
torténik, kimenetén a nyomas 6,7 bar
(futo forgovaz), ill. 7 bar (hajtott for-
govaz). Mindegyik forgovaz két lég-
rugoval rendelkezik.

Ezek a hajtott forgovaz kereszt-
tartojaban talalhato légrugd kamrak-
ban (-tartaly) lefavoszeleppel van-
nak Osszekotve. A két kamra kozti
maximalis nyomasdifferencia 1 bar.
A jarmUszekrény magassagi szintjé-
nek terheléstdl fliggetlen fenntarta-
sahoz két szintszabalyozo szelep all
rendelkezésre.

A futd forgovaz kereszttartojaban
a két légkamrat sz{ikit6 koti 6ssze. Itt
is rendelkezésre all egy szintszaba-
lyozo6 szelep a jarmiiszekrény magas-
sagi szintjének terheléstdl fliggetlen
fenntartasahoz.
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JARMUFEJLESZTES

A fékkarbantartas kérdései
Féktarcsakopas elérehaladasa, a csere
idépillanata?

Mint cikkiink elején utaltunk arra,
hogy a FLIRT-ek minden tekintetben
tokéletes  konstrukcidoji  jarmiivek.
Koltséghatékonysaga példamutato, ez
a megallapitds igaz ugy a karbantar-
tasra, mind a az energiafelhasznalasra.
Nem véletlen, hogy ez a jarmiitipus a
Stadler sztarterméke, tobb mint 2500
értékesitett jarmiivel. Kovetkezik a kér-
dés, a fentiek alapjan a KISS mennyire
képes a FLIRT nyomdokaba lépni?

Cikkiink a KISS fékezésére és a
fékkonstrukciora korlatozodik, de a
FLIRT-ekrél korabban leirtak alapjan
jogosan keérdezheti az olvaso, hogy ha
a fék szempontjabol dsszehasonlitjuk
a ket Stadler terméket, akkor FLIRT,
vagy KISS a jobb jarmii?

Erre vonatkozdan utmutatas lehet,
hogy a KISS MAV motorvonat appli-
kacio bazisa a KISS Westbahn motor-
vonata, amelynek forgovazait a Stadler
Magyarorszag Vasuti Karbantarto Kft
tartja karban Szolnokon. Mint ismert, a
FLIRT-et pedig Pusztaszabolcson szer-
vizezteti a gyarto.

2021. évben ¢és a kovetkezd évek so-
ran ujabb értékes lizemeltetdi és kar-
bantartasi tapasztalatgytjtés varhato,
ha a kisebb sebességgel, de gyakrab-
ban megalld magyar KISS-ek ¢s a
200 km/h-val szaguldozo ritkabban
megalldo Westbahnok fékkopasi, sziik-

séges karbantartasi tapasztalatait &sz-
szevethetjilk. Szerencsére a MAV
halézatan a KISS-ek és a FLIRT-ek
sok esetben azonos ttvonalon, azonos
menetidével kozlekednek, ezért hite-
lesen Osszehasonlithat6 lesz a Stadler
két csucsterméke a fékhatékonysag és
fékiizem koltsége szempontjabol is.
Még néhany év ¢és kell6 lizemi tapasz-
talat birtokaban megvalaszolhato lesz
tehat ez a kérdés. A tiirelem a valaszt
megteremti. ..

Lacz6 Ferenc szakmai életutja

Laczé Ferenc 1957. oktober 30.-an
sziiletett Svajcban, Mellingenben. Ko-
zépiskolai tanulmanyait a Bazel kozeli
Oberwil-i gimnaziumban végezte el.

Egyetemre Ziirichben a Svajci mu-
szaki egyetemre jart. (ETHZ, Eidgends-
sische Technische Hochschule Ziirich).

1982-ban végzett az ETHZ egyete-
men. Egy évet a Svajci hadseregbe tol-
tott (tiszt-iskola). Okleveles villamos
mérndkként els6 munkahelye 1983.
juniustol kezdve a BBC (Brown Bo-
veri Cie.) volt, a ,,valtdaramos trakcio”
azaz nagyvasuti valtdaramos vontatas
osztalyban dolgozott. Itt kiilonbdzo
villamos berendezések projektjeik-
nek volt felelése (a gépészeti részt
akkor még partner-cégek szallitottak).
A BBC cég neve tobbszor valtozott az
egyesiilések miatt. (ABB, ADtranz,
Bombardier).

HIREK

2003. januarban a munkahelye a
Stadler Bussnang lett. ahol részt vett az
Uj FLIRT jarmiikoncepcio fejlesztésé-
ben az SBB részére. 2006-2018 kozott
részt vett valamennyi magyarorszagi
FLIRT iizembe helyezési eljarasaban.

Jelenleg az SBB-nek szallitando
FLIRT-ek, amelyek a Svajc-Francia
Genf-i halozaton kozlekednek, miisza-
ki atadasi tigyeit intézi Bussnangbol.

Tovabbképzésként egy un. ,,oklevél-
utani oktatast” végzett el el (Nachdip-
lom-Studium ,,Wirtschafts-Ingenieur’)
gazdasagi szakteriileten.

Egyik kedvenc szabadidds teve-
kenysége a turazas, ennek a hegyekben
gazdag Svajc ¢s altalaban az Alpok
megunhatatlan és kitlind lehetoséget
biztositanak.

A vasutat otthon sem nélkiilozi,
a modellvasut is kedvencidétoltései
koz¢ tartozik.

Annak ellenére, hogy kiilfoldon
sziiletett, a magyar sziiloktdl megta-
nulta a magyar nyelvet, és a kiilonbo-
z6 magyar projektekben szakmailag
is fejlesztette, ennek is kdszonheten
a Vasutgépészetben tobb cikke jelent
meg.

Nyelvismerete: Német, Francia, An-
gol, Magyar

Kovacs Karoly szakmai életatja a Vas-
utgépészet 2020. 2. szam 27. oldalan
olvashatd. Lasd még: http://vasutge-
peszet.hu/

Svajcban a Stadler nyert palyazatot

akar 510 FLIRT szallitasara
Bussnang, 2021. oktober 5
Stadler lett a svajci vasuttorténet legnagyobb palyazatanak
nyertese. A Svajci Szovetségi Vasut (SBB) a Thurbo-val
¢és a RegionAlps Stadlerrel egyiitt keretszerzodést itélt oda
akar 510 uj, FLIRT tipusu villamos motorvonat szallitasara.
Az els6 részben 286 jarmi megrendelését tervezik, amelyek
megrendelési volumene koriilbeliil 2 milliard svajci frank.
A szerzédést a 20 napos fellebbezési hataridd lejarta utan kell
megkotni.

A Stadler gy6zni tudott egy masik nemzetkozi palyazaton,
¢és igy a svajci vasattorténet legnagyobb palyazatanak nyer-
tese lett. A Thurbo-val és a RegionAlps Stadlerrel egyiitt az
SBB-nél elnyert keretszerzodés legfeljebb 510 FLIRT tipusu

villamos motorvonat szallitasara vonatkozik. ,,Biiszkék va-
gyunk arra, hogy bevalt FLIRT — koncepcionk ismét nem-
zetkozi szinten érvényesiilhetett. Szeretnénk megkdszonni az
SBB -nek a belénk vetett bizalmat” — mondja Peter Spuhler,
a Stadler igazgatotanacsanak elndke. Az elsd lehivas soran
az SBB, a Thurbo és a RegionAlps 286 jarmii megrendelését
tervezi. Az els6 letoltés megrendelési volumene koriilbeliil
kétmilliard svajei frank. A jarmiiveket teljes egészében Buss-
nangban gyartjak, svajci hozzaadott értékii részaranyuk a
szallitasban koriilbeliil 75 szazalék.

A Stadler FLIRT egyszintes villamos motorvonat a helyi
¢s tavolsagi forgalomhoz lett kifejlesztve. Az SBB uj keret
megallapodasaval a Stadler elmondhatja, hogy bestselleré-
nek, a FLIRT-nek eddig tobb mint 2500 motorvonatat értéke-
sitette a vilag 20 orszagban — a sarkkdortél Afrikaig.
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