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A vasiti teherkocsi-beszerzés és szallitas fénykora a MAV-nal

Osszefoglalé

Elészéként megemlitjiik, hogy a vasuti teherkocsik
fejlédéstorténetét napjainkig mar tébb kényviinkben
ismertettiik. A kis cikkiinknek az a célja, hogy a Ma-
gyarorszagon jelenleg nem gyartott és nem fejlesztett
teherkocsikra felhivjuk a figyelmet anélkiil, hogy tobb
szaz nehezen értelmezheté mliszaki adattal terhel-
nénk az olvasét. Ismételten emlitést tegyiink a fiatal
vasUti szakembereknek, hogy nem csak személykocsik
és motorvonatok vannak, hanem vastiti teherkocsi fej-
lesztést is volt, és azt a kor elSirasainak megfeleléen
éberen kellene tartani, fiiggetlentil attdl, hogy a MAV
teherkocsi parkja 2008-ban eladasra kertilt.

El6zmény

A Vasttgépészet 2021/1 szamaban a
175 éves magyar vasut torténetéhez
kapcsolodoan elkezdtik a magyar
vasuti teherkocsik fejlodését be-
mutatd irasunk kozlését. Ismételten
megemlitjiik, hogy cikkiinknek nem
az volt a célja, hogy a felsorolt jar-
mitipusok miszaki adatait, felépité-
sét részletesen ismertessiik. Eltekin-
tettlink attol is, hogy a teherkocsik
felirataival, f6- és alsorozat jelekkel,
a terhelési hatarok felirataival fog-
lalkozzunk, valamint az elszallitott
aruféleségek gazdasagossagarol te-
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Die Bliitezeit des Eisenbahngiiterverkehrs
bei der MAV

Zusammenfassung:

Als Vorwort ist zu bemerken, dass die Entwicklungsge-
schichte von Eisenbahngiiterwagen bis zu unseren Tagen in
mehreren durch uns verfassten Fachbiichern behandelt sind.
Als Ziel un-seres kleinen Beitrags ist die Aufmerksamkeit
auf die in Ungarn zurzeit nicht gebauten und entwickelten
Giiterwagen zu lenken ohne verweisen wir auf hunderte
von schwer zu interpretieren technischen Daten. Es ist den
jungen Eisenbahnfachleuten wiederholt zu erwahnen, dass
der Fahrzeugpark nicht nur aus Reisezugwagen und Trieb-
ziigen besteht, son-dern es war einst auch Entwicklung von
Giiterwagen in Ungarn betrieben, und diese Entwick-lung —
unabhiingig vom im Jahre 2008 erfolgten Verkaufs des MAV-
Giiterwagenparks — ent-sprechend den Anforderungen
unseres Zeitalters aufrechterhalten werden sollte.

gylink emlitést. Az 1973-t61 2008-ig
beszerzett és a MAV kocsiparkjaba
besorolt jarmiiveket tartjuk a magyar
vasuti teherkocsi-beszerzés fényko-
ranak, mivel ebben az idészakban
volt a MAV teherkocsipark a legkor-
szeriibb.

Teherkocsi beszerzések
1945-t6l 1972-ig

A rendkiviil nagy méretli haborus ka-
rok a teherkocsiparkot is jelentdsen
érintették. A MAV nyilvantartisaban
1945-ben mar csak 12 000 tizemkeé-
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The Heyday of Rail Freight Transport at MAV

Summary

We mention as a foreword, that we have already
described the history of railway freight wagons’
development in several books of ours up to the
present day. The purpose of our small article is to call
the attention to wagons that are not manufactured or
developed currently without we refer to hundreds of
difficult-to-interpret data.

Let us mention again for the young railway
professionals that there are not only passenger coaches
and multiple units in the railway world, but there was
also freight wagons’ develop-ment, and it should be kept
in life according to the regulations of the age, regardless
of MAV's wagon fleet was sold in 2008.

pes teherkocsi szerepelt. A vasut jo
munkaszervezéssel rovid idon beliil
10 000 teherkocsit meg tudott javita-
ni ¢és forgalomba allitasat meg tudta
valositani.

A viszonylag kis darabszamu te-
herkocsipark biztositotta az orszag
vérkeringésének meginditasat.

A MAV teherszallitési tevékeny-
ségét a masodik vilaghaboruat kovetd
években egyfajta kettsség jellemez-
te. A Magyar Kiralyi Allamvasutak-
tol orokolt nyugati orientacié meg-
tartasa mellett kiilonos hangsulyt
kapott a két vilaghaboru kozott a
trianoni Magyarorszaggal szemben

Kisantant, a trianoni Magyarorszagot koriiloleld utddallamok: Csehszlovakia, a Szerb-Horvat-Szlovén Kiraly-sag/Jugoszlavia és Romania kato-
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gazdasagi embargdt fenntartd egy-
kori kisantant' orszagaival, valamint
a Szovjetunidval valé politikai és
gazdasagi egyiittmiikddés, valamint
a katonai szdvetség. Az 1949 janu-
arjaban létrehozott Kolesonos Gaz-
dasagi Segitség Tanacsa (KGST)
egyre szorosabbra flizte a gazdasagi
kapcsolatot az egyiittmiikodést 1ét-
rehozo keleti tomb orszagai kozott.
Tevékenységébe egyarant belefért a
Dunanttlon, a karsztviz aldl kiter-
melt bauxitban rejld titan kiaknaza-
sa, a Szovjetunidhoz fiiz6dé ener-
giafiiggdség kialakitasa, valamint
az ipari tevékenység tagorszagok
kozotti er6szakos szakositasa, amely
késobb jelentds hatast gyakorolt a
vasuti jarmiibeszerzésekre is.

A MAV 1945 és 1972 kozott
tobb mint 41 000 normal nyomta-
volsagl, ujépitési, nyitott, fedett,
tartaly és specialis, kettd-, négy- és
tobbtengelyli teherkocsit szerzett be.
A specialis, nagyteherbirast kocsik
részben vallalati tulajdonban voltak
és a MAV kocsiparkjaba besorozva
kozlekedtek. A MAV teherszallitasi
teljesitménye ebben az iddszakban
az utols6 békeévnek szamitdo 1938-
hoz viszonyitva kozel a harom és
félszeresére, a teherkocsiparkja a
masfélszeresére novekedett.

A megjelolt idészak elején a ren-
delkezésre allo sziikos anyagi keretek
¢és a vagongyarak haborus jovatételi
szallitasokkal terhelt kapacitasa nem
tették lehetévé az 0j jarmlvek hazai
beszerzését. A MAV 1947 és 1949
kozott csak a haborus sériilt teherko-
csik helyreallitasaval, ujjaépitésével
szamolt a tehervonatok 1égfékes to-
vabbitasanak kozeljovoben tervezett
bevezetését is figyelembe véve.

A felujitott teherkocsik kozott
nagy darabszamban tizemeltek kor-

szam. p. 451-462.

szeritlen, siklocsapagyas, legfeljebb
60 km/h sebességre alkalmas jarma-
vek, amik mar a nemzetkozi forga-
lomban nem vehettek részt. A MAV
ezért Gigy hatarozott, hogy az uj te-
herkocsijait az UIC legjabb eldira-
sainak megfelel6en gorgdscsapagyas
kivitelben, foleg Knorr légféekkel
szerzi be. Ezt azonban csak néhany
tipusnal lehetett biztositani, mivel a
KGST tagorszagok vagongyarai a
sajat fékrendszeriikkel szallitottak a
megrendelt jarmiiveket.

Az 1) jarmiivek beszerzése az
1950-ben vette kezdetét. A kiilfoldi
gyarakbol érkez6, RIV forgalomra
alkalmas kéttengelyti kocsik mellett
a gy6ri Vagongyar sajat szerkesz-
tésll, nagy raktomegti, a fejlédo ne-
hézipar szallitasi igényeinek meg-
feleld, négytengelyli, Oniiritds ¢&s
timfoldszallitd, valamint kiilonleges
teherkocsikat szallitott a MAV és az
iparvallalatok megrendelésére. A kii-
l6nleges teherkocsik kozott megtalal-
hatok voltak az olajipar szallitasi igé-
nyeit kiszolgalé négytengelyli, nagy
raktomegi tartalykocsik, a vegyipari
iizemek kozotti szallitasi feladatokat
ellaté higitott kénsav-, soésav-, salét-
romsav-, ammonia-, klorsavszallitd
tartalykocsik, a cementszallito tar-
taly-, valamint a transzformator- és
foldgazszallito kocsik. A gy6ri Va-
gongyar termékei koz¢ tartoztak még
az acélmiivek belsé forgalmanak le-
bonyolitasara szerkesztett és épitett
75 t raktdmegli nyersvasiist-kocsik,
salakiistkocsik és a gyarak technolo-
giai folyamataihoz illesztett egyéb,
kiilonleges jarmiivek.?

A gy6ri Vagongyar ugyan fel-
késziilt a Nemzetkdzi Vasttegylet
(UIC)® egység tipusu kéttengelyil,
magasoldalfalt, nyitott Ky soroza-
ta szallitdsara, a hazai iparvallala-

tok azonban nem rendezkedtek be
a szervezet altal a nemzetko6zi for-
galomra ajanlott kocsitipusok nagy
sorozatban  torténd  gyartasara.
Az ennek megfeleléen kialakult
nemzetkdzi munkamegosztas szerint
a hazai vagongyarak — beleértve a
vasuti jarmivek gyartasaba bekap-
csolodé MAV jarmiijavito tizemeket
is — tovabbra is a kisebb darabsza-
mu, kiilonleges igényeket kielégitd
jarmivek szallitasara vallalkoztak.
A MAV a tomegterméknek szamito,
ujépitésii, UIC egységtipusu teher-
kocsikat kiilfoldi gyartoktol szerezte
be.

A nemzetkdzi forgalomra alkal-
mas jarmilvek beszerzése azért is
sziikséges volt, mivel a KGST* tag-
orszagai a kozép és nyugat-euro-
pai orszagokban sikeresen mikodo
EUROP ko6z6s kocsipark® mintajara,
1964-ben létre-hoztak a vasutak ko-
z0Otti nemzetkdzi egylittmiikodés 1)
formajat, az Obscsij Park Wagonov
(OPW) K6z06s Vasuti Teherkocsipark
megalakitasaval. Az 1964. julius
1-jén indult OPW forgalom célja az
volt, hogy biztositsa a szerzodo felek
kocsiparkjanak jobb kihasznalasat
az ures futasok csokkentése altal. A
kozos kocsiparkba a hat vasat annyi
fedett és nyitott, két- vagy négyten-
gelyli, korszeri teherkocsit adott
be, amennyi megfelelt az illeté vas-
ut részes orszagokkal lebonyolitott
vasiti nemzetkozi sziikségletnek,
figyelembe véve, hogy ezek a kocsik
bels6 forgalomban is korlatozas nél-
kiil felhasznalhatok voltak. A beadott
kocsik a szerz6dé felek tulajdonaban
maradtak. A kirako vasutat nem ko-
telezték az iires kocsik hazakiildésé-
re, hanem mindig annyi OPW-kocsit
tartott a vonalain, amennyit a kdzds
kocsiparkba beadott, fliggetleniil

Span Ferenc: A Wilhelm Pieck Vagon- és Gépgydr kiilonleges vasuti teherkocsijai, Jarmivek, Mezogazdasagi Gépek 11. évfolyam, 1964. 12.

Az 1922. oktober 22-én létrehozott parizsi székhelyli Nemzetkozi Vasutegylet (International Union of Railways-UIC) eredeti feladata a Vers-

ailles-1 békeszerz6dés alapjan megvaltoztatott francia-német hatarokon atlépd vasuti forgalom szabalyozasa volt. A masodik vilaghabora utan
megsziintetett K6zépeuropai Vasutegylet utan tamadt tirt kihasznalva a francia érdekeket képviseld szervezet a tevékenységébe a kozép- és kelet

eurdpai vasuttarsasagokat is bevonta.

volt a hideghabort évei alatt 1949 és 1991 kozott.
5 Az EUROP az SNCF és DB altal 1953-ban létrehozott kozos teherkocsi park volt. A kozosség 2002-ig miikodott tovabbi hét orszag részvételével.

A Kolesonos Gazdasagi Segitség Tanacsa (roviditve KGST, angolul Comecon) a keleti témb orszagainak gazdasagi egyiittmiikodési szervezete
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attol, hogy a kocsik melyik tagvasut
tulajdonat képezték.

A MAV 1958-1968 kozott nagy
darabszamban szerzett be korszeri
kéttengelyti hiitékocsikat az NDK-
bol, Jugoszlaviabol és a magyar
gyartoktol. A nemzetkdzi vasuti
egyiittmiikddés tovabbi példaja volt
az ,JNTERFRIGO” hiitékocsi ko-
z0sség létrehozasa, amely ezeknek a
kocsiknak a gazdasagosabb felhasz-
nalasat biztositotta. Az orszag kiilke-
reskedelmének dinamikus fejlédése
a MAV-ot arra Gsztonozte, hogy az
exportot fékezé hiitékocsi hiany le-
kiizdésére, 1965. szeptember 1-jén
a Hutottara Szallitmanyok Nemzet-
kozi Vasuti Tarsasagahoz, az IN-
TERFRIGO kd&zosséghez csatlakoz-
zon. A csatlakozéast kovetden a MAV
halézatan 1969-ben indult meg a mo-
toros hiitékocsi forgalom. A ferenc-
varosi palyaudvarokon megforduld
INRERFRIGO motoros hiitékocsik
ellenérzését és esedékes iddszakos
vizsgalatat Budapest Ferencvaros
Vontatasi Fonokség Motormiihelyé-
nek erre a feladatra kiképzett szak-
emberei végezzEék.

Az uj, fedett és nyitott, részben
specialis liritdszerkezettel is ellatott,
két- és négytengelyt kocsikkal par-
huzamosan kiilonbozd célra kialaki-
tott, két és tobbtengelyli pérekocsit,
tartalykocsit, 6niiritds és gabonaszal-
lit6 kocsit is beszerzett a vasut. A PB
gazszallito kocsik, a cementszallito
kocsik és a fehérarut szallito tartaly-
kocsik egy része vallalati tulajdon
volt, de a MAV kocsiparkjaba vol-
tak besorozva. A megrendelt kocsi-
tipusok zomét a MAV kiilfoldrol,

nagyobb részben az erre szakosodott
KGST tagorszagoktol vasarolta meg.
Ez nem mindig segitette az egysége-
sitési torekvéseket, de mégis sikeriilt
elérni, hogy a beszerzett teherkocsik
z6me Knorr KE-tipusi kormanysze-
leppel keriiljon forgalomba. Ezeket
SAB rudazatallitoval, és néhany mas
tartozékkal egyiitt licenc alapjan a ha-
zail ipar gyartotta. (Szerszamgépipa-
ri Mivek Székesfehérvari gyara)
A kerékparok és a forgovazak egy-
séges kovetelménye volt a 20 tonna
tengelyterhelés, a 100/120 km/h se-
besség, majd az 6nmiikddo kapcsolod
késziilék tervezett beszerelése mi-
att a 920 mm-es kerékatméro és az
1800 mm-es tengelytavolsag. Az ere-
deti ORE tipusu forgovazat az 1970-
es évek elejétdl felvaltotta elobb a
DB H-keretes laprugos-, majd az
UIC ORE altal ajanlott Y25-tipusu,
csavarrugos forgovaz.

A gy6ri Vagongyar 1964-68 ko-
z6tt jelentds darabszamu, kiilonb6zo
tipusu tartalykocsit gyértott a MAV-
nak. A PB gazszallito tartalykocsihoz
a tartalytestet a francia ipar szalli-
totta, mivel a tartaly hékezelésére a
magyar ipar nem volt felkésziilve.
A késobbiek soran a nagynyomasu
PB gazszallitd kocsik iranti igény
kielégitését a francia és a jugoszlav
gyarak biztositottak. A MAV ¢és a
magyar cégek Romaniabol nagy da-
rabszamban vasaroltak kiilonb6z6
olajipari termékek és cement szalli-
tasra alkalmas, korszerti, az UIC el6-
irasoknak megfelel, négytengelyl
tartalykocsikat. A MAV 1966-t6] a
jugoszlav és a csehszlovak gyarak-
tol megkezdte a kdzponti kapcsolo
befogadasara al-

kalmas alvazvé-
gekkel az UIC
eldirasoknak
megfeleld  kor-
szerl kéttengelyt
fedett  teherko-
csik beszerzését.
A nagyfoku ko-
csiigény miatt a
MAV  Székesfe-

1. abra: 1. dbra. Kéttengelyi fedett kocsi (Gbgs)
(Fot6: MAV Archivum)

hérvari Jarmija-
vito Uzem 1961-

tél megkezdte a kéttengelyli ko- és
cementszallité kocsik, majd koope-
racioban az alacsony oldalfalu két-
tengelyli nyitott kocsik gyartasat is.
(India, Tunézia) A palya korszersi-
téséhez a MAV nagyobb darabszamu
lengyel gyartasu négytengelyli doza-
toros kocsik beszerzésével novelte a
kocsiparkjat.

A sebesség novelése miatt az
1960-as évekt6l megindult a régi,
kis teherbirasu siklocsapagyas, oreg,
korszeriitlen kocsik nagyszami se-
lejtezése, ezaltal a hetvenes évek
elejére mar megkezdddhetett a kor-
szerl kocsipark kialakitasa. A fiatal,
de még siklocsapagyas kocsikat, a
jarmijavito tizemekben a févizsgalat
soran folyamatosan gorgdsitettek. A
gorgéscsapagyas kocsik darabszama
1971-ben 39 200 volt, ami kdvetkezd
években tovabb novekedett.

Az 1971 évben késziilt statiszti-
ka szerint a MAV teherkocsiparkja
63 373 jarmiibal allt. A darabszam a
selejtezések miatt késobb sem emel-
kedett, de a korszertiség novekedett.
A kocsik atlag életkora 21,39 év volt.

Az UIC el6irasoknak
megfelel6 teherkocsi
tipusok rovid bemutatasa

Kéttengelyii fedett kocsik
A nagy rakteriileti kocsikat féleg a
kis fajlagos tomegii (0,3-0,4 t/m?), de
terjedelmes aruk (butor, gyapot, ra-
dio, televizio, szamitogép stb.) szal-
litdsara hasznaltak. A kocsik meg-
feleltek az UIC elbirasoknak, ezért
RIV forgalomra alkalmasak voltak.
A szallitmanyok sokféleségének
megfelelden a kocsik beépitett vagy
beépithetd rakszerekkel (rinfuza la-
pok, szelldzoracsok, kotélgyiriik) is
felszerelhetk voltak. A nagyméretii
oldalajtok lehetéve tették a targonca-
val valé ki- és berakast. Omlesztett
aruk szallitasanal a lehajthato ablak-
racsokkal és a lehuzhato zsalukkal
a gépesitett be és kirakodas teljesit-
ménye novelhet. A hegesztett acél
jarmi szerkezet, a kiilsé burkolat, a
tetdszerkezet, a padlozat, a kerék-
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2. dbra: Kéttengelyfi hiitékocsi. (Ichs) (Foto: MAV Archivum)

parok, a gorgdscsapagyak, rugok,
hordmiivek és a fékrendszer a vo-
natkoz6 eléirasoknak megfeleléen
késziiltek. Az alvazvég kozponti
vono- és litkdzokésziilék bekdtésére
alkalmas.

Kéttengelyii hiitékocsi
A kocsi féomérete és szigetelése meg-
felelt az UIC eldirasainak. Hiitoko-
zegként vizjeget és szarazjeget (CO,)
hasznaltak. A nemzetkozi forgalom-
ban az utanjegelésrol is gondoskodtak
a kijeldlt toltéallomasokon. A vizjeget
a homloktérben 1évo jégtartalyba he-
lyezték el. A szarazjeget a légcsator-
naba tették a hiités fokozasa végett.
Tiszta szarazjéggel torténd lizeme-
Iésnél a homlokfalat Gsszetoltak a
rakodotér ndvelés céljabol. Az aru
rakodasa a nagyméretii oldalajtokon
keresztiil tortént. (2. abra) A husfélé-
ket, zsakolt fiistolt arukat a keresztge-
rendakon 1évé horgokra fliggesztet-
ték fel. A ladazott, csomagolt arukat
a padloracson helyezték el. A kocsi
acélvaz szerkezetét az arutarold ré-

N

-1-, S -“."ﬁf“

szen horganyzott anyagbol készitet-
ték. A korroziovédelemmel ellatott
belso feliileteket (padlo, oldal és hom-
lokfalak, tetd ¢s ajtok) 150-250 mm
vastag, Osszefliggd, zart szigeteléssel
lattak el. A belsé burkolat gumibeté-
tekkel illesztett konny{ifém lemezbdl
késziilt. A kocsi futd- és hordmiive,
utkdz6- vonokésziiléke, fékberende-
zése az UIC eldirasok szerint késziilt.
A kocsik egy részét angliai kompfor-
galomra alkalmas kivitelben légtirfék-
kel is felszerelték.

Négytengely(, nagyrakterd,
fedett teherkocsi

Ez a kocsi tipus az €16 allat szalli-
tas kivételével a fedett kocsiknal
felsorolt valamennyi aruféleség fu-
varozasara felhasznalhat6 volt.
Az UIC féleg a kis fajlagos tomegi
(0,3-0,4 t/m*) aruk fuvarozasara
ajanlotta. A kocsi oldalanként kettd
4000 mm széles ajto nyilasa lehetd-
vé tette a nagyméretii aruk, példa-
ul butorok targoncaval vald gyors
be- és kirakasat. Az dmlesztett aruk

gépi ton torténd

be- és kirakasa
az  oldalanként
0t-0t szell6z6 ab-
lakon  keresztiil
volt megvalosit-
hato. Az alvaz
és a szekrény
acélvazas szer-
kezete hengerelt
profilokbdl az al-
vazvég kozponti

4. dbra. Kéttengelyti, magas oldalfalu, nyitott teherkocsi (Es)
(Fot6: MAV Archivum)

vono- és litkdzo-
késziilék beépi-

3. abra. Négytengelyli, nagy rakterti, fedett teherkocsi (Gabs)

(Foté: MAV Archivum)

tésére alkalmas kivitelben késziilt.
A nagyméretli eltolhatdo oldalajtok
felso felfiiggesztésiiek. Az oldalajtok
a sajattomegiik csokkentése végett
aluminiumbdl is késziiltek. Az oldal,
a homlokfal, valamint a tetOszerke-
zet lemezboritast volt. Az iitkdz6- és
a vonokésziilék megfelelt a nemzet-
kozi eléirasoknak. A kocsi forgovaza
Y25Css kiviteli volt.

Kéttengelyii, magas

oldalfald, nyitott kocsi
Az UIC ezt a kocsitipust egysége-
sitette legkorabban, ezért a kedvezd
tulajdonsagai miatt az eurdpai vasu-
taknal és a MAV-nal is nagy darab-
szamban fordult el6. Az acéllemez
szekrény rogzitett oldal- és billent-
heté homlokfalaival alkalmas volt a
gépesitett be- és kirakasra, valamint
a kor homlokbuktatasra is. A kocsi
szerkesztési sebessége 100 km/h
volt. A fébb meéretei és szerkezeti
felépitése megfelelt a RIV és az UIC
eléirasoknak. A kocsi teherhordo
szerkezeteit a szilardsagi kovetel-
ményeknek megfeleléen nyugtatott
ace¢lanyagbol gyartottak. A kocsi fa
vagy ac¢l padlos kivitelben késziilt.
A futd- és hordmiive, az iitkozo- és
vonokésziiléke, valamint a fékszer-
kezete megfelelt az UIC eldirasai-
nak. (4. abra)

Négytengelyli, magas
oldalfalu, nyitott teherkocsi
Ezt a kocsitipust az idéjaras hata-
sara érzéketlen, foleg Omlesztett
0,75 t/m?® és nagyobb térfogattomegii
tomegaruk gazdasagos fuvarozasara
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5. abra. Négytengelyti, magas oldalfalu, nyitott teherkocsi (Eas)
(Fot6: MAV Archivum)

6. abra. Kéttengelyti, alacsony oldalfalu, nyitott teherkocsi (Ks)
(Foté: MAV Archivum)

7. ébra. Kéttengely tartalykocsi (Zs) (Foto:

fejlesztette ki az ORE, majd az UIC
egységesitette. (5. abra) A kocsit ere-
detileg harom oldalajtoval tervezték,
de a kétajtos kivitel gyartasa is meg-
engedett volt. A billentheté homlok-
falakkal kialakitott acéllemez szek-
rény lehetové teszi a gépesitett be- és
kirakodast, a kor- és a homlokbuk-
tatist. A kocsikat a MAV 1967-t61
kiilonboz6 gyaraktol szerezte be. Az
1975 elétt gyartott kocsik nagy ré-
szét mar modositott, 1800 mm ten-
gelytavu, lemezkeretes ORE-tipusu
forgovazakkal szallitottak, az alvaz-
vég alkalmas volt kdzponti 5nmiiko-
do kapcsolokeésziilek beépitésére. A
hetvenes évek kozepétdl a gyarak at-
tértek az Y25Css forgovazas kocsik
gyartasara.

Kéttengelydi, alacsonyoldalfalu,
nyitott teherkocsi
Akocsikat foleg kozepes, 1,3-1,7 t/m?
térfogat tomegti, Omlesztett anyagok
(betonvas, kavics, homok, érc, za-
zottkd, darabaruk, jarmtvek, épi-
téanyagok, faaruk stb.) szallitasara
hasznaltak. (6. abra) A lchajthato
oldal- és homlokfalak, valamint a
rakoncak lehetévé tették a jarmiivek
felrakasat és a rakodotargoncak fel-

Murarik Laszl0)

[ N v - !

8. abra. Négytengelyt tartalykocsi (Zas) (Fotd: Murarik Laszlo)

jarasat. Az oldalfalak belsé oldalain
kotélgytrtik, a kiilsén pedig kotél-
szemek voltak elhelyezve. A kocsi
megfelelt a RIV és az UIC eldirasa-
inak.

Kéttengelyii tartalykocsi

A kocsikat féleg kodolajtermékek
szallitasara fejlesztették ki. (7. abra)
Gyulékony és robbanasra, vagy nyo-
masnovekedésre hajlamos folyadé-
kok szallitasa esetén a tartalytestre
langvédo és biztonsagi szelepet sze-
reltek fel. A tartalyt a dermedésre
hajlamos aruk gyors lefejhetésége
érdekében fiitéesovel is ellattak. Le-
fejtéskor a tartaly belsejét gbzzel fii-
tottek. A kocsi féméreteiben futo- és
hordmii, a vonod- és litkdzokésziilék,
valamint a fék is megfelelt a RID ¢és
az UIC el6irasainak.

Négytengelyii tartalykocsi
A tartalykocsikat higfolyos fehér
olaj termékek, gazolin, benzin, pet-
réleum, gazolaj, kerozin és siiriibb,
dermedd fekete olajaruk: fiitolaj,
nyersolaj, pakura stb. szallitasara
fejlesztettek ki. (8. abra) A talnyo-
mas ¢s a lefejtésnél, illetve a mosas-
nal keletkez6 vakuum elkertilésére a

dom oldalara kettds mitkodést biz-
tonsagi szelepet szereltek fel. A fii-
toberendezéssel ellatott tartalykocsit
fekete aruk szallitasara hasznaltak. A
fitéberendezésnél az UIC és a RID
eléirasai szerint a tartaly belsejében
oldhato kotést nem lehet alkalmazni.
A tartaly toltése a dom fedél felnyi-
tasaval feliilrdl tortént. A tartaly tri-
tését gravitacios uton az also részére
szerelt kozponti szelep megnyitasa-
val a tartaly két oldalan elhelyezett
irit szelepeken keresztiil végezték.
Az 1jabb épitésii kocsik ala zom-
mel H-keretli laprugds, majd késobb
Y25Css-tipusu forgovazat kotottek
be. Az itkdz6- és vonokeésziilek meg-
felelt a RIV ¢és az UIC el6irasainak.

Gazszallité tartalykocsi
A gazszallito kocsikat folyékony szén-
hidrogén szallitasara hasznaljak, ilye-
nek példaul propan-butan, propilén,
ammonia, széndioxid, klor stb. A ga-
zokat nagy nyomason cseppfolyositva
toltik a tartalyba. A propan-butan gaz-
szallitd kocsiknal a kiilsé szigetelés
nincs eldirva. A toltés és a lefejtés a
kocsi alvazara szerelt szereprendsze-
rekkel torténik. (9. abra) A kocsi tiizvé-
delmi és biztonsagi eldirasait az UIC
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9. abra. Propan-butan gazszallito kocsi (Zagns) (Foto: Murarik Laszl6)

dontvények és a RID el6irasai tartal-
mazzak. A nagynyomasu tartalyokra
eldirt szilardsagi vizsgalatokat, mara-
dandoan bizonylatokkal kell ellatni. A
tartaly 6vlemez ¢és a fenéklemez vas-
tagsaga fligg a toltet nyomasatol és a
lemezanyag szilardsagi jellemzditol.
A kocsi forgovaza: Y25Lsd tipusu, a
régebbi gyartasuiak még ORE-tipust
forgovazzal késziiltek.

Megjegyezziik, hogy a vizsgalt
iddszakban nem csak az UIC eldi-
rasanak megfeleld kocsik keriiltek
beszerzésre, hanem voltak egyedi
tipusok, amelyek a kiilonleges aruk
vagy egyéb anyagok szallitasat szol-
galtdk. Ezek a kovetkezok: négyten-
gelyli timfoldszallito kocsi, kéttenge-
Lyt sertésszallitd kocsi, négytengelytli
halszallité kocsi, kéttengelyl zazott-
koészallito  kocsi, négytengelyl, le-
vegovel iiritd, dozator kocsi, négyten-
gelyt, billenthetd teherkocsi, négy és
hattengelyti porekocsi, nyolctengely
transzformatorszallito kocsi, tizenkét-
tengelyl transzformatorszallitd kocsi,
kéttengelyli cementszallito tartalyko-
csi, négytengelyli kénsavszallito tar-
talykocsi stb.

10. abra. Alacsony oldalfalu, 760 mm nyomtavolsagu, nyitott
teherkocsi, 1960. (Malatinszky Sandor)

11. abra. MAV Uba sorozati, 760 mm nyomtavolsagu, 6rélt perlit

szallitasara atalakitott, nyithat6 lemezfedd-vel ellatott, Oniirités
teherkocsi, 1962. (Malatinszky Sandor)

Keskeny nyomtavolsagu
teherkocsik
A héborus karok felszamolasat, a
tervgazdalkodas bevezetését és az
1950-54 kozott megindult ipari fej-
16dést a vasuti teherszallitas gyors
novekedése kisérte. A kitlizott fej-
lesztési célok elérése sziikségessé
tette a vidéki térségek minél intenzi-
vebb bevonasat a gazdasagi életébe,
amely egylitt jart a févonalak mellett
az orszagos vasuthalozat masod-,
harmad- és negyedrangt vonalainak
kényszer(i fejlesztésével. A masodik
vilaghaborti utan 6000 km-re becsiilt
magyar keskeny nyomkozili vasutha-
lozat fejlesztése a kommunista part-
propaganda’ eszkozévé valt. A kor-
latozott kozforgalomra berendezett
gazdasagi vasutak vonalainak allami
kezelésbe vételével a MAV egy na-
gyon valtozatos keskeny nyomtavol-
sagu jarmiiparkot 6rokolt az egykori
vasuttarsasagoktol, amelyben a XIX-
XX. szazad fordulojan forgalomba
allitott teherkocsik kozott egyarant
megtalalhatok voltak az 1920-as,
30-as évek viszonylag korszert, 1ég-
fekkel felszerelt jarmiivei, valamint

a harmadrangi vonalak jellegének
megfeleld, 50-60 km/h sebességgel
kozlekedd személyszallitd jarmiivek
is. Az allami kezelésbe vételt kdve-
téen szinte azonnal elkezd6dott a
MAV keskeny nyomkozii vonalak
harmadrangusitasa, amely egylitt jart
a jarmipark jelent6s, korszertisitésé-
vel, amelyet a megvaltozott helyzet-
hez igazodva a masodik vilaghabort
alatt az észak-erdélyi vonalak fel-
ujitasara kidolgozott elvek és tervek
alapjan hajtottdk végre. A MAV a
harmadrangu, keskeny nyomkdozii
halozatan 1964-ig tobb mint 60 Uj
dizelmozdonyt, 150 személyszallitd
jarmivet, koztiik négy motorkocsit,
tobb mint 500 darab 15 t raktomegili
Gah sorozatu fedett, és Jah sorozatu
nyitott teherkocsit allitott forgalom-
ba. Az 0 jarmtivek allagat 150, ere-
detileg a Gazdasagi Vasutak vonala-
ira szerkesztett 10 t raktomegli Uba
sorozatl, Oniiritds kocsi egészitette
ki. A rajzasztalon ugyan elkésziilt az
oniiritds kocsik 15 t raktomegti val-
tozata is, lizembe helyezésiikre azon-
ban a keskeny nyomkdzii vonalak
hirtelen félbeszakadt korszertisitése

7 A keskeny nyomkozii vasutak allapotat az 1947 juliusaban létrehozott Gazdasagi Vasutak Igazgatosaga mérte fel. 1948 marciusaban mintegy
2000 km banyavasutat, 150 km iparvasutat, 700 km erdei vasutat, 105 km honvédkincstari tulajdonban 1évé vasutat, valamint 2470,6 km hossz
mezdgazdasagi szolgalatban 4allo kisvasutat irtak ssze.

8 A Gazdasagi Vasutak Igazgatosiga altal kezelt, korlatozott kozforgalomra berendezett keskeny nyomkozii vonalak 1960. aprilis 1-jén a MAV
feliigyelete ala keriiltek 1étrehozva a MAV GV halozatot.
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miatt mar nem keriilt sor.® A feluji-
tasi programban kezdetben részt vett
a Ganz gyar és 1949-t6l a gy6ri Va-
gongyar is. Valamennyi, 1945 utan
beszerzett uj keskeny nyomtavolsa-
gt teherkocsi azonban a MAV deb-
receni ¢€s székesfehérvari jarmiijavi-
tojaban késziilt.

Teherkocsi beszerzések
fénykora 1973-t6l 2008-ig

A vasuti jarmibeszerzések az 1990-
es évek végéig nagymértékben atala-
kultak. Koril-beliil 55%-ban korsze-
rti, az UIC eléirasoknak megfeleld,
120 km/h sebességre alkalmas teher-
kocsik kertiltek beszerzésre. A ko-
csik alvaz eldrészei olyanok voltak,
amely lehetéveé teszik a kozponti
vonod- ¢és litkdzokésziilék beépitését.
Az 1j épitésti kocsikba mar korsze-
rd 120 km/h sebességre alkalmas
Y25Cs, vagy Y25Css tipusu forgova-
zakat kotottek be, ezaltal a MA V-nak
tobb mint 30 000 korszerti teherko-
csija volt. A kocsibeszerzéseknél
elsédleges cél volt a kocsik megbiz-
hatosaga, azaz a fOvizsgak kozotti
ciklusidon kiviil nagyobb leallassal
jar6 javitasi raforditast ne igényelje-
nek. A kocsitipusok kivalasztasa és
darabszam meghatarozasa minden-
ben feleljen meg a mindenkori szalli-
tasi igényeknek, ez tobbségében meg
is valosult.

A vasutak kocsiparkjainak 6ssze-
allitasaban az egységesités volt a fo
cél azért, hogyha az egyes szabva-
nyositott alkatrészek iizem kdzben
valahol meghibasodnak, az éppen

12. abra. Kéttengelyti eltolhaté oldalfalt teherkocsi (Hillmrrs)
(Fot6: MAV Archivum)

hasznalo vasutak csereszabatos dara-
bokkal ki tudjak cserélni.

A korszeri, UIC eldirasoknak
megfeleld kocsitipusoknal a na-
gyobb szilardsagu, korszertibb anya-
gok felhasznalasaval a sajattomeg
csokkentésére és a rakomany tomeg
ndvelésére torekedtek, a tengelyter-
helést a korszerti forgovazak bekoté-
sével 22,5 tonnara tudtak felemelni.
A sokfajta és tipust teherkocsik ki-
alakitasanal a fuvaroztatok Iényeges
igénye az ¢élomunka raforditasanak
csokkentése a gépi rakodas novelés
volt. A kiilonleges teherkocsik koziil
elsésorban a kombinalt arufuvarozas
darabszama novekedett, és elterje-
désiik dsszhangban volt az Eurdpai
Uni6 orszagaiban bevezetett szabad
palyahasznalattal és ezzel Osszeflig-
gésben a magan vasutvallalatok lét-
rejottével.

A KGST ¢és az OPW megsziiné-
sével a tagorszagokbol a kocsik ha-
zatértek a tulajdonos vasutjukhoz. A
MAYV is visszakapta, akkori idében a
tagvasutak kozott szenzacionak sza-
mitott kortilbeliil 60 000 darabbol
allo, akkor legfiatalabbnak szamito
koriilbeliil 20 éves atlagéletkoru ko-
csiparkjat. Az arumozgasok atala-
kulasaval, a kozuti szallitasi lobby
kiszélesitésével a nagy darabsza-
mu jarmipark tobb tipusu kocsijara
nem volt aruszallitasi kereslet, ezért
a két- és négytengelyl teher és tar-
talykocsik egy részét a MAV kivonta
a forgalombol. A jo miszaki allapota
kocsik a maganvasutakhoz és a pa-
lyafenntartashoz keriiltek. A nagyon
elhasznaldodott, alkatrészhianyos ko-
csikat, amiknek a javitdsa magas kolt-

séggel jart volna, leselejtezve ocska-
vasként értékesitették. A megmaradt
jo miszaki allapota kocsikat a jar-
mijavitokban atalakitottak a szalli-
tasi igényeknek megfeleld tipusokra.
A megmaradt kocsiparkjat a MAV
az aruszallitasi igényeknek megfele-
16en 1j, modern kocsikkal bévitette
és sziikség esetén bérelt kocsikat vett
igénybe. A meglévo kocsipark ké-
s6bb értékesitésre kertilt.

Reméljiik, hogy a vasut europai
viszonylatban is a kedvezd, kdrnye-
zetkimél6 volta és a kozati szallitas
zsufoltsaganak csokkentése miatt
elényds helyzetbe keriil. A MAV-nak
is a nagyon szépen alakulo személy-
kocsi és motorvonati program fej-
lesztése mellett lehetdsége lesz arra,
hogy torténelmi elézményekre ala-
pozva gazdasagi szempontbol is 1ét-
rehozzon egy nem nagy darabszamu,
de versenyképes teherkocsiparkot.

A kijelolt id6szakban
beszerzett és bérelt
teherkocsik rovid bemutatasa

Fedett kocsik
A korabban bemutatott, két- és négy-
tengelyl teherkocsik beszerzése to-
vabb is nagy darabszamban folyta-
todott.

Kéttengelyl, nagyrakterdi,
eltolhaté oldalfala és
tetejii teherkocsi
A kocsitipust az UIC eldirasanak
megfeleléen nagy térfogatu, vagy
rakodolapon elhelyezett aruk szal-
litasara fejlesztettek ki. (12. abra)

™ e o

13. bra. Nagyrakterti, eltolhato oldalfalu négytengelyti teherkocsi

(Habis) (Foto: Murarik Laszlo)
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14. abra. Négytengelyl gabonaszallito kocsi (Tadgs)

(Foté: MAV Archivum)

15. abra. Kéttengelyti nyitott Ontirit6s kocsi (Feepp)
(Fotd: MAV Archivum)

16. abra. Nyitott 6niirités kocsi (Fals) (Foto: MAV Archivum)

A kocsit a MAV-Tiszavas Miskolci
Jarmijavitd Kft. gyartotta. Az iitko-
zOkbe és a vonokésziilékbe korszer,
TecsPak rugobetétet épitettek be.

Négytengely(, nagyrakterd,
eltolhaté oldalfalu, fedett kocsi
A kocsit elsésorban az idéjaras érzé-
keny, nagy térfogatti és rakodolapos
egységrakomany szallitasara fej-
lesztették ki az UIC eldirasok figye-
lembevételével. A kocsi alkalmas a
RID 2 veszélyességi osztalyba sorolt
aruk szallitasara is. A kocsik a beko-
tott forgovaztipusoktol fliggden zart
szerelvényben, 140 vagy 160 km/h
engedélyezett sebességgel is kozle-

kedtethetok.

Eltolhato6 oldalfalu és tetejii,
nagyrakteri ikerkocsi

A kocsi 2x2 tengelyt, eltolhato
oldalfalu és tetejii. Alkalmas nagy
térfogata, nedvességérzékeny, rak-
lapozott vagy daruzott, darabaruk,
anyagok szallitasara. Az UIC eldiras
szerint késziilt ikerkocsi egység két,
egymassal rovidre kapcsolt kocsibol
all. Az oldalfal és a tetdelem a kocsi

homlokfalain elhelyezett barmelyik
kézi kerék, vagy kiilsé gépi hajtas
utjan nyithato.

Gabonaszallité kocsi

A kocsitipust foleg szemes gabona-
feleségek szallitasara fejlesztették ki,
de felhasznalhaté még gabona Orle-
mények, takarmany keverékek vagy
egyéb szemcsés anyagok szallitasara
is. A kocsiszekrény als6 részén ha-
rom vagy négy Uritényilas talalhato.
Az ujabb épitésti kocsiknal a felsd
rakodo nyilast a kocsi teljes hosszaba
végig vitték, a régebbi épitésiicknél
még 4 darab t6ltonyilas volt kialakit-
va. Az lrités a gabona siloba tortén-
het a vagany tengelybe vagy vagany-
tengely kiilsé oldalaira. (14. abra)
A kocsi ala Y25Css tipusu forgova-
zat kotottek be.

Oniirités kocsik
Az Oniirités kocsikat a nagy tomeg-
ben ¢és az azonos rendeltetési helyre
szallitandd rakomanyok (példaul
szén, ko, kavics, homok, soder stb.)
szallitasara fejlesztették ki. Az id6k
folyaman sokféle valtozat épiilt, ezek

17. abra. Kiilonleges épitésii nyitott dntiritds kocsi (Fal)
(Foté: MAV Archivum)

koziil csak a legkorszeriibbeket mu-
tatjuk be.

Kéttengely(i, nyitott oniirités kocsi
A kocsit elsésorban a vasuti palyak
¢épitéséhez sziikséges alapanyag, zu-
zottk6 és kavics szallitasara fejlesz-
tették ki. (15. abra) A kocsibol az aru
adagolva vagy folyamatosan egy ives,
tolattyus zarszerkezettel €s terel6lap-
pal iiritheto.

Négytengelyi, oniirités kocsi

A kocsit féleg a kohaszati iizemek-
ben 1,5-2,5 t/m* tomegii kohdkoksz,
dusitott vasérc, ontddei homok, ko-
haszati melléktermékek, vashulladék
szallitasara hasznaljak. (16. abra)
A kocsi a rakomanyt a vaganytol
meghatarozott tavolsagra és magas-
sagra képes iiriteni. A kocsi forgova-
za Y25Cs tipusu.

Kiilonleges épitési,
nyitott oniiritSs kocsi
A kocsit foleg palyafenntartas és épi-
tés céljanak megfelelden zhzottkd
szallitasara tervezték, de felhasznal-
hat6 szén, koksz és kavics szallitasara
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is. A kocsi padloja nyereg alaku, ezért
gravitacioval mind két oldalra vagy
fél kocsihosszként is {irithetd, de nem
alkalmas korbuktatasra. (17. abra) Az
ujabb épitésti kocsik ala Y25Cs for-
govazat kotottek be.

Pérekocsik

A porekocsik kotegelt darabaruk,
vasszerkezetek, faronkok, flrésza-
ruk, munkagépek, sinek, lemezek,
hengerelt aruk, hidszerkezetek, kon-
ténerek stb. szallitasara hasznalha-
tok. A padlo rakodofeliilete tobbsé-
gében sik, folytonossagat esetenként
csak a rakomanyrogzité szerkezet ta-
golja. A rakomanyok betlizhetd vagy
lehajthaté rakoncakkal egymastol
elhatarolhatok.

Kéttengelyli pérekocsi
A kocsira a konténert daruval vagy
az oldalfalak lehajtasa utan rako-
dogéppel lehet felhelyezni. Ebbdl a
kocsitipusbol alakitottak ki a tiszta
konténerszallitdo kocsikat. Az alvaz-
ba 16 konténertiiskét épitettek be. A
kocsikra felrakhato két 20, 30, vagy
egy 40 lab hosszsagi konténer.

(Fot6: MAV Archivum)

18. 4bra. Pérekocsi konténertiiskékkel (Rgs) (Foto: MAV Archivum)

A kocsitipusbol rovid kapcsolassal
iker konténerszallitd kocsit is kiala-
kitottak.

Négytengelyii pére

konténerszallitoé kocsi
A kocsit az UIC eléirasok figyelem-
bevételével, foleg nehéz gépegysé-
gek, mezdgazdasagi gépek jarmivek,
vas-uti talpfak, vasbeton aljak, sinek,
kotegelt vasaruk, csovek stb. szallita-
sara fejlesztették ki. A konténerszal-
litas gyors elterjedésével a lehajthato
tiiskék beépitésével alkalmassa tették
kiilonb6z6é méretti konténerek szalli-
tasara is. (18. abra)

A konténerszallitdo kocsik egy ré-
szét a porekocsik padlojanak elta-
volitasaval alkalmassa tett¢k konté-
nerszallitasra. (19. abra) A vono és
itk6z6 késziiléket a dinamikus erd-
hatasok csokkentése végett, gy ne-
vezett TecsPak betétek beépitésével
korszertsitették. A kocsik ala Y25Css
tipust forgovazat kotottek be.

Siillyesztett rakteri kocsi
A kocsi alkalmas nagy magassagl
és hosszii kiildemény szallitasara.
(20. abra) A jar-
mielénydsen fel-
hasznalhatdo még
a rakszelvényen
talérd,  kiilonle-
ges kiildemények
szallitasarai is. A
kocsi  padloma-
gassaga 410 mm.
RIV forgalomra
is alkalmas, de
guritodombra

19. abra. Konténerszallito porekocsi (Sgs) (Foto: MAV Archivum)

nem vihetd fel. A kocsi forgovaza
Y25Lsd tipusu.

Tartalykocsik

A tartalykocsikat folyadékok, gazok
és por halmazallapoti Omlesztett
anyagok szallitdsara hasznaljak. A
tartalyokat toltd, {iritd és biztonsa-
gi berendezéssel latjak el, amelyek
kialakitasat meghatarozzak a szalli-
tandé anyagok fizikai és kémiai tu-
lajdonsagai. Kozlekedési feltételeit
a tartalykocsik toltésétdl fliggden az
UIC, EU és a RID el6irasai hataroz-
zak meg. A tartalykocsik a tartalytest
kialakitasa szerint lehetnek:

* osztatlan belso tertiek,

* kiilon-kiilon egymas mellett el-
helyezett tartalyok,

* flitdcsdvel felszerelt tartalyok,

* hoszigetelt tartalyok,

* kiilonleges anyagbol késziilt tar-
talyok (rozsdamentes acél, alu-
minium vagy milanyag),

» tartaly konténerek stb.
Rendeltetés szerint a tartalykocsik
feloszthatok:

* olajszallito,

* gazszallito,

* hidrogénszallito,

 poranyagszallito stb. tartalyko-
csikra.

A kiilonféle korszert tartalykocsik
két- és négytengelyt kivitelben ké-
sziiltek.

Szigetelt tartalykocsi
A tartalykocsikat a MOL igényeinek
megfeleléen normal, flitdcsdves olaj-
szallité kocsibol alakitottak ki a hazai
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(Fot6: Ganz Archiv)

jarmijavité iizemekben, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag altal engedélye-
zett tervdokumentacié szerint. (21.
abra) A kocsikban siirii, tGl nechezen
lefejthetd koolaj termékeket szalli-
tottak hosszabb tavolsagra, amelyben
az olajat felmelegitve tankoltak be. A
szigeteldanyag vastagsaga 100 mm.

Cement- és poranyagszallitd kocsi

A négytengelyli kocsitipust a gaz-
dasagosabb szallitas végett fejlesztet-
tek ki. (22. abra)

A kocsi szerkezet ¢€s a toltd-liritd
berendezések a nemzetkdzi eldirasok-
nak megfelelnek ezért RIV forgalom-
ban is kozlekedtek. Forgovaz tipusa
Y25Lsd.

Kiilonleges épitésii kocsik
A nyolc- és tiztengelyti kamionszalli-
to kocsikat a kozuati szallitas zsufolt-
saganak csokkentése, és a gyorsabb

23. ébra. Nyolctengelyii kamionszallitd (RoLa) kocsi (Saadkms)

helyszinre érkezés megvalositasa ér-
dekében fejlesztették ki. tiztengelyl
RoLa’® kocsikat a MAV Debreceni
Jarmijavitdo Kft., a nyolctengelytie-
ket a Ganz-Hunslet Rt. gyartotta. (23.
abra) Az alacsony padlomagassag és
a kis atmérdji kerekek miatt a vonat-
kozo6 UIC eléirast szigortan be kellett
tartani. Ezért a kocsik csak zart szerel-
vényben kozlekedhetnek.

Kosaras kocsi

A kocsit hazai feltalalok fejlesztették
ki nem daruzhaté félpotkocsik, von-
tatok, konténerek, tartalyok és csere-
felépitmények szallitasara. (24. abra)
A kosar befogadasa miatt a terhelést
az alvaz két hossztartoja viseli. A ko-
csi forgovaza Y25Lsd tipust.

Kerékfészkes kocsi
A kocsit els6sorban daruzhato félpot-

24. abra. Kosaras kocsi (Sdgmnss) (Fotd: Burjan Fendal)

kocsik szallitasara fejlesztették ki, de
alkalmas konténerek és cserefelé-
pitmények szallitasara is. (25. abra)
A fékrendszer a kocsi forgbovazaba
van beépitve.

Lemeztekercs szallité kocsi

A kocsit nagyméreti lemezteker-
csek szallitasara fejlesztették ki
abbol a célbol, hogy az arut az id6-
jaras viszontagsagatol megvédjék.
(26. abra) A kocsi teteje harmonika
szerien egymasba tolhato, ezaltal a
gépesitett rakodas jol megvalositha-
to. A kocsi forgovaza Y25Css.

Rovid 6sszefoglalas és javaslat
A teherkocsi beszerzések fejlodésé-

nek rovid bemutatasaval azt szeret-
nénk szemléltetni, hogy a MAV-nak,

¢ A német Rollende Landstrasse roviditésébdl ered6 RoLa, magyarul Gordiilé orszagut forgalom a kozati és vasuti kombinalt kozlekedés egyik
kiilonleges fajtaja, amelyben a kozati vontatokat és a hozzajuk kapcsolt fél-potkocsikat a jarmiivezetokkel egytitt szallitjak elére meghatarozott
viszonylatokban az erre a célra kialakitott vasuti szerelvényeken.
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A nagyfoku kor-
nyezetvédelmi
kovetelmények a
vasut szerepét ero-
sitik. Az eurdpai
vasutakkal szem-
beni  kovetelmé-
nyek is megnottek.
Korszerii szennye-
zGanyagtol men-
tes, lizemanyagu
jarmiivek,  mint
peldaul a hidrogén

27. abra. Voith-Turbo cég kdzponti vono- és litk6zokésziiléke

(Fot6: Voith)

a Magyar Kiralyi Allamvasutak,
1869. oktoberében tortént létrehoza-
sa oOta, milyen nagy szerepe volt az
orszag gazdasagi vérkeringésében.
A szallitasi feladatokat a két vilag-
haboru sulyos vesztességei utan is
képes volt ellatni. A korszer(i teher-
kocsi tipusok beszerzése mindig az
aruforgalmi igényeknek megfelelen
tortént. A XX. szazad hetvenes éve-
it6l kezdédéen MAV az akkori ko-
zOsségen beliil elséként felkésziilt a
kozponti kapesolo- és vonokeésziilek
beépitésére. Kimondhato, hogy abban
az idében a MAV-nak volt a legkor-
szerlibb kocsiparkja. A nagy vasuti
mult a kétezres évek elején megsziint
a maradék teherkocsipark is eladasra
keriilt. Reméljiik, hogy ez csak egy
par év sziinetet jelent és a MAV a ko-
zeljovoben ismét Iétrehoz egy kisebb,
de korszerti piacképes kocsiparkot.

¢és az akkumulato-
ros  lizemmodok
elotérbe keriilnek.
Ismét sziikségessé valt az embert ki-
mélé automatikus kozponti kapcsolok
bevezetése, ami 2030-ig részben meg-
valésulhat, j6 lenne ehhez csatlakozni.
A 27. abran a Voith-Turbo cég teherko-
csikhoz kifejlesztett kdzponti kapcso-
16jat lathatjuk.

Lektoralta: Siiveges Laszlo

Helyesbités
A cikk els6 részében kozolt:
— 1. abran a tengelytavolsag helye-
sen 2000 mm,
— 4. abran az évszam helyesen 1912.
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Desiro villamos motorvonatokat rendeltek, hogy

a Vorarlberg kapacitas igényét kielégitsék
Az OBB a Siemens Mobilityvel kotétt szerzédést 21 De-
siro ML villamos motorvonat szallitasara, melyeket helyi
¢és regionalis forgalomban fogjak hasznalni, Vorarlberg-
ben 2022. év végétsl. Az OBB elndksége augusztusban
hagyta jova a rendelést. Egy korabbi rendelés is volt a
Bombardier Transportationnal 3 Talent motorvonat szal-
litasara, de ezt érvénytelenitették mivel a szallitas késett
és az OBB 1j tendert irt ki ez év janudrjdban gyors szl-
litasi hataridével.

A Siemens a Desiro motorvonatokat 2022. év végén
szallitja le. Ugyanakkor az OBB 6t Citijet Talent 1 tipust
villamos motorvonatot atcsoportositott a Vorarlberghez
ez év szeptemberében, hogy tobblet kapacitast biztosit-
son az iskolakezdéshez.

A négykocsis Desiro ML motorvonat 100 méter hosz-
szl 290 iiléhelyes lesz, 2 kerekesszék részére kialakitott
hellyel, tovabba nyaron biciklik elhelyezésére, vagy té-
len si allvanyoknak kialakitott térrel. A nyolc ajtos 180
iiléhelyes jarmii szamos az utasok kényelmet szolgalod
berendezéssel rendelkezik, 1égkondicionaldssal, utas ta-
jékoztatd rendszerrel, wi-fi-vel stb. A vonatot felszerelik
ETCS berendezéssel, ami lehetové teszi az ausztriai, és
németorszagi kozlekedést is.

A Siemens vilagszerte napjainkig tobb mint 540 négy
kocsis, és 180 harom kocsis Desiro ML motorvonatot
adott el.

A DAC program kivalasztotta a
Scharfenberg digitalis csatolé6t
2021. szeptember 22.
EUROPA: A kiilonbozé prototipusokkal végzett kiterjedt
tesztelés utan a Scharfenberg retesz kialakitasat valasz-
tottak a jovobeni eurdpai digitalis automatikus jarmiicsa-
tolo alapjaul.

Szeptember 21-én az Europai DAC Szallitasi Program
(EDDP) Feliigyel6 Bizottsaga a Programtanacs javas-
latara hatarozatot fogadott el az eurdpai vasuti teher-
szallitas digitalis automatikus kapcsolokésziilék (DAC)
szabvanyos kapcsolofejének kivalasztasarol. Ez a dontés

mérfoldkéd abban a folyamatban, amely a kovetkezd fa-
zisokban a kivalasztott kapcsolofej végleges megterve-
z¢éséhez vezet, biztositva az atjarhatosagot és a jogdijak/
engedélyek nélkiili izemeltetést.

Ez a dontés egy atlathato folyamat eredménye, ame-
lyet az év elején inditottak el a kivalasztasi folyamat
kritériumainak meghatarozasaval, valamint egy sor
tesztcsatornaval, amelyet tobb kapcsolofej tipuson haj-
tottak végre, és amely figyelembe veszi az atjarhatosagi
miiszaki eléirasokra vonatkoz6 javaslatokat. A teszt-
kampanyok eredményeit kiilonb6z6 szakmiihelyekben
vizsgaltak, ahol a kritériumokat értékeltek. Az értéke-
1ésrol konszenzus sziiletett, és szeptember 14-i iilésén az
EDDP Programtanacsa megerdsitette a munka szinten
elért konszenzust a Scharfenberg retesz tipusu kapcso-
lofej kivitelr6l, mint az eurdpai DAC kapcsolofej jovo-
beli alaptipusarol. A tesztelési kampanyok két Scharfen-
berg tipust €s egy Schwab tipust kivitel prototipusaira
vonatkoztak, amelyeket a résztvevo, gyartok, a Dellner
Couplers AB, a J.M. Voith SE & Co. KG és a Wabtec
Corporation mutattak be. Az SA 3 konstrukciot korab-
ban kivontak a folyamatbol. A tesztelésben résztvevo 36
vallalat mintegy 100 EDDP szakértéje értékelte az erre
a célra kijeldlt mihelyekben a két tesztkonzorcium (a
DACA4EU és a Trafikverket/Swedish Winter Tests), vala-
mint a Shift2Rail korabbi munkainak eredményeit 2021
juliusanak végeén.

A képen a Voith CargoFlex tipust, teherkocsikra kifejlesztett digitalis
automata, iitk6z6- és vonokésziiléke lathatd a DB tesztelés kozben.
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