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Az akkumulatoros vontatas oriasi lehet6ség
a CO, kibocsatas csokkentésére
Erésen tamogatja a német vasuti ipari szovetség az ak-
kumulatoros-villamos vonatok széles kori elterjedését a
helyi és a regionalis személyszallitasban.

Aberlini és a drezdai technikai egyetemek altal készitett
hattér tanulmany politikusok €s a dontést hozok, szamara
nyUjt segitséget. A tanulmany leirja a német helyi és regi-
onalis vasuti személyszallitasi piacot, ami predesztinalva
van az akkumulatoros vonatok hasznalatara a CO, kibo-
csatas jelent6s csokkentése érdekében. Pillanatnyilag kb.
2000 dizel motorvonatot hasznalnak 450 vasutvonalon,
ami kétharmadat teszi ki a német vasutak fosszilis ener-
gia felhasznalasanak a teljes vasati halozaton. A német
vonalhalozat 60 szazaléka villamositott, és a szovetségi
kormany ezt az aranyt 2025 évre 70 szazalékra kivanja
ndvelni.

A halozat tobbi még nem villamositott részének villa-
mositasa legkevesebb 21 milliard eurdba kertilne, €s ez
nem lenne gazdasagos. A tanulmany azt mondja, és java-
solja, hogy a kis forgalmli vonalakon az akkumulator-vil-
lamos vonatok iizemeltetése sokkal kdltséghatékonyabb
megoldas. Az akkumulatorokat a felsdvezeték alatti iizem
soran lehet feltdlteni, vagy olyan tdlté allomasokon me-
lyeket nem villamositott vonalszakaszon épitenek ki.

A legtjabb akkumulator hajtasti motorvonatok képesek
arra, hogy a vissza taplalo fékenergiat az akkumulatorok
toltésére hasznaljak.

Mikédzben tény, hogy az akkumulator-villamos motor-
vonatok beruhazasi koltségei 20-30 szazalékkal magasabb
a dizelmotorvonatokénal, am ez tizemiik soran megtériil,
azaltal, hogy nulla lesz CO, kibocsatas, a jobb a gyorsulas
¢és nagyobb vonoerdvel rovidebb menetidd lesz elérheto,
mint a dizellel.

A t61t6 helyek kialakitasaval kapcsolatosan a tanulmany
szerint az dsszes dizel tizemil vasutvonal kezd6 vagy befe-
jezd szakaszanak 80 szazaléka villamositott, ami azt jelen-
ti, hogy a vonatfordul6 allomasi t61t6 pont kialakitasa ott
nem sziikséges. Sok vonalon lehet attérni az akkumulator-
villamos iizemre anélkiil, hogy az infrastruktarat modosi-
tani kellene, vagyis nem kell tobblet befektetés.

A befektetés nagysaga a gordiiléallomanyra és az infra-
strukturara az adott vonal adottsagaitol fiigg, és részletes
analizist kell végezni ennek meghatarozasa céljabol.

Ha a stratégia kész és ez a Szovetségi Kozlekedés infra-
struktura tervében szerepel, majd tovabbi id6 sziikséges. A
tervezestol az lizembe helyezésig tovabbi idére van sziik-
ség. 2018. évbdl szarmazo kezdeményezésben mar szere-
pel a regionalis vonalak villamositasa ¢s a jelentés azt is
sugallja, hogy egy olyan alapot kell létrehozni, hogy 10
éves periddusra szamitva 120-150 infrastrukturalis pro-
jektet fedezzen. Az alap azt is szolgalja, hogy a dizel {ize-
mi vonalakat villamos tizemire kell atallitani.

Bemutattak a HibridFlex, akkumulator-
dizel motorvonatot

A Nagy britanniai Chiltern Vasutak bemutatta a Hib-
ridFlex motorvonatot, hibrid vontatasi rendszerrel, amely
nulla kéaros anyag kibocsatasu, és kdzel teljesen hangtalan
kozlekedést az allomasokon, és mas érzékeny helyeken.

A fejlesztést az lizemeltetd lizing cég végezte, a/ Por-
terbrook, az MTU Power Pack/ a hibridFlex. Ez a Bom-
bardier 168 sorozata tobb rendszerii vontatasi csomagjat
is hasznalja, beleértve az energiatarolasra szolgalo akku-
mulatorokat is.

1. ébra: HibridFlex motorvonat

Ett6l a hibrid megoldastol azt varjak, hogy csdkkenteni
fogja az lizemanyag felhasznalast és ezzel a CO, kibocsatast
is, 25 szazalékkal.

E tervnek a szandéknyilatkozatat az MTU és a Porterbrook
irta ala 2018. évben, azt kdvetden, hogy e célbdl kiterjedt el-
méleti kisérleteket, munkakat végeztek.

A kovetkez6 évben a Porterbrook Ricardot jeldlte ki, hogy
gondoskodjon

a mérndki tamogatasrol a mechanikai, villamos és a hib-
rid energia csomag kényes szabalyzo rendszerének integra-
lasarol, felhasznalva gyakorlatat a hibrid technologiaban. A
prototipus a tervek szerint a személyszallitasba a Chilter Va-
sutaknal szeptemberben all izembe, lehetévé téve a projekt
partnerek

szamara, hogy felbecsiiljék a teljesitményét mieldtt elhata-
roznak a sorozat gyartasat.

A spanyol gordiilo anyaggyarto, a Talgo, valamint a petro-
kémiai tarsasag a Repsol, lizemanyag cellas vonatokat akar
fejleszteni ujra hasznositasbol szarmazo hidrogénnel

A spanyol jarmiigyartd, a Talgo, és a petrokémiai vallalat a
Repsol alairt egy megegyezést juniusban, hogy kdzosen fej-
lesztenek egy lizemanyag cellas motorvonatot, hidrogénhaj-
tassal melyet tjra hasznositott forrasokbol nyernek.

A spanyol kormany hidrogén térképet hagyott jova 2020.
oktoberben, és azt a célt tiizte ki, hogy 2030. évre két vonalon
lesznek hidrogén cellas vonatok. A Talgo mar bejelentette,
azt a szandékat, hogy egy lizemanyag cellas vonatot kivan
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fejleszteni timogatva ezzel a CO, mentes kozlekedést a nem
villamositott mellékvonalakon. A vallalat prototipusa, Vittal
One modulokbdl all6 motorvonatja tdmogatja a karbonmen-
tes kozlekedést kozepes hosszisagti vonalakon, és novem-
berben kezdi meg probafutasait.

A Talgo felel6s a tervezésért, a gyartasért és a fenntartasert,
mig a Repsol biztositja az infrastruktirat a hidrogén eléalli-
tasara ¢s elosztasara.

A hidrogén dkorendszere.

A Respol vezetd vasarloja az ibériai régionak, és a legna-
gyobb hidrogén lizemet miikodteti Europaban. Elmondasuk
szerint multi energia rendszert fejlesztenek, és az a céljuk,
hogy 2050.¢évre elérjék a nulla kibocsatast. A tarsasag remé-
nyei szerint, vezetd szerepet fognak jatszani az jra hasznosi-
tasbol kinyert hidrogén ellatasban, céljuk 400 MW kapacitas
kiépitése 2025. évre, és ezt ndvelik 2030. évre 1,2 GW-ra.

A Repson felhasznalja a hulladékot, biogaz kinyerése cél-
jabol, amibdl aztan hidrogént vonnak ki. Mar bejelentették,
hogy 100 MW elektrolizissel miikddd finomitot épitenck
Muskizban.

A Go-Ahead elkételezett a nulla

kibocsatasu jarmiivek irant
Bejelentett¢k a nagy valtozast, a dizel jarmiiveket nulla CO,
kibocsatasi vontatasra cserélik, beleértve a villamos és hid-
rogénhajtasuval. A Go-Ahead kijelentette az a céljuk, hogy
elérjék a teljes CO, kibocsatas nélkiili vasuti flottat 2035.
évre ¢és az 5000 angol buszt egyarant nulla kibocsatasura cse-
réljék ki.

Az angol autobusz és vasut lizemeltetd, a Go-Ahead cso-
port alairt egy menetrendet a CO, csokkentésére, a gyartok
vezette tudomanyos alapu

tarsasaggal, jelentette be 2021. juniusban. A Go-Ahead 75
széazalékos csokkentését tlizte ki célul a karos anyag kibocsa-
tasnak 2035. évre, és semleges karbon kibocsatast 2045. évre.

A vallalat reméli, hogy az egzakt céljat el fogja érni a nulla
kibocsatast technologiaba vald befektetésen keresztiil, vala-
mint nagyon szigoru pazarlas csokkentésével, jelentdsen no-
velve az Gjra hasznositott anyagokat.

Ezeket kisérnie kell a kezdeményezéseknek, és batorita-
soknak az aktiv kozlekedésre, a tomegkdzlekedés, a bicikli,
séta stb. alkalmazasara.

Az lizemeltetd célja, hogy a levegd tisztasagat 2025. évre
javitsa azzal, hogy 17 szazalékkal csokkenti a CO2 kibocsatast
49 szazalékkal a szénhidrogén, 63 szazalékkal a nitrogén oxi-
dét. 25 szazalékkal szeretnék a viz felhasznalast csokkenteni
a kovetkezd négy évben a tomitetlenségek megsziintetésével.
Jelents eredménye a vallalatnak, hogy 2016. évt6l mostanaig
22 szazalékos csokkentést értek el a kibocsatas teriiletén.

Mireo Plus H hidrogén vonatot

Bajororszagban fogjak tesztelni
Egyezséget kotott a Siemens Mobility, hogy a Mireo Plus
H hidrogén cellas vonatot a Bayerische Regionbahn, Augs-
burg-Fiissen vasutvonalan tesztelik.

2. abra: Mireo Plus H motorvonat

A Siemens ugy fejlesztette ki a Mireo Plus H vonatot,
hogy hatotavolsaga legalabb 800 kilométer legyen. Két
tetére épitett 200 kW teljesitményti

iizemanyag cella szolgaltatja a vontatasi energiat,
amely a Ballard Power gyartmanya, és ez van kombinalva
a padloalatti akkumulatorokkal.

A két kocsis vonatot 2022. év elején mutatjak be az uta-
z0kdzonségnek. Az elso tesztfutast 2023. évben tervezik,
miel6tt 2024. év januarjaban menetrend szerinti személy-
szallitasba allna a BRB-vel.

A BRB technikai igazgatoja kijelentette a vasuti iize-
meltetd jelentd affinitast mutat az alternativ hajtasok irant,
hozza téve, a Transdev Groupnak az anya vallalatnak az
autobusz szektorban az alternativ meghajtasokkal, mar
vannak tapasztalatai.

Az elnok kijelentette a vonalvillamositas annyi vona-
lon, amennyi gazdasagos a legjobb kornyezetvédelmi és
gazdasagi megoldas a mai napig, de a hidrogén

olyan alternativat nyujt a vonalaknak egy részérén, ami
ma napig belathatatlan.

Sok részlet még ismeretlen, a vonalak vonalvezetése,
hely rendelkezésre allasa az iizemanyag feltdltési rendszer
miikddéséhez stb.

Az épitési és kozlekedési miniszter ambiciozus klima
célokat tizott ki €s szeretné megvalositani a tiszta klima
védelmi stratégiat a kozlekedési szektorban. A zold hidro-
génnek specialis szerepe van ebben, a lehetéségnek, hogy
széles korben hasznaljak, beleértve, hogy a teljes vasuti
kozlekedést megujuld energiaval miikddtessék.

A Transdev Oberlandbahnt is figyelembe vették a ki-
sérletek lebonyolitasaban, de technikai nehézségek miatt
el kellett vetni. A DB Siidostbayernbahn /délkelet bajor
vasut/ szintén tervezi a hidrogén vonatok alkalmazasat.

Vectron Dual hir
NEMETORSZAG: A Paribus Rail Investment Manage-
ment keretmegallapodast irt ala a Siemens Mobility-vel,
akar 30 Vectron Dual Mode villamos/dizelmotoros moz-
dony szallitasara és teljes kort karbantartasara. A mozdo-
nyokat 15 kV 16,7 Hz-es villamos ¢és dizel iizemre épitik
meg, legalabb 2 MW névleges teljesitménnyel mindkét
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iizemmodban. Maximalis sebességiik 160 km/h lesz, és
felszerelik 6ket a PZB vonatvédelmi rendszerrel. A Sie-
mens Mobility 20 évig fenntartja a mozdonyokat.

3. abra Vectron Dualis

HIREK ROVIDEN, EGY MONDATBAN

A spanyol nemzeti lizemeltetd, a RENFE hozzaférést
kapott a Cseh Koztarsasag, Lengyelorszag és Szlovakia
utas piacaihoz, valamint ,,a sziikséges engedélyekhez és
eréforrasokhoz” a német piacra valo belépéshez, miutan
megvasarolta a cseh nyilt hozzaférés 50%-os részesedé-
sét. Leo Express magantarsasagtol.

Az Egyesiilt Kiralysagban egy innovativ prototipust egy
kompozit anyagu felsévezeték tartd oszlopot fejlesztenek
ki azzal a céllal, hogy csokkentsék a tartooszlop eldalli-
tasahoz ¢és felszereléséhez sziikséges eldallitasi energiat,
¢és ezzel is csokkentsék a koltségeket, tovabba intelligens
adatokat nyujtsanak a karbantartas tervezéshez.

Az els6t abbol a 23, ETR 1000 sorozatii motorvonatbol,
melyeket a jovébeni nagysebességii lizemeltetd, az Inter-
modaliad de Levante lizemeltet, mar készre szerelték a
Hitachi Rail Europe Pistoiai telepén, Olaszorszagban.

A Texas Central, a RENFE, spanyol nemzeti izemeltetd-
vel kotott szerzodést arra, hogy lizemeltesse a Texas Dal-
las és Houston kozotti nagysebességii vonalat.

Az AB Transitio, a Tag i Bergslagen ¢s a Stadler alairasi
innepségen jelentették be, hogy Stadler a hét ujabb Dos-
to emeletes villamos motorvonatot allithat izembe Svéd-
orszagban, ahol ezzel 60-ra né ebbdl a tipusbol rendelt
vonatok szama.

A Stadler a 2020 masodik felében tapasztalt fellendiilésre
épit, és potolja a jarvany okozta késéseket. Az 1j megren-
delések érteke 3,1 milliard CHF. A rendelésallomany 1j
rekordmagassagot, ért el, 17,9 milliard CHF volt. Az ér-
tékesités jelentds ndvekedése 1,4 milliard CHF, ez +52%-
os novekedés 2020. évhez képest. A Stadler nettd nyere-

sége 67 szazalékkal, 26,3 milli6 CHF-ra nétt, a 2020 elsé
félévi 15,7 millié6 CHF értékhez mérten.

A bajor gazdasagi miniszter és kozlekedési miniszter
tamogatja a Siemens Mobility GmbH altal kifejlesztett
hidrogénhajtasti vonat Bajororszagban torténd tesztelé-
sét. A két kocsibol allo vonatot tobbek kozott az Augs-
burg—Fiissen vonalon fogjak tesztelni 2023 kozepétol
kezdve. A Bayerische Regiobahn (BRB) vasuti halozatan
végzend6 utasforgalmi probaiizemet 30 honapra tervezik.

A Siemens Mobility 3,4 milliard dollar értékben nyert el
szerzOdést 73 tobblizemi vonat tervezésére, gyartasara és
miszaki timogatasara az Amtrak amerikai nemzeti vasut-
tarsasag szamara, amely az elmult 50 évben a vasuti uta-
zas modernizalasaval atalakitotta a kdzlekedést az Egye-
siilt Allamokban. Lehet6ség van még tovabbi 140 vonat
szallitasara és karbantartasi megallapodasok megkotésére
is. A Vasuttarsasag torekvése, hogy a megrendeléssel a pi-
acon elérhetd legnagyobb fenntarthatosagu, és hatasfoka
vonatokat szerezze be, amelyek kozott kettds tizemi és
hibrid akkumulatoros jarmtivek is vannak.

A hidrogén technologia felhasznalasa a vasuti kozle-
kedésben egyre fontosabba valik, mint lehetséges meg-
oldas a széndioxid-kibocsatas csokkentésére és a klima-
val kapcsolatos célkitlizések elérésének eldsegitésére.
Az elmult években a Siemens Mobility kifejlesztett egy
hidrogén-meghajtast vonatot, a Mireo Plus H-t. Ebben a
technoldgiaban a hidrogén gaz magas nyomason, de hal-
mazallapotban taroljak a tartalyban.

A Deutsche Bahn és a Stadler kifejlesztik egy komplett
vonat virtualis képét. A valds idejii adatoknak el kell se-
giteniiik a Iégkondicionald rendszer és az ajtok megfeleld
idében torténd karbantartasat, hogy azok varatlanul ne
essenek tonkre. Ez mérfoldké a vasuti muveletek digita-
lizalasaban. A Deutsche Bahn ¢s a Stadler jarmiigyartd
kidolgozza a komplett vonat els6 virtualis arculatat. Valos
idében dolgozza fel a valds jarmii adatait, és igy meg-
elézhetd a vonatok meghibasodasa.

A Stadler és a Siemens Mobility konzorciuma 114,5
millié eurods szerzodést nyert a lisszaboni metré korszert
jelzérendszerének és 0j, modern vonat flottdjanak bizto-
sitasara.

Az ABB megrendelést kapott a svajci kdzpontl vasuti
jarmigyartd vallalattol, a Stadlertdl. A szallitand6 be-
rendezésekkel a Stadler azt kivanja elésegiteni, hogy a
kivalasztott vasittarsasagok, az Eszak-Németorszagban
miikodé Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
(NAH.SH), illetve a német févarosban miikodo Berliner
Verkehrsbetriebe (BVQ) javitani tudjak a flottajuk ener-
giahatékonysagat, és fenntarthatova tegyék az altaluk
iranyitott vasuti kozlekedést. Az ABB szallitasi terjedel-
me energiahatékony vontatasi atalakitokat és a fedélzeti
energiatarolo rendszerekhez tartozo, nagy teljesitmény(i
littumion-akkumulatorokat foglal magéaban.
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A csongrad-csanadi megyeszékhely ¢s Szabadka ko-
zott teljes hosszban megujuld vasuti Osszekottetés ma-
gyarorszagi szakaszanak munkalataira biztositott forrast
a kormany. A 13,3 kilométeres Szeged-Roszke vasutvonal
atépitésével és villamositasaval az érintett nagyvarosok, re-
gionalis kdzpontok elérhetdsége javul. A kozel 41 milliard
forinttal tdmogatott beruhazas tovabbi haszna, hogy meg-
feleld mindségii keriildutat kinal majd a Budapest-Belgrad
korszer(isités miatt sziikséges vaganyzar idejére.

A MAV-START Zrt 1,17 milliard forint sajat forrasbol
8000 m*-es csarnokot alakitott at a KISS motorvonatok
karbantartasanak elvégzésére a szolnoki Jarmijavito te-
riletén. Magyarorszagon egyediilalloan, egy teljes KISS
motorvonat egyidejli emeléséhez alkalmas csoportemeld
rendszert is telepitettek. 2021 juliustdl itt végzik majd a
nagykapacitasu, emeletes motorvonatok karbantartasat is.

2021. junius 18-an atadtdk a Szabadbattyan és Ba-
latonfiired k6zo6tt mintegy 55 km-es vonalszakaszon a
villamositott vonalat. A dizelvontatds megsziinésével
komfortos, kdrnyezet- és utasbarat kozlekedés jott 1étre,
ezzel egyiitt az északi és a déli part megkozelitése a ki-
szamithato vasuti menetrend és csokkend menetidd ked-
vez6bbé valt. A fejlesztés a NIF Nemzeti Infrastruktara
Fejlesztd Zrt. beruhazasaban unios és hazai forrasbol va-
l6sult meg. A vasttvonal villamositas folytatasat tervezik.
Ezért elokészités alatt van az észak-balatoni vasttvonal
korszeriisitésének folytatasa, a 106 kilométeres Balaton-
fiired—Tapolca—Keszthely és Tapolca—Ukk vonalszaka-
szok felujitasa, villamositasa is.

Meghosszabbitott villamos motorvonat
a balti tengeri iidiil6 forgalomhoz
A Siemens Mobility meghosszabbitotta az iizemeld De-
siro ML villamos motorvonatokat, harom kocsis helyett
négy kocsisra a nemzeti hivatal tdmogatasaval, amely ki-
eszkozolte, az EU ligynokségnél a vasit izemeltetésének
tdmogatasat.

Az Alpha Trains lizing tarsasag 2018. év végén hét
Desiro ML villamos motorvonatot rendelt 2020. elejei
iizembe allitasuk érdekében Ostseekiiste—Ost regionalis
forgalom részére. Az RE9 Rostock—Stralsund-Binz/Sass-
nitz és RE10 Rostock—Stalsund Ziissow vonalakra, me-
lyet VMV a német vasut iizemeltet a Mecklenburg-Vor-
pommen kozlekedési hivatallal kotott szerz6dés alapjan.
Annak érdekében, hogy a szallitasok hataridére megtor-
ténjenek, a villamos motorvonatokat a Siemens Krefeldi
gyaraban szerelték készre harom kocsis vonategységként,
¢és a tovabbi kocsikat késobb szallitjak le.

Az VMV igazgatoja kijelentette, hogy a vonatok me-
lyek a Balti tengeri idiiléhoz kozlekednek, rendszeresen
elérik teljes kapacitasukat az tdiilési szezonban, de a
hosszabb vonatok tovabbi 68 iildhelyet biztositanak.

Az a terv, hogy a Desiro ML vonatok kapacitasat no-
veljék, ezt eldsegitette az egy kocsis koncepcid, mivel
ezeket fel lehetett hasznalni a bovitéshez.

COVID ES INFRAHIREK

A Covid a vasutakra 2021. évben, az internetes
nyomkovetd szerint tovabbi veszteséget okoz
A gazdasagi helyzete az EU vasutaknak nagyon kicsi
fejlédést mutat, az eurdpai vasutak szovetsége és az inf-
rastruktira tarsasag Covid megfigyeld rendszere szerint.
A bevétel 2021 januarja és majusa kozott alacsonyabb
volt, mint 2020. év masodik felében a szdvetség jelentése
szerint.

PASSENGER - Revenue/Volume Loss
(Variation Gap)
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UTAS-BEVETEL/VESZTESSEG
kék jel: bevétel veszteség (eurd), piros jel: volumen veszteség
(utaskm.)

Az utasszam csokkenés 66 szazalékos volt 2020 no-
vemberétdl a 2019 éves adatokhoz képest, €s ez a szint
maradt 2021. aprilisagig. Majusban jelentéktelen noveke-
dést mutatott a bevétel 59 szazalékos csokkenéssel szem-
ben 50 szazalékos lett.

FREIGHT - Revenue/Volume Loss
(Variation Gap)
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TEHER-bevétel/volumen csokkenés
kék jel: bevétel csokkenés (eurd)

Az aruszallitas volumen adatai nem voltak elégségesek
kozlésre, de azok a teherszallitasi tizemeltetok melyek
megkiildték bevételi és mennyiségi adataikat kb azonos
csokkenést mutatott a két adat, 11 szazalékos atlagos
csokkenést 2021 januartol.
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INFRASTRUCTURE: Revenue/Volume
Losses (Variation Gap)
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INFRASTRUKTURA: BEVETEL/MENNYISEGI VESZTESSEG

Kék vonal: bevétel kiesés eurdban, piros vonal: meny-
nyiségi csokkenés normal szintre, a vonatkm 2 szazalék-
kal, mig a bevétel 10 szazalékkal csokkent.

A bevétel és a volumen kb. azonos méddon valtozik,
allitja a legtobb infrastruktira vezetd, eltekintve két ve-
zet6tol, akik jelentsen tobbet vesztett bevételekbdl, mint
a volumenbdl annak kovetkeztében, hogy csokkentették
az infrastruktura drait, amit a kormany nem kompenzalt
nekik.

Az Arup megkezdi az ésszes irorszagi
vasutvonal atvizsgalasat
frorszag kozlekedési hivatal és Eszak [rorszag infrastruk-
tira minisztériuma megbizta az Arupot, hogy vallaljon fel
egy atvilagitast, amivel felméri, hogy az 1600 milliméte-
res nyomtavolsagl halozatot lehet-e a kistelepiilések 0sz-
szekottetésére hasznalni, valamint regionalis kapcsolatok
javitasara, és egy kiegyensulyozott fejlodést tamogatni.

A feladat magaba foglalja a nagyobb sebesség megva-
losithatosaganak vizsgalatat, és hogy van-e lehetdség a
teherforgalom novelésére.

frorszag kozlekedési minisztere {idvozolte, hogy az
Arupot biztak meg, és kijelentette, a tanulmany meg fog-
ja mutatja hogyan lehet hasznalni a vasuti hal6zatunkat,
hogy jobb kapcsolatot teremtsen varosaink, és régiok ko-
zott frorszagban, hatékony és fenntarthaté médon.

Be kell mutatni, hogy a meglév vasiti kapcsolatokat hol
lehet javitani, és hol kell 0j helyeken jobb, vasuti csatlako-
zasokat kiépiteni, és tanulmanyozni fogjak nagyobb sebes-
ség megvalosithatosagat Belfast, Dublin és Cork kozott.

Vizsgalni fogjak a vasuti csatlakozast a kikotokkel és
a repiilterekkel, lehetdségét a teherszallitas ndvelésére,
hogyan tudjuk megvalositani a nulla kibocsatast a vasuti
halézaton, a klima valtozas megakadalyozasa céljabol.

Nyilvanossagra hoztak a 15 évre tervezett
/ az USA keleti parti vasuthalézatanak
korszeriisitését, | 17 milliard dollarra
tervezett Eszak Keleti Korridor tervét
A terv a NEC /észak keleti folyos6/ a legmerészebb be-
fektetést képviseli a NEC eddigi torténetében. Mostanaig

a NEC az Amtrak tulajdonat képezte, mely 0sszekototte
Bostont, New Yorkot Phiadelfiat Washingtont.

Az ¢érintett allamokon keresztiil halad6 Osszekottetés
vezetd testiiletében minden érintett részt vesz.

A NEC 2035. évre sz0l06 terve csak az els6 fazisa a
Szovetségi hivatal hosszu tava elképzelésének. E tervbe
bele tartozik a meglévo vasutvonalak infrastruktarajanak
felujitasa is.

— Mind ez az utazasi id6 roviditését és vele 140 milli-

ard dollaros megtakaritast hoz magaval.

— Csokkenti a New Haven Connecticut- New York
City utazasi idejét 25 perccel.

— 33 szazalékkal noveli a napi Amtrak NEC vonatjai-
nak szamat és kétszer annyi kiilonboz6 eldvarosi vo-
nat fog lizemelni.

— Kozel 1,7 millié 4j munkahely létestil.

— Evente 60 milli6 0j utazassal szamolnak.

— Az infrastrukturaba valé befektetés, egy sokkal ru-
galmasabb vasutat eredményez.

— Megbizhato, gyakori hozzaférést biztositd vasut, ta-
mogatja a tranzit forgalom fejlodését is.

Extra pénzt biztositanak a Maas

vonal feldjitasahoz Hollandiaban
A 89 kilométeres Maas vonal felgjitasanak koltsége,
154 millié eurérol 266 milliora ndvekedett.

A holland infrastruktara minisztérium, a Prorail infra-
struktira menedzsmentje, és a Limburg, Noord—Brabant
¢és a Gelderland tartomanyok megegyeztek abban, hogy
a Nijmegen—Venlo—Roermond Maas vonal tobblet kdlt-
séget biztositjak. Ez magaba foglalja a vonal villamo-
sitasat, a részleges masodik vagany épitését. A tobblet
pénz biztositasaval remény van arra, hogy a projektet
2024. év végére befejezik. A projekt eredetileg 154 mil-
li6 eurdba keriilt volna, melyhez az infrastruktira mi-
nisztérium 50 millioval jarult volna hozza.

A megegyezés értelmében, a holland infrastrukta-
raminisztérium tovabbi 72 milli6 eur6t biztosit, mig
Limburg tartomany jabb 24 milliot ad.

42 millio eurot tartalékolnak, hogy megelézzék a pro-
jektnek az esetleges tovabbi koltség ndvekedés miatti
késedelmeét.

A megegyezés a nemzeti és a regionalis kormanyok
kozott tartalmazza annak a kockazatnak a kivédését is,
ami az Arriva koncesszionak koltségvetését meghalad-
na. Ez utobbival valéo megallapodas a Limburgba futod
vonal mitkodtetését érintette. Amennyiben ez a projekt
2024. utan valésul meg, akkor a minisztérium a keletke-
zett tobblet koltségek 50 szazalékat az Arrivanak meg-
teériti.

A tervezett felujitas elkezdddik, és a hivatalok célja,
hogy 2021. év végére az adminisztracios eljarasok be-
fejezddjenek, lehetévé téve, hogy 2022. harmadik ne-
gyedévében a tényleges munkak beinduljanak.
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A német szovetség a masodik vasuti
reformban tébb konkurenciat szeretne
A vasut ipari szovetség nagyobb vasuti reform politika
megvalositasat szeretne elérni, ami a teljes vertikalis szét-
valasat jelenti az infrastruktura és az iizemeltetés kozott,
ezzel eldsegitve a vasiti versenyt.

Hét szervezet 2021. augusztus elején egy allasfogla-
last tett kdzzeé és ebben azt allitjak, hogy a klimavaltozast
csak a forgalom mind nagyobb hanyadanak vasutra tere-
1ésével lehet elkeriilni. Allaspontjuk szerint ez csak akkor
¢érhetd el, ha alapvetd valtozas lesz a jelenlegi politikdhoz
képest, melyet a német kormany 1994 évben hirdetett
meg. A szdvetség javasolta, hogy allitsanak fel egy flig-
getlen szovetségi vasuti infrastruktira hatésagot a kozjo
érdekében, és a vasuti halozat orszagszerte sziikséges te-
enddinek meghatarozasahoz. Ehhez sziikséges létrehozni
egy vasuti pénzalapot, melyet a halozat fenntartasara és
bévitésére lehet hasznalni. Evente legkevesebb 3 milliard
eur6 sziikséges ehhez, egy hossza tavu stratégia mentén.

A szovetségi kormanynak a legfontosabb feladatokra
kell fokuszalni, hogy elérjék céljaikat, az infrastruktarat
finanszirozni kell, és felel6ségteljesen ellendrizni, jelen-
tette ki a szovetség.

A szovetség elismerte, hogy a vasuti személyszallitas-
nal a verseny mar miikddik, de sziikséges, hogy a piac
a tavolsagi utazasnal tovabbi nyitasokat hajtson végre,
és bevezesse a az Un.litemes menetrendet. A tehervonati
piacon a szovetségi kormany tulajdonban 1év0 iizemelte-
t0 folyamatosan a ndvekvo deficittel kiizd és a kormany
toke injekcidjara van utalva.

ADIF Alta Velocidad szerzédést kotott

a Cantabrian nagysebességii vonal
els6é szakaszanak megépitésére
Az ADIF Alta Velocidad /spanyol nagysebességii vona-
lak infrastruktara hivatala, olasz feliigyelettel/ a Sacyr
Constucciones vallalattal 36 honapos szerzédést kotott
77,3 millio eurd értékben kultirmérnoki munkak elvég-
zésére a nagysebességii vonal 20,8 km. szakaszan Palen-
cia Norte és Amuscvo kozott.

Ez az els6é szakasz, amire tender felhivast tettek koz-
z¢ a tervezett nagysebességli Osszekottetésre Madrid és
Santander k6zott. Az 0j vonal a meglévd nagysebességii
halozat csomopontjatol Palenciatol északra kezdddik és
Aguilar de Campoo-ig halad északra. A tervezett sebesség
350 km/h és kizardlag személyvonatok hasznalhatjak. Az
els6 szakasz Amuscoig nagyrészt sikvidéki mezdgazda-
sagi tertilet, mégis 5 viadukt, hét feliiljaro, és 5 aluljaro
épitése sziikséges. Az 0j vonal nagyrészben parhuza-
mosan fut a keleti oldalan a Palencia — Santander széles
nyomtavu févonallal, amelyen 6t szintbeli keresztezédést
valtottak ki felfeliiljarokkal. A vonal tovabbi kiterjesztése
északra Aguilar de Campotol a hegyvidéki teriiletre jut
egészen Reinosa-ig ahol a vonal Ujra egyesiil az tizemeld
vonallal, Torrelavega-nal. A vasut Torrelavega és Santan-

der kozott, 220 kilométerre Palencia-tol északra jeelnleg
kétvaganytsiras alatt all.

Az infrastruktira minisztérium szerint az 0j vonalat
normal nyomkdziire épitik, nyomtavolsagvaltoé berende-
zést Aguilar de Campoonal majd Reinosa-nal kell beépi-
teni.

Budapest-Vars6/Bécs nagysebességii vasut
targyu online konferenciat tartottak

A Visegradi Egyiittmiikddés orszagait dsszekdtd Bu-
dapest-Vars6/Bécs nagysebességli vasut targyt konferen-
cian felszolalt Dr. Mosoczi Laszlo allamtitkar. A konfe-
rencian elhangzott mondataibdl idézve: ,,Magyarorszag
bekotése az eurdpai nagysebességii vasuti halézatba nem-
csak egy kihasznalhato lehetdség, hanem egy elkeriilhe-
tetlen Iépés is” - mondta Mosoczi Laszlo kozlekedéspo-
litikaért felelos allamtitkar a Visegradi Egyiittmiikodés
orszagait 6sszekotd Budapest-Varso/Bécs nagysebességii
vasut (NSV) magyarorszagi szakaszarol tartott online
konferencian 2021. jnius 20-an.

A megvalosithatosagi tanulmany eredményeit bemuta-
tdo eseményen megjegyezte: ,,¢letiink legnagyobb szaba-
su vasuti fejlesztése van kilatasban. A beruhazas hasznat
ugyan mi is ¢élvezhetjiik, a nagysebességii vasutat azon-
ban valdjaban mar a gyermekeinknek épitjik”.

A kdvetkezo évtizedben megépiilé nagysebességii vas-
utvonalon Budapestrél

* Bécsbe és Pozsonyba kevesebb, mint 2 dra alatt,

* Pragaba 3,5 ora alatt,

* Varsoba 5,5 ora alatt Iehet majd eljutni a tervek szerint.

JAMUBESZERZES, MODERNIZACIO

Kigordiilt az elsé feldjitott Coradia Continental
villamos motorvonat prototipusa
Ez az els6 példa, hogy teszteljék a gordiild allomanyt,
melyet ugy tjitanak fel, hogy az utasok olyan kényelmet
¢és komfortot kapjanak, mintha 0j jarmiiben utaznanak.

1. abra: Az els6 Achenben Felujitott Coradia Continental
(foté: internet)
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A villamos motorvonatokat a Talbo Aachenben
1évé gyaregységében ujitottak fel, és mutattak be az
elsé felyjitott jarmivet abbol a 35 egységbdl, melye-
ket a Transved leanyvallalata a Nord WestBahn, ¢s a
Regio-S-Bahn Bréma/Niedersachsen kozott iizemeltek
2010. évtdl. 2019. évben a Transdev tovabbi 15 évre
kapott megbizast az lizemeltetésre 2021. decembertdl.
Ennek a flotta felujitasa volt a feltétele.

A felujitas magaba foglalja wi-fi beszerelését, vil-
lamos energia csatlakozok beépitését, nagy képernyds
utas informacids rendszert, jelen idejii informaciok
nyujtasat a csatlakozo vonatokrol. Ujdonsag az elekt-
romos biciklik toltése, a LED vilagitas, és az 0j iilések
beépitése. A toalettet fert6tlenitével és illatositoval is
ellattak.

A vonatok korszer(, esztétikus kiilso festést kapnak.
A kozlekedést az iilések kozott kényelmesebbé tették,
¢és a vakok vezetésére szolgalo rendszert alkalmaznak.

Tobb funkcios tereket is kialakitottak, a kerekesszé-
kes utasok és a biciklik részére.

A tovabbi 34 db motorvonat felajitasat 2023. ja-
nuarban kezdik meg és egy vonategység feltjitasa
hat-hétig tart.

A CP bejelentette eddigi legnagyobb beszerzését,

117 villamos motorvonatot vasarol.
A portugal minisztertanacs jovahagyta a 819 milli6 eu-
ros beruhazast, amely lehetéveé teszi a nemzeti személy-
szallitasi izemeltetd a CP részére, hogy tender felhivast
tegyen kozzé 117 regionalis, és eldvarosi villamos mot-
orvonat beszerzésére. A 819 millios projektbdl 616 mil-
li6 eurdt az EU biztosit.

A CP szeretne ez ¢v vége el6tt a piacra jutni, ¢s 2022.
végére megkotni a szallitasi szerzodést. Az lizemeltetd
szeretné, ha az elsé vonatok 2026. évben megérkezné-
nek, és azt tervezi, hogy az egész flotta 2029. év végére
menetrendszerii iizembe all. A CP szét kivanja osztani
a 117 jarmiivet az egész orszagban az el6évarosi €s a re-
gionalis kozlekedés teriiletén. Az elsé 34 vonat a Sado
utvonalon fog kozlekedni. A jarmiveket Lisszabon—
Cascais kozotti elovarosi vonalon tervezik tizemeltetni.
A Sado vonalat jelenleg alakitjak at egyenaramu tapla-
lasrol valtakozo6 aramura. A nagy jaratsiiriiségli vonalon
16 szerelvény Sintra, Azambuja és Sado varosokat fog-
ja kiszolgalni. Tovabbi 12 villamos motorvonatot Por-
to teriiletére telepitik, hogy 20 szazalékkal bovitsék az
orszag két legnagyobb varosanal a vonat gyakorisagot.

A tovabbi 55 vonatot a regionalis kozlekedésben fog-
jék hasznalni, kiegészitve a CP altal a Stadlertdl 2020.
oktoberben megrendelt 22 villamos ¢és villamos-dizel
motorvonatot. Ezt a szerz6dést a mai napig nem irtak
ala a pénziigy minisztérium kifogdsai miatt, igy a Stad-
ler hozza sem kezdett a vonatok gyartasahoz, ami kb.
4 évet vesz igénybe vasuti ipar részére.

A lengyel Modular vallalat gérdiil6allomany
technoloégiai egyiittmiikédésre lépett a Pesa-val.
A Modular a Pesa Bidgoszncz-el egyiittmiikddve a
hidrogén alkalmazasara kész jarmiivek kialakitasat, és
technoldgiai egyiittmitkodést magaba foglalo 5 éves
fejlesztési stratégiat kivan megvalositani. A vallalat
célja elérni egy stabil fejlesztést, megerdsitve a hazai
az eddigi ismereteiket és egyiittmikddni a stratégiai

technoldgiai partnereikkel.

A vonatok kialakitasanal a legujabb szabvany eldira-
sokat veszik figyelembe melyek megvédik az utasokat,
és a vonatszemélyzetet a fert6zéstdl, antibakterialis,
virus ellenes anyagok hasznalataval, mind a kapaszko-
dok, mind a csomagtartoknal stb. Megndvelik a fel és
leszallo helyek nagysagat. Ez csokkenti az iilések sza-
mat.

Az utastajékoztatod rendszer LCD képernyds lesz. Az
iilések szélességét 430 mm. helyett 490 mm-re ndvelik
megkonnyitve a felallast az tilésr6l. Az iiléseknél két
féle magassagba lehet allitani a karfat.

A vonatokat kékre festik, az eget szimbolizalva, ami
remény a pandémia befejezésére.

A Szlovak vasutak, ZSSK, a Skodat valasztotta
tovabbi regionalis villamos motorvonat szallitasara.
A szlovak nemzeti személyszallitasi lizemeltetd, a
ZSSK, a Skoda Transpotation konzorciumtél és a ZOS
Trnavatol tovabbi kilenc harom kocsis Pantert, azaz
kétfesziiltségli, tobb részes villamos motorvonatot
rendelt.

A szerz6dés értéke76,3 millié eurd, melybdl az EU
74,4 milliot fizet.

A jarmiiveket 2023 évben szallitjak le, és a mot-
orvonatokat regionalis lizemben fogjak hasznalni az
orszag keleti részén. A szerz6dés opciot tartalmaz to-
vabbi 11 motorvonat szallitasara.

Ez egy 160 millio értékli szerzédést kdvetett 13,
harom kocsis és 12 négy kocsis kétfesziiltségli Panter
villamos motorvonat szallitasara, melyeket a ZSSK
rendelt ugyan azon konzorciumtol 2018 marciusaban,
Zsolna ¢és Trencsén teriiletére regionalis feladatok el-
latasara. Az elsd jarmivek 2020 decemberében alltak
személyszallitasi lizembe.

Ez utobbi motorvonatok maximalis sebessége
160 km/h alacsony padlos kialakitasuak, és a maso-
dosztalyon 300 ilés van. A jarmivek légkondicio-
naltak wi-fi, dugaszolo aljzattal, USB csatlakozassal,
LED alapt audio-vizualis utas tajékoztatasi rendszer-
rel vannak felszerelve. Tobb funkcios teret is kialaki-
tottak, biciklik, nagy csomagok sitalpak stb. szallita-
sahoz.
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