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Hatvan év a vasutfejlesztés szolgalataban

Osszefoglalé

Kisteleki Mihaly nagy ivli palyafutasanak fontos al-
lomasa a ,Hatvan év a vasltfejlesztés szolgalataban”
cimi 6sszefoglalé iras, amellyel megismerkedhet a
Tisztelt olvasé. Hatvan évrél 600 mondat is szerény
prébalkozas lenne egy ekkora életmii pontos bemu-
tatasara. Elfogadva, hogy az iras nagyrészt mult idézés,
am ennek szamos momentuma atvezeti az olvasét a
vasut jovéjébe. A vasuti jovéjérd| Kisteleki Mihaly egy-
kor a magyar vasut 150. sziiletésnapjan ezt mondta
Angyalféldon. Magyar vasut: 150 év mult és legalabb
ekkora jové. A szerzé elhiresiilt mondatat, mivel 1996
6ta Ujabb 25 év eltelt, atfogalmazom: a magyar vastt-
nak |75 év miltja, és legalabb 175 év jévéje van. Kocsis
Gyula lektorunk maganvéleményét is ismerni kell, ami-
vel szabad jelzést adott a cikk kozlésének: ,,Ugy kerek
az egész, ahogy Mihaly leirta, nem sajatitott maganak
nagyobb szerepet a valosagbdl — ezt teljesitette.”

El6sz6, a tarsszerzé gondolatai:

Sokszor eltiinddtem azon, hogy
volt-e, van-e olyan miiszaki értelmi-
ségi, vagy mozdonyvezetd a MAV-
nal, aki Kisteleki Mihalyrol ne hal-
lott volna. Nem hiszem, mert e cikk
irdja igen sokat tett a hatvan vasutas
éve alatt azért, hogy nagyon sokan
megismerjék. Tanitott Budapesten a
Mechwart vasutgépész szakkozépis-
kolaban, a vasutas szakkozépiskolak
tanfeliigyel6ként jarta az orszagot,
kozben 25 évig a Budapesti Miszaki
Egyetem Vasuti Jarmiivek Tanszékén
a vasut jarmiivek karbantartasi, fenn-
tartasi kérdéseit oktatta egyetemi
hallgatoinak. Tanar ur, igy szolitjak
6t sokan ma is, fiatalabb és kozépko-
i egykori tanitvanyai koziil.
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Sechzig Jahre im Dienste der Eisenbahnentwicklung

Zusammenfassung:

Als eine/r wichtige/r Station/Meilenstein der umfassen-
den Laufbahn des Autors ist sein zusammenfassender
Beitrag — ,,Sechzig Jahre im Dienst der Eisenbahnent-
wicklung” — zu betrachten. Uber 60 Jahre wire eine
Vorfiihrung von 600 Sitzen auch ein bescheidener Ver-
such betreff exakter Beschreibung eines solchen Le-
benswerks. Akzeptiert man, dass diese Schrift fiir den
Leser in erster Linie eine Anfiihrung der Vergangenheit
ist, weisen doch viele Aspekte davon auf die Zukunft
der Eisenbahn hin. Uber die ungarische Eisenbahnen
hat der Autor einst am 125 Geburtstag der ungarischen
Eisenbahnen geduBert: 125 Jahre Vergangenheit, und
mindestens eine solche Zukunft solcher Dauer. Da seit
1996 weitere 25 Jahre verstrichen sind, dndere ich den
beriihmten gewordenen Satz des Autors um: ,,Die unga-
rische Eisenbahn mit einer Vergangenheit von |50 Jahren
hat mindestens eine solche Zukunft von 150 Jahren”.
Betreffs Veroffentlichung des Artikels — als Zusatz — gilt
der Satz fiir Freigabe des Lektors, Herrn — Kocsis, Gyula:
»Es ist so vollendet wie Michael es beschrieben hat, er
hat sich keine gréBere Rolle beigemessen als es in der
Wirklichkeit war.”

A Tanar ur, ebben az évben mar 60.
éve szolgalja a vasutat, fejleszti, tanit,
nevel és 6 maga is allandoan tanul.

A Tanar Urat immaron 60 éve a
HEV, majd a MAV Zrt foglalkozta-
tatja. Nekem igen nagy megtisztel-
tetés volt, hogy évtizedeken at fono-
komnek tekinthettem, de ¢ a fonok
megszolitast nem kedvelte, igy volt
és van ez mar 44 év Ota.

Kisteleki Mihaly a MAV Gépészet
vezetdjeként erés szakmai csapa-
tot épitett maga koré, majd tette ezt
a MAV Fejlesztési Kisérleti Intézet
igazgatdjaként is. Beszélgetésink so-
ran szakmai élmények tengerét bori-
totta ram.

A csapatépitést a hétvégekre fa-
kultativ alapon kiterjesztette. Elvitt
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60 Years in the Service of Railway Development

Summary

An important milestone in the author’s wide-ranging
career is the summary article “Sixty Years in the Service
of Railway Development”, which the Dear Reader can
get acquainted with. Even 600 sentences would be a
modest attempt to present accurately an oeuvre of
this size. Accepting that the writing is largely the ci-
tation of the past, but many moments of it take the
reader into the future of the railways. The author said
this about the future of the Hungarian railways in Ang-
yalféld railway station on the |50th birthday of it. “The
Hungarian Railways have 150 years of past and at least
such a future.” | rewrite the author’s famous sentence,
since another 25 years have passed from 1996: The
Hungarian Railways have |75 years of past and at least
such a future. | would like to add the sentence of our
lector, Gyula Kocsis since he gave the permission the
publication of the article: The whole thing is as round
as Mihaly described, he did not assume a greater role
for himself from reality — he did.

benniinket csaladostol tarazni, igy
formalta eggyé vasutas k6zosségét.

Kisteleki Mihaly tehat nem csak a
vasut megszallottja, 6 hétvégeken a
természet kedveldjeként jarta az or-
szagot, végiggyalogolta az Orszagos
Kék tara 2579 km hosszi utvona-
lat. (A tobb mint 200 pecsételd hely
egyikét masikat utitarsainak is meg-
mutatta). Kedveli a komolyzenét,
nagy ¢lvezettel hallgathattuk bele a
MAV Szimfonikusok koncert el6tti
probaiba, a Mizeum utcaban.

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
siileti tevékenysége tobb évtizedes,
ma is fontos szerepet tolt be. Amikor
vezetdi pozicidban volt, fontosnak
tartotta a konferenciakon részvételt,
az ujdonsagok els6 kézbdl atvételét,
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atadasat. Tobbek kozott ezért alapi-
totta meg a Vasutgépészetet.
Kiterjedt szakmai munkassagat jol
szemlélteti pl., az, hogy vasuti jar-
mivek lizemét népszerisité filmek
készitésében is részt vett. Az inter-
netr6l megnézheto pl., a Gazdasagos
vonattovabbitas cimi film.

https://www.youtube.com/watch?-
v=SuWEtUSHQAS

A szerzé rendhagyd Onéletrajzi
irasa, a hatvan év részletes bemuta-
tasa egy terjedelmes szakmai életutat
megorokitd konyvben lenne teljes
érteki. Akik jol ismernek, azok tud-
jék, hogy tanit6 mesterem, Kisteleki
Mihaly felé 1977. évi megismerke-
désiink ota kitlintetett figyelemmel
fordulok. Negyvennégy éve tartd
ismeretségiink ellenére sokaig kellett
6t arra kérni, hogy elkészitse alabbi
irasat. A varakozas oka, Kisteleki
Mihaly ma is igen aktiv, elfoglalt,
tevékenyen részt vesz a MAV Zrt
munkéjaban, vezeti a MAV Historia
Bizottsagat a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet online konferencidinak
aktiv szerepldje és ezek teljesen ki-
toltik napjait. Elfoglaltsagai ellenére
szakitott 1d6t és elkészitette alabbi
irasat. Kifejezett kérésére elvallal-
tam, hogy tarsszerzéként tdmogatom
ir6i munkajaban. Azt reméljiik, hogy
még sok éven at miivelheti kedvelt
idotoltését, a vasutat. Ugy gondolom,
hogy az elmult 60 év szakmai dssze-
foglalasa olyan mérfoldkd, amely a
szerz6tol kozkincese tételért kiallt!

Ehhez kivan kellemes olvasast Ko-
vacs Karoly.

Kisteleki Mihaly Ujpesten sziiletett,

1939. aprilis 21-én. Gépészmérndk-

ként végzett a Budapesti Miiszaki

Egyetemen 1962-ben.

Maésoddiplomai: Dizel és Villamos-

vontatasi szakmérnok, Epitdipari

és Kozlekedési Miiszaki Egyetem,

Budapest 1965. 01. — 1967. 04. Gaz-

dasagi mérnok, Budapesti Miszaki

Egyetem, 1974. 09. — 1976. 12.

Szakmai minésités: EUR ING (FEA-

NI) 1994. 01. 29. Dipl. Nr. 164 02 HU

Nyelvismeret: német

Munkahelyek, munkakorok:

* 1961-1962 kozott egyetemi hallga-
toként masodallasban segédmun-
kas a MAV Nyugati motorszinben.

* 1962—-1967 kozott a Budapesti He-
lyiérdekii Vasutak (BHEV)

— fejlesztési ligyintézdje
— jarmujavito tizemi fomérndoke
(Cinkota)

Fobb feladatok, munkasikerek:

Jarmiifejlesztés és atalakitas ter-
vezési és kivitelezési munkai a Bu-
dapesti Helyiérdekii Vasutnal:

— eldvarosi tehervonati mozdony ter-
vezése; HEV paramétereknek meg-
feleld teherkocsi tervezése, gyartasa-
nak koordinalasa; 60 km/h sebesség
bevezetésének miiszaki elokészitése
a HEV halozatanak jelentSs szaka-
szan, stb.

—a BHEV M IX tipusti motorvona-
tanak tervezésben, Osszeszerelésben

1. abra: BHEV M IX tipusa motorvonat fotoja (Fotd: Internet)

¢és lizembeallitasaban kozremiikddeés.
A gyartokkal kapcsolattartas, terve-
gyeztetések. Az MX tipusti motorvo-
nat miiszaki feltérfiizetének Osszeal-
litasaban kozremiikodés.

— A cinkotai Jarm{javité lizem mi-
szaki iranyitasa a Budapesti Helyiér-
deki Vasutnal.

Az itt toltott idoszakban az ak-
koriban 6nallé vallalatként mikodo
HEV 102 féle jarmiitipust iizemelte-
tett, ezekkel kiszolgalva a jelenlegi-
nél lényegesen nagyobb halozatanak
személyszallitasi és dinamikus aru-
szallitasi feladatait. Emiatt termé-
szetesen jelentds mennyiségli moz-
dony, motorkocsi (mindketté dizel
¢s villamos is), mellékkocsi (az otta-
ni kifejezéssel potkocsi) és teherko-
csi tipus lizemeltetését, és jarmija-
vitéi fenntartasat/javitasat kellett
biztositani. A jarmiivek egy részét
eredetileg is a HEV megrendelése
alapjan fejlesztették ki, de a fel-
adatok gyakori valtozasa miatt igen
sok jarmi atvétele tortént meg mas
vasutaktol, sét varosi villamos val-
lalatoktol is, kisebb darabszamban.
Ebbdl eredt a rengeteg, igen valtoza-
tos életkoru, de féleg rendkiviil 6reg
jarmupark, nagyrészt miiszaki doku-
mentacio nélkiil. Emiatt is kiemelke-
d6 szakembergardat igényelt a HEV
jarmufenntartasa, a megbizhato, fo-
lyamatos lizem biztositasa a buda-
pesti elévarosi haldézaton. A cinkotai
Jarmijavité lizem kitling, altalaban
30-40 éves gyakorlattal rendelkezd
munkatarsai biztositottak a sokféle
jarmutipus gyakran rajzok, leirasok

2. abra: ABHEV M X tipust motorvonat (Fot6 Internet)
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nélkiili javitasat a részben jelen-
tds mennyiségli favazas jarmiivek
esetében is. A miihely technologiai
berendezéseinek korszertsitése is
alapvet6 feladat volt. Két darupalya
épitése, patak feletti hid kialakitasa,
az anyagellatas gépesitése is a fel-
adatok koz¢ tartozott.

A HEV munkatarsainak rendki-
viili eréfeszitései ellenére az 1960-
as évek elején egyre nehezebb volt
a vegyes jarmuparkkal a feladatok
ellatasa, ezért szinte a HEV ,,meg-
mentésének” eszkoze volt az M IX
tipust motorvonatok prototipusanak
»hazon beliili” megtervezése ¢és le-
gyartasa, majd ennek alapjan a so-
rozatgyartas elékészitése és a HEV
munkatarsai altali ,levezénylése”.
A mar sorozatban gyartott motor-
vonatok jarmiiszerkezetét a MAV
Dunakeszi Jarmiijavito tizeme, villa-
mos berendezéseit az egykori NDK
Hennigsdorfi jarmigyarté cége ké-
szitette. Dunakeszin a Jarmigyartd
iizemag vezetdje Kardos Tibor volt,
akivel gyakori vitaink voltak a HEV
altal készitett jarmiiszerkezeti do-
kumentaciok felhasznalhatosagarol.
Kardos Tiborral mintegy 20 évvel
késébb a MAV Vezérigazgatosagon
kollégak lettiink, gyakran vidaman
emlegettiik fiatalkori emlékeinket.
A jarmlvek Osszeszerelését, lizem-
behelyezését a HEV munkatérsai
végeztek el, nagyrészt a cinkotai és
a szentendrei jarmiijavito tizemben.
A motorvonatokbol 7 szerelvény
még 2021 3szén is dolgozik a csepe-
li gyorsvastton.

1967 — 1968 Vastiti Tudomanyos
Kutaté Intézet

— tudomanyos munkatars

A fontosabb feladatok: Vontatojar-
mivek vontatasi és energetikai jel-
lemzdinek vizsgalata, személykocsik
hétechnikai vizsgalata és mindsitése
a VTKI-nal. A kisérletek eredményei
alapjan alkalmanként modositasi €s
iizemeltetési javaslatok megfogal-
mazasa. Az altaldban mérdkocsis
probamenetek soran jelentdség nyilt
a MAV halézatanak jelentés részén
az infrastruktira és az ilizemeltetés
jellemzdinek megismerésére is.

Vasuti palyafutasanak kovetkezo al-
loméasanak helyszine. A MAV Ve-
zérigazgatosag Gépészeti Szakosz-
talya 1969 — 1996.

— villamos mozdonyos iligyintézo
Villamos mozdonyok fejlesztésének
koordinalasa ¢s tizembeallitasa:

A feladatok kozott az els6 az akkor
folyamatosan gyartott V43 sorozata
villamos mozdonyok szerzédéseinek
gondozasa, atvételének, lizembealli-
tasanak, a gyarté cégekkel rendsze-
res kapcsolattartasnak rendszeres
biztositdsa volt. Erdekes kisérlet-so-
rozattal kellett megalapozni a villa-
mos mozdonyok aramszeddinél a ko-
rabbi fém csuszobetétek

galata. A tirisztoros jarmiitipusok
akkori fejlesztése nyoman a MAV
egy V43-as (V43.1076 palyaszami)
¢és egy Ward-Leonard mozdonnyal is
végzett kisérleteket a tirisztoros egye-
niranyito rendszer esetleges bevezetése
érdekében. A mozdonyok atalakitasa-
nak, lzemeltetési kisérletsorozatanak
koordinalasa is igen érdekes felada-
tot jelentett. A V43.1076 palyaszamu
mozdony a kisérletek utan visszaala-
kitasra keriilt, mig a Ward-Leonard
mozdony selejtezéséig (V42.001
palyaszammal) az atalakitott for-
maban tlizemelt. Ebben az idében a
MAV Gépészeti Szakosztalyan még
igen kivalo idés munkatarsakkal
lehetett egylitt dolgozni, akik hatal-
mas tapasztalatokkal rendelkeztek,
tanulmanyaikat altaldban még a II.
vilaghaboru el6tt végezték, egy ko-
rabbi kultira képvisel6i voltak. Az
1960-as évek elején kialakult ,,kdze-
kedési csod” feloldasara beszerzett
V43 villamos ¢és M61 (NOHAB)
dizel mozdonyok kivalasztasaban és
beszerzésében meghatarozo szerepet
jatszottak tobbek kozott: Kullmann
Lajos, Koéhalmi Jézsef, Dr. Heller
Gyorgy, Martinovich Istvan, Orosz-
vari Laszlo, Szakacs Gabor, Szla-
dik Géza és a Szakosztaly vezetoi:

szénbetétre attérését.

A német vasuti jar-
migyartd iparral a
V 43-as sorozat gyar-
tasa soran is folyama-
tos kapcsolatban volt a
MAV Gépészeti szol-

3. abra: MAV Vontatasi mérékocsi (Foto: Kovécs Kéroly)

e 5 R INER.

e

4. dbra: AMAV V43 001 (Foto: Kovécs Karoly)
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Tolgyes Lajos és helyettese Varga
Jend. A veliik egyiittmiikodés lehe-
tosége, a toliikk tanulas alapozta meg
az akkori fiatal munkatarsak tovabbi
szakmai tevékenységét. Személye-
sen is igen sokat koszonhetek ennek
az egylttmikodésnek, tapasztalataik
atvételének. Igen jelentés feladatot
képezett az 0j jarmitipusok beépi-
tése a mindennapi ilizemeltetésbe,
a korabban gbézmozdonyokkal ¢é16
szakemberek atképzése.

A magyar vasuti jarmiigyarto ipar-
ral folyamatos kapcsolatban alltunk,
Uj jarmitipusaink fejlesztése tertile-
tén, valamint a jarmvek sorozatgyar-
tasanak folyamatos ellenérzésével.

— fejlesztési csoportvezetd

Feladatok, munkasikerek a GJF. D
osztalyban:

Gépészeti jellegli fejlesztések eld-
készitése és koordinadlasa (jarmtitipu-
sok kivalasztasa ¢és telepitése, villamos
vontatds gazdasagossagi elemzése,
vontatasi telepi rendszer fejlesztésének
meghatarozasa stb.).

Jelent6s feladat volt 1974-ben az
akkori OMFB (Orszagos Miiszaki
Fejlesztési Bizottsag) megbizasara
kiilsé szakértdk bevonasaval is egy
hosszatava vasutvillamositas kon-
cepcid kidolgozasaban kozremiiko-
dés. Ebben a munkacsoportban si-
keriilt elészor a teljes MAV halozat
villamositasra érdemes vonalainak
kivalasztasa, gazdasagossagi és iize-
meltetési elénydk szerint prioriza-
lasa. A kormanyzati tamogatassal
késziilt elokészitd anyag hatasara
indult meg a legforgalmasabb févo-
nalak dinamikus titemi villamositasa
a gyakorlatban is, A gazdasagossagi
¢és lizemi szempontok szerinti villa-
mositasi sorrend helyességét igazol-
ja, hogy jelenleg a MAV halozatanak
mintegy 40%-a villamositott és ezen
bonyolodik az aruszallitas 90, a sze-
mélyszallitas 85-86%-a. Az akkor
villamositasra kijel6lt vonalak koziil
mara csak a Hatvan-salgotarjani vo-
nal maradt dizel iizemd.

Kiemelt feladat volt az akkor még
a gdzvontatashoz illesztett vontatasi
telepek (eredetileg fiitbhazak) raci-

onalizalasa, Osszevonasanak meg-
szervezése. A munkabizottsagban
kialakitott program megvalositasa
folyamatosan megtortént, jelentds
mennyiségli  karbantarto/lizemelte-
té bazis megsziintetése (Kisterenye,
Szerencs, Zalaegerszeg, Kaposvar,
Kiskunhalas, stb.), egyben a megma-
radok korszerli vontatéjarmiivekhez
illesztése érdekében 1épésrol-1épésre
atszervezodtek. A feladattal egybe-
kapcsolva a bizottsag kialakitotta a
megmaradd vontatasi telepek altal
kiszolgalandé vonalakat ¢és egyéb
vontatasi feladatokat, ezzel megala-
pozva és pontositva a jarmiibeszer-
programok abban az idében a ma-
gyar vasuti jarmigyarto cégekkel is
egyeztetve késziiltek.

Jarmiikoncepciok készitése, gépé-
szeti szakszolgalat kutatasi, fejlesz-
tési koordinacidja.

A kozati kozlekedés dinamikus
fejlodése az 1970-es években igen
erds versenyhelyzet elé¢ allitotta a
vasuti kozlekedést elsdsorban a sze-
mélyszallitas teriiletén. Az egyre na-
gyobb szamu gépkocsi biztositotta
¢és biztositja az igényelt idépontban
a haztol- hazig kozlekedés lehetdsé-
gét, amit ekkor még a varosi utvona-
lak sziikds kapacitasa sem fékezett.
A vasut reakcioja a gyakori, litemes
személyszallitasi kinalat lehet, ch-
hez azonban kisebb befogadoke-
pességli személyszallitd jarmivek,
— motorvonatok — sziikségesek. Az
erre vonatkozd svéjci jelszo: ,,Ki-
sebb vonatokkal, gyakrabban, gaz-
dasagosabban”. A dizel teriileten
mar széles korben elterjedt motor-
vonatokat a villamos vontatasnal
(elsésorban az elévarosi teriileten)
is be kellett vezetni, ezért a magyar
vasuti jarmigyarto ipart felkértik a
BDV sorozatjelzéssel ellatott eldva-
rosi motorvonatok kifejlesztésére és
gyartasara. Hangsulyozni kell, hogy
abban az id6ben a jarmiifejlesztés je-
lentds részét a hazai ipar végezte, ez-
zel 5sszefliggésben a MAV gépészeti
szakemberei is kozremiikodtek az 1j
jarmivek kialakitasaban, elsdsorban

a fejlesztési célok pontos meghataro-
zasanal, valamint az lizemi tapaszta-
latok hasznositasanal.

Sziikséges megemliteni, hogy a
vasutgépész szakma egy jelentds
része eleinte nehezen fogadta be
az Uj jarmiifejlesztési iranyt (és a
vonatgyakorisag novelését), a ve-
zérl6kocsis ingavonatok tovabbfej-
lesztését sokan tamogattak. Az uj fej-
lesztési iranyok meghatarozasaban
és a gyakorlatba atiiltetésében igen
nagy szakmai iranyitast kaptam Ma-
raz Béla és Molnar Sandor uraktol, a
villamositds meghatarozo iranyitoja
ebben az idében Fodor Csaba volt.

1988 ¢és 1990 kozott 20 db négy-
részes BDVmot sorozatjelzésii villa-
mos elévarosi motorvonat késziilt el,
majd forgalomba alltak a budapesti
elévarosi vonalakon, elsdsorban a
70-es Budapest-Nyugati palyaud-
var-Vac és a 71-es Nyugati palyaud-
var-Veresegyhaz-Vac vonalon késébb
kombinalt szerelvényforduloban. Az
1990-es évek elején elészor tovabbi
40 mellékkocsit rendelt meg a MAV
ehhez a jarmiitipushoz, abban a re-
ményben, hogy lesz pénziigyi hattér
a motorkocsik és vezérldkocsik uto-
lagos beszerzéséhez is, ez azonban
elmaradt.

Késoébb 2 korszertsitett villamos
berendezésti motorkocsi és vezér-
16kocsi elkésziilt, az eldre legyar-
tott mellékkocsikbol tehat 4 darab
beépiilt az ) motorvonatokba, mig
a tovabbi 36 mellkékkocsit a MAV
mozdonyos vontatassal hasznalta,
hasznalja ma is. A magyar ipar emel-
lett legyartott 3 Intercity kialakitasa
motorvonatot is ebbdl a tipusbol a to-
vabbi sorozatgyartas reményében. A
sorozatgyartas elmaradt elsésorban
a MAV anyagi lehetéségeinek be-
sziikiilése, valamint a magyar vasuti
jarmigyartas nagy részének leépiilé-
se miatt.

— vontatojarmii  osztalyvezetd-he-
lyettes

GJF A osztalyi fobb tevékenysé-
gek, eredmények:

A feladatok tilnyomod részét az
akkoriban még jelentds szallitasi fel-
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5. dbra: MAV BDvmot (Foto: Vasutgépészet)

adatokhoz biztositandd6 mozdonyok
folyamatos tlizemben tartasa volt.
A rendelkezésre all6 mozdonyok-
nak lehetové kellett tenni az eldirt
rendszeres karbantartast, az ehhez
sziikséges mozdonyfordulok kiala-
kitasa és halozati szintli betartatasa
igen sok napi intézkedést igényelt. A
mozdonyvezetd képzés folyamatos
koordinacidja is a feladatok kozé tar-
tozott. Nemzetkdzi kozremiikodés is
rendszeresen sziikséges volt az UIC
¢s az OSZZSD mozdonyos munka-
bizottsagaiban.

Az UIC (Nemzetkozi Vasttegy-
let) a vasutgépészet teriiletén az ak-
kori idékben elsésorban a dizel és
villamos vontatas helyes aranyanak
meghatarozasaval, a jarmiikonst-
rukcios fejlesztések iranyanak 0Osz-
szehangolasaval, kiilondsen pedig az
egységes szabvanyok, el6irasok fej-
lesztése utjan az egyes vasuttarsasa-

6. abra: BVhmot korszerisitett hajtasrendszerti elévarosi motorvonat

prototipusa (Foto: Vasutgépészet)

gok kozotti atjarhatosag kiszélesité-
sének biztositasaval foglalkozott. A
vasutak gépészeti vezetdi évenkénti
konferencidkon vettek részt (altala-
ban Parizsban), emellett kisebb cso-
portokban, szakbizottsagok (példaul
mozdonyos bizottsag) kertében folyt
a részletes munka.

Hasonlo tevékenységet végzett a
szocialista vasutak egyesiilete (az
OSZZSD, vars6i kozponttal) is. Itt
azonban az eltéré nyomtav is nehéz-
ségeket okozott az atjarhatosag terén.

Jelentés  feladatként  kezelték
mindkét intézményben az egységes
kdzponti vono-iitkdzokeésziilek kifej-
lesztését, tavlati bevezetését minden
vasuttarsasagnal. Ez még ma is csak
tavlat.

— gépészeti foosztalyvezetd
—a MAYV gépészeti szolgalatanak ve-
zetGje, feladata a Gépészeti szolgalat

7. dbra: A MAYV els6 Intercity minségii villamos motorvonata

2021-ben felujitas utan (Fotd: Szécsey Istvan)

iranyitasa a MAV Vezérigazgatosagon
(1990-1995).

Ebben az idészakban, 1990-1995
kozott elkezdett, megvaldsult fej-
lesztések: CAF és DWA kocsi be-
szerzés, Adtrans hajtasi BVmot, IC
kocsik, stb.,

A korabban beszerzett villamos to-
latdémozdonyok (V46 sorozat) utolsd
20 jarmivének iizembehelyezése
ekkor fejezddott be. Tobb helyen a
mozdonyok teljes értéki kihasznala-
sa érdekében tolatovaganyok és guri-
todombok villamositasat biztositani
kellett.

A nemzetkozi személyszallitas
versenyképességének javitasa érde-
kében igen jelent6s személykocsi
beszerzés valt sziikségessé. A be-
szerzésre kiirt versenyen igen sok
eur6pai jarmugyarto cég jelentkezett,
az ¢éles versenyt a spanyol CAF cég
nyerte. A kitliné mindéségii, 200 km/h

8. abra: A spanyol CAF kocsi (foto:Murarik Lasz10)
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9. dbra: A német DWA kocsi (Fotd: Murarik Laszlo)

sebességre alkalmas jarmiivekbdl 8
valtozatot szerzett be a MAV (termes
¢és fiilkés I. és II. osztalyl, halo és
fekvohelyes, étkezd és poggyasz-ko-
csikat), dsszesen 76 jarmivet.

A CAF kocsik beszerzését igen
jelentés  versenyfolyamat eldzte
meg. A MAV felhivasara mintegy
10 eurodpai jarmiigyartd cég jelent-
kezett, kozottiik a hazai ipar is. A
versenyeztetést és egyéb projekt-me-
nedzselési feladatokat ellato kiilke-
reskedelmi vallalatnal dolgozott egy
ligyintézé kollégand, aki korabban
a Ganz-MAVAG délamerikai vasiti
jarma export tevékenységében koz-
remiikodott és Spanyolorszagban is
dolgozott. Kitiind spanyol nyelvtu-
dasat késobb sok helyen hasznosi-
tottuk. Az O javaslatara hivtuk meg
az altalunk korabban ismeretlen spa-
nyol (pontosabban baszk) céget a
versenybe és mindannyiunk dromére
meg is nyerték a versenyt.

A cég is nagy eredmény-
ként konyvelte el magyarorszagi
szallitasi lehetdségét, mert korabban
gyakorlatilag csak Spanyolorszagba,
illetve a spanyol nyelvli délamerikai
orszagokba szallitottak. Fémérnokiik
szerint ekkor Iéphették at az altaluk
szallitott jarmiivek a Pireneus hegy-
séget, ezaltal eurdpai referenciat sze-
rezve szamukra.

Tovabbi 120, elsdsorban nemzet-
kozi forgalomra tervezett, részben
200, részben 160 km/h sebességre
alkalmas személykocsi beszerzésére
is sor kerillt a MAV megrendelésé-
re a németorszagi DWA jarmiigyarto
cégtol. Ezeket részben Ammendorf-

ban, részben a bautzeni gyarban ké-
szitették. A jarmii-sorozat utolso 50
kocsijanak gyartasaban mar a MAV
Dunakeszi Jarmujavitdo iizeme is
kozremiikodott. A személykocsik
GM 250 tipusjeli forgovazait a hazai
Ganz gyar szallitotta.

A két jarmitipus (valamint a mar
kordban beszerzett 20 GOSA ko-
csi) alkottdk a MAV elsé 200 km/h
sebességli  személykocsi  parkjat,
megalapozva az ekkor dinamikusan
fejlesztheté nemzetkdzi forgalmat a
személyszallitasban.

Az 1990-es évek elején igen je-
lent6s csokkenés kovetkezett be a
MAYV szallitasi teljesitményében. Az
aruszallitasban elsdsorban az ipari
teljesitmények sztkiilése, valamint a
korabbi szocialista orszagok kozotti,
sok szallitast igényld egyiittmiikodé-
sek csokkenése okozta a feladatok di-
namikus lassulasat. Emiatt rengeteg
vasuti teherkocsi valt feleslegessé,
ezért az orszag vasutallomasai sok
helyen vagontarolassal lettek terhel-
ve. Kozel 30 ezer teherkocsi selejte-
zése, ocskavasként értékesitése igen
jelentés szervezési feladatot jelen-
tett. Tobbek kozott gyakorlatilag az
egész halozatrol be kellett gytijteni a
selejtezésre vard teherkocsikat és a
kijelolt bontotelepre kellett szallitani
a selejtezovel osszehangolt iitemben.

Ugyanakkor uj kihivast jelentett a
Ro-La kocsik beszerzése, az 0j aru-
szallitasi rendszer muszaki ¢és iize-
meltetési hatterének biztositasa.

A személyszallitasban is csokken-
tek a feladatok, de a vasut versenyké-
pessége érdekében ekkor kezdddott

10. abra:

Ro-La kocsi: (Foto:Ganz Archivum)

meg a gyakoribb, litemes menetren-
dek bevezetése, a kinalat bovitése
az elévarosi vonalakon, egyben az
ehhez sziikséges motorvonati rend-
szer fejlesztésének gyorsitasa. A napi
iizemeltetési feladatok, a szerelvény
és mozdonyfordulok, a személyzet
napi programjanak atszervezése Uj
szemléletet igényelt.

1991-ben indult meg a nagyvaro-
sok kozott az Intercity szolgaltatas,
az chhez sziikséges jarmiipark bizto-
sitasa, a meglévod kocsipark részbeni
atalakitasa a gépészeti szolgalat igen
jelentds feladata volt.

1992-ben keriilt sor a MAV jar-
mijavitd lizemeinek Onallositasara.
A Kft-be szervezés jelentds atalaki-
tasokkal jart, tobbek kozott a javitasi
feladatok ujraelosztasanal is. Ekkor
kellett feladathiany miatt megsziin-
tetni az Istvantelek jarmiijavitot,
majd a teriilet legalabb részbeni
hasznositasa érdekében létrehozni a
villamos motorvonatok karbantarto
bazisat a Nyugati motorszin meg-
szlintetésével Osszhangban. Nem
kapott a Gépészettél megrendelést
a Székesfehérvari Jarm{jjavité sem,
de Heresznyei Andras igazgatd en-
gedélyt kért és kapott arra, hogy egy
160-170 f6s kis MAV Vagon kft-t
alapitson, ellatva munkaval a kiilsé
piacokrél az iizemét. Igy végiil is
1993-ban 7 jarmtjavitd Kft kezdhet-
te meg miikodését.

Fontos volta gépész kollégak rend-
szeres szakmai tajékoztatasa. Ezért
évente Vasltgépész konferenciakat
szerveztlink a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet égisze alatt. A konferenci-
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akon a hazai és kiilfoldi jarmtigyartd
cégek valamint a hazai jarmtijavitok
szakemberei tartottak eldadasokat,
megismertetve a legjabb fejleszté-
seik eredményeit a hallgatosaggal. S,
hogy az ott elhangzottak szélesebb
szakmai korben is elérhetok legye-
nek, az elhangzott eléadasok irasos
valtozatat a Vasutgépészet szaklap
kovetkezé szamaiban olvashattak az
érdekléodok. Az 1992-ben Gjra indi-
tott Vasutgépészet szaklapunk arra
is alkalmas, hogy a MAV Nosztalgia
tevékenységének sikereirdl tudosit-
hassunk, a megujitott jarmiveket is
bemutassuk.

A jarmifejlesztés, jarmufelujitas
valamint a vasut fejlédési iranyainak
megismerése mellett a vasat multja-
bol 6rokolt, megujitott jarmiivek be-
mutatasa lett a szaklap legfontosabb
célkitlizése, ez ma is igy van.

Abban az id6ben a gépészeti szol-
galat feladatai koz¢ tartozott a moz-
donyvezeté utanpotlas biztositas,
valamint a mozdonyvezetdk vizs-
gaztatasa is.

Munkam folyaman a mozdonyve-
zetd-vizsgabizottsag elndkeként kb.,
150-200 6 vizsgaztatasat intéztem,
illetve vettem részt a vizsgakon. A
mozdonyvezetdi vizsgak akkor ki-
alakult gyakorlat, majdnem szertar-
tas szerint torténtek az egyes vas-
utigazgatosagokon kiképzett jeloltek
részére. A vizsgamenetek kijeldlt sza-
kaszokon bonyolitottuk (a miskolci
Igazgatosagon peéldaul Miskolc-To-
kaj kozott) és az eredményhirdetést
altalaban egy ebéddel Osszekotott
iinnepség kisérte.

1996 jiilius— 2004 marc. 31. AMAV
Rt Fejlesztési és Kisérleti Intézet
igazgatéja

Feltuigyeletével, iranyitasaval elké-

sziilt:

—~MAV  Gépészeti  szakszolgélat
vontatdjarmiivek koncepcidjanak
aktualizalasa.

— Vontatasi telepek fejlesztési kon-
cepciodjanak feliilvizsgalata

~MAV  személyszallito jarmiivek
fejlesztési koncepcidja, a korszert,
gyakori személyvonati kozlekedés-

hez illesztve.

— Magyar vasit-
halozat villa-
mositasi  kon-
cepciojanak
folyamatos ak-
tualizalasa

—A FMK 007-s
mérdkocsi fej-
lesztése,

—A hétechnikai
mérdallomas
korszer(sitése,

— Kiilfoldi partne-
rekkel egyiitt-
miikodés alakult ki, a Knorr-Brem-
se orvényaramu fékfejlesztésekben
kozremiikddhetett az FKI.

—Az ISPA unios eldcsatlakoza-
si alapbol elnyert 1 milli6 Euros
forrasbol, az FKI informatikai és
méromiiszer fejlesztései valosultak
meg.

— Frankfurti vasut technikai kiallita-
son a MAV FKI kiallitoként vehe-
tett részt a MAV kft-k nevében.

— A 30-as vonal Kelenfold — Tarnok
szakaszanak 2 vaganyura fejleszté-
sére javaslat, a Bp. Déli pu. tarolo
palyaudvar technologia tervezése,
a tervezett feliilépités figyelembe-
vételével.

Az FMK 007 tipusjeli, 200 km/h
sebességli Felépitményvizsgalo mé-
rékocsi jarmii-szerkezeti rész terve-
z¢si koncepcidjanak kialakitasa és a
mérdkocsi jellegrajzanak és miiszaki
leirasanak elkészitése.

A jarmiszerkezeti rész tervezé-
sének és gyartasanak felliigyeletére,
a harom gyartd kozti koordinaciora
az elkészilt rajzok és szamitasok,
illetve szerkezetek jovahagyasara,
valamint a felmeriilt problémak ren-
dezésére iranyul6 projekt-menedzse-
ri tevékenység volt az FKI feladata.

Az engedélyeztetési dokumenta-
ci6 elkészitése és az engedélyeztetés
intézését is az FKI végezte.

Vasuti palya, illetve annak egyes
elemei fejlesztése, vizsgalata téma-
korben végzett feladatok:

* Valyus kialakitasa, rudazatvédo

¢és villamos allitomi felszerelé-

11. abra: Az FKI 4ltal tervezett MAV FMK 007 mérékocsi

(Foto: Kovacs Karoly)

sére alkalmas aljrendszer kifej-
lesztése.
A Kkisérleti jelleggel beépitett proto-
tipus vizsgalata (er6- ill. elmozdu-
las-mérések)

* Rugos valtoallito szerkezeti vizs-
galata. A szerkezet funkcionalis
vizsgalata szabadon ¢és a vasuti
palyaba beépitve.

 Kiemelt vasuti hidak faradasi
igénybevételeinek meghataroza-
sara alkalmas mérdberendezés
kifejlesztése.

A méréberendezés telepitése az 5 ki-
emelt vasuti hidhoz.

A kerék ill. tengelynyomasok folya-
matos mérése €s a mért adatok sta-
tisztikai feldolgozasa.

Vasuti jarmiivek kocsiszekrényének
¢és forgovazanak/futomiivének kor-
szeriisitése (az engedélyezett sebes-
ség, illetve a teherbiras novelése)
témakorben végzett feladatok:

* BDV villamos motorvonat be-
hajté kardantengelyénél a dina-
mikai és kopasi viszonyok kozti
Osszefiiggés vizsgalata.

* Fal 656 sorozati oniiritds teher-
kocsi nemzetkdzi forgalomra
(v=100 km/h) alkalmassa té-
tele. Az ehhez sziikséges vizs-
galatok elvégzése, a sziikséges
konstrukcios rajzok és szamita-
sok elkészitése.

A teherkocsi atalakitas engedélyez-
tetése

* A KNORR BREMSE cég meg-
rendelésére uj kialakitast, Or-
vényaramu elven mikddd sin-
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fekkel kapcsolatos mérésekben
val6 kozremiikddés.

AMAYV FKI-ban — t5bb esetben kiil-
sO szakértdk bevonasaval — tanulma-
nyok sora késziilt ezek koziil néhany
a teljesség igénye nélkiil:

—A V43 sorozati mozdony haj-
tomu-kendolajfolyas  okairol,
valamint a lehetséges javitasi
modokrol (fiatal nyugdijasként
kidolgozta Toth Béla)

—A motorvonati €s ingavona-
ti kozlekedés oOsszehasonlitasa
energetikai szempontbol (fiatal
nyugdijasként kidolgozta Vincze
Tamas)

— Vasutvillamositasi projektek
sorrendjére javaslat kidolgozasa

— Erd-elédgazas és Erd allomas re-
konstrukcidja miiszaki- gazda-
sagi vizsgalat

— Réakospalota — Ujpest allomas
korszer(sitésére javaslat kidol-
gozasa.

—1IC jellegli villamos motorvonat
fobb jellemzdinek meghataro-
z4sa.

El6terjesztések készitése a teljesség

igénye nélkiil a kovetkezo témakban:

— A személyszallito jarmiivek fel-

ujitasi és beszerzési koncepcio-

ja, valamint a villamos motorvo-
natok finanszirozasi javaslata.

— MAV Rt. vasitijarmii parkjanak
fejlesztési koncepcidja (2003-
2015)

—Kozponti palyaudvar—Bp.-Dé-
li-Bp. nyugati Osszekotésének
vizsgalata, foldalatti vasuti 6sz-
szekottetés létesitése.

A GKM megbizasara 2004-ig elvég-
zett kutatasok pl.:

— A Mez6zombor-Satoraljatjhely
vasutvonal villamositasanak el-
készitése.

— Az észak-balatoni vasutvonal
villamositasanak elokészitése.

— A MAYV villamositasa program-
jéanak aktualizalasa, tekintettel a
Budapest kornyéki halozat jelen-
leg még dizeliizemii 2 vonalara
(Budapest—Esztergom,  Buda-
pest—Lajosmizse).

A MAV FKl-ban végzett kiterjedt
mérnoki tevékenység egyik példdja,
hogy a Magyar Vasuttorténeti Park-
ban kiallitott 16vasuti kocsi ujraépi-
tésének tervezésével, engedélyezte-
tésével kapcsolatos feladatokat is a
Muzeum utcaban miveltiik. (lasd 15.
abra)

A 15. abran lathato lovasuti kocsi
tervezésének érdekessége volt, hogy
biztonsagi okbol az eredeti tengely-
tavot 200 mm-rel nagyobbra kellett
megvalasztani. A Kozlekedési Hato-
sag ezzel a modositassal engedélyez-
te a jarm{i megépitését és hasznalatat.

2004. aprilis 1-t61 MAV Tervezo
Intézet (MAVTI) Kft. szakérto, és
a villamos motorvonat beszerzési
projekt-menedzsere

AMAV elbvérosi villamos motor-
vonat- beszerzési projektjében szak-
ért6i kozremiikodés.

Az els6 30+30 FLIRT motorvonat
beszerzésében és a STADLER céggel
karbantartasi szerz6dés megkdtésé-
ben projektvezetdi feladat ellatasa. A
FLIRT motorvonatok Budapest eld-

12. abra: A MAV vasuthalozat villamositasi terve 2003-ban (Forras: Kovacs Karoly)
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13. abra: 2018-ban befejez6dott az esztergomi vonal villamositasa

2018-ban (Foto: Kovacs Karoly)

14. abra: Elkésziilt a Mezézombor-satoraljatjhelyi vonal villamositasa
2020-ban (Fotd: Internet)

15. abra: Az FKI altal az Gjjaépitést tervezett, engedélyezetett, a Magyar
Vasuttorténeti Parkban kiallitott Lovasuti kocsi (foto: Fejes Antal)

varosi halézatan torténd tizembealli-
tasa ebben az idében a magyar vasut
legsikeresebb fejlesztése volt. A jar-
mivek gyartoi karbantartasi szer-
zO0désének elOkészitése, valamint a
pusztaszabolcsi  karbantarté bazis
kialakitasaban kozremiikodés igen
komoly feladatot jelentett.

2010. jilius 1 —2021. év végéig:

szakérté a MAV vezérigazgatésagon
Az utdbbi években a tovabbi eld-

varosi motorvonat beszerzésekben

17. abra: AMAYV els6 FLIRT motorvonata probaiizemben
Pusztaszabolcson a szerzd mellett, Dr Zobory Istvan professzor all
(Foté: Kovacs Karoly)

egylittmikddés mellett elsésorban
a MAV infrastruktara fejlesztési
projektjeiben, kozép és hosszutava
tervek kidolgozasaban kozremiiko-
dés volt a kiemelt feladat. Részletes
fejlesztési projektek koziil a megallo
athelyezési programot, valamint a
kisebb koltségli intermodalis kap-
csolatok kiépitésének elokészitését
érdemes kiemelni. A BAVS (Buda-
pesti Agglomeracios Vasutfejlesztési
Stratégia) véleményezése ¢és a Nyu-
gat Magyarorszdg MASTERPLAN
elékészitésében
kozremikddés is
a feladatok kozott
szerepelt.

A MAV halo-
zatdra  egységes
utasbeallok telepi-
tésének szervezé-
sében kdzremiiko-
dés is folyamatos
feladatot jelent.

A Balparti Kor-
vasiton a sze-
mélyszallitas G-
rainditasa céljabol
3 0j megallohely

16. abra: A MAV FLIRT el6dje a 2005. decemberben bemutatott SBB
FLIRT a székesfehérvari vonalon (Foté: Kovacs Karoly)

kiépitésére vonatkozo projekt iddsza-
kos kezelése. A Korvasuton Ujpalota
ideiglenes megallohely elokészitéseé-
ben kdzremikodés.

Egyéb tevékenység:
A MAYV Histéria Bizottsig elnoke
1998-t6l 2021-ig.

A MAV Histéria Bizottsagat
1984-ben hozta létre Dr Bajusz Re-
256, a MAV akkori vezérigazgatoja a
magyar vasut torténelmi emlékeinek
megbrzése €s bemutatasa céljabol.
Bizottsag, azota folyamatosan mii-
kodik, mintegy 70-100 lelkes vas-
utbarat kozremiikodésével jogkor,
hataskor és pénziigy hattér nélkil. A
legfontosabb eredmények:

Mintegy 480 vasuti jarmi meg-
Orzése ¢és miemléki védettségének
biztositasa a Kozlekedési és Miiszaki
Muzeummal egyiittmiikddve. Ezek
a jarmiivek a magyar vasut kezdeté-
tél az 1990-ig beszerzett jarmiitipu-
sok altalaban 1-1 példanyat jelentik.
Megtalalhatok a Magyar Vasuttorté-
neti Parkban, a Kozlekedési Muze-
umban, az orszagban igen sok helyen
vasutallomasokon kiallitva. Jelentds
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18. dbra: A MAV Vasuttorténeti Park 10. éves sziiletésnapjan
Dr. Heller Gyorgy és Kisteleki Mihaly (Foto: Kovacs Karoly)

részitk még tizemel (példaul a V43 so-
rozatd villamos mozdonysorozat védett
példanyai), és Istvantelken mintegy ne-
gyedrésziik varja felujitasukat.

A Bizottsag ira-
nyitasaval késziilt
el a magyar vasut
¢épiileteinek  mii-
emléki  szabaly-
zata,  biztositva,
ezaltal a magyar
vasit  hatalmas
épitészeti  emlé-
keinek megbrzé-
sét. Rendszeresen
szervez a Historia
Bizottsag emlékiiléseket, eléadasokat,
kerek évfordulokrol megemlékezé-
seket szervez. Evenkénti 0sszejo-
veteleken a Magyar Vasuttorténeti

fobds Pajea katal

Parkban bemutatasra keriilnek a ke-
rek évfordulds jarmivek, épiiletek,
az infrastruktara elemei.

A Historia Bizottsag kiemelkedd
szerepet vallalt a Magyar Vasuttor-
téneti Park helyszinének kivalaszta-
saban, az allami és MAV tamogatis
megszerzésében €s a Park kiépitésé-
ben ¢s benépesitésében.

A Historia Bizottsag Albizottsa-
gokban mukddik, jarmi, infrastruk-
tara, miemléki és vasit- torténeti
albizottsagok keretében végzik mun-
kajukat az dnkéntes vasutbaratok.

A MAV Historia Bizottsagot
1984-1998-ig Dr. Heller Gyorgy, a

30

VASUTGEPESZET 2021/2



KUTATAS ES FEJLESZTES

MAV nemzetkozi tekintélyti fék-
technikai szakembere vezette, 1998-
tol 2021-ig Kisteleki Mihaly.

A magyar vasut baratai és 175 éves
vasuti torténelemi emlékek megdrzoi
biznak a sok évtizedes munka tovab-
bi életben tartdsaban, a megdrzott
értékek védésében ¢és a sok évtizedes
tapasztalatoknak mai vasut életében
torténd hasznositasaban. Reményeim
szerint a MAV Histéria Bizottsaga
tovabbra is aktiv munkat fog végezni.

Oktatasi tevékenység

* A Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem  Vasuti
Jarmiivek tanszékének meghivott
eléadoja. Mintegy 25 évig a ,,Vas-
uti jarmavek lizeme és fenntartasa”
cimt targy egyik eléadoja.

* Oktatasi ¢s vizsgaztatasi tevékeny-
ség szakmunkasképzésben, a moz-
donyvezeté-képzésben, és a MAV
Tisztképzo Intézetében.

« HEV jarmiivezetSk vizsgaztatasa.

* 1971-1981 kozott a budapesti Vas-
utgépészeti Technikum, majd szak-
kozépiskola oraado tanara, majd az
orszag Osszes vasutgépész szak-
kozépiskolajanak szaktanacsadoja
(szakfeliigyeldje).

» Szakmai oktatd anyagok (pl. fil-
mek) készitése. pl., a Gazdasagos
vonattovabbitas cimii film.

* Kiilonb6zo  képzési  teriileteken
vizsgaztatas.

Egyéb teriiletek
* Tudomanyos egyesiiletekben koz-
remiikddés (jelenleg a Kozlekedés-

tudomanyi Egyesiilet elnokségi tagja,
korabban fotitkarhelyettese, azel6tt a
Vasutgépészeti szakosztaly elndke.)

* Kordbban a Magyar Vasttmodelle-
z0k és Vasutbaratok Egyesiiletének
elndke és a Budapesti Varosvédd
Egyesiilet kozlekedési bizottsaganak
vezetdje.

* Vasuti miemlékvédelmi tevékenység
(a MAV Historia Bizottsag elndke, a
Magyar Vasuttorténeti Park Alapit-
vany Kuratoriumanak tagja).

* A Magyar Tudomanyos Akadémia
altal alapitott Miko Imre-dij kuratori-
umanak tagja.

* A Magyar Mérnokakadémia tagja.

Publikaciék

* A ,,Vasutgépészet” cimi folyoirat ala-
pitd fészerkesztdje. Ebben a lapban
eddig mintegy 30 cikket jelentetett
meg.

* Cikkek publikalasa a Kozlekedéstu-
domanyi Szemle, a Sinek Vilaga, a
Varosi Kozlekedés és a Mémok Uj-
sag cimi folyodira-

sérleti Intézet, Kozlekedéstudomanyi
Intézet, E4 Kft. keretében) szerzdje,
illetve tarsszerzdje.

Szakmai elismerések
Vasuti szakmai kitiintetések
* Magyar Koztarsasagi bronz érdemke-
reszt (2001)
* BME arany diploma
* Baross Gabor dij (2017)
* KTE Széchenyi Istvan emlékplakett
* KTE Jaky Jozsef dij
* KTE irodalmi dij
* KTE Kerkapoly Endre dij
* KTE Gardai Gabor dij

A legkedvesebb kitiintetésem a Baross
Gabor dij.

Erre a kitlintetésre mar az 1990-es
évek kozepén elbterjesztettek, de egy
szakmai vita miatt az illetékes Allam-
titkar ur visszavonta a javaslatot. 2017-
ben realizalodott a megtiszteld Baross
Gabor dij.

tokban.

*A ,Magyar o6rok-
ség” részévé emelt
LKando  Kalman
villamos  mozdo-
Osszeallitasa.

¢ A ,,Vasuti Lexikon”
tarsszerzoje.
*Mintegy 20 ta-
nulmany  (Vasuti
Tudomanyos Ku-
tato Intézet, MAV
Fejlesztési és Ki-

HIREK

24. abra: a Baross Gabor dij fotoja (Foto: Kisteleki Mihaly)

Emlékiilés a kerek vasuttorténeti
évfordulok tiszteletére
A MAV Historia Bizottsaga és a Magyar Vasuttorténeti
Park alapitvany 2021. oktober 14-én 10 orai kezdettel emlé-
kiilést tartott a Magyar Vasuttorténeti Parkban a kerek vas-
Gttorténeti évfordulok tiszteletére. A MAV elnoki koszonté
utén Kisteleki Mihaly szdamolt be a MAV Historia Bizott-
sag elmult idészakarol. Ezutan Puszpan Janos ismertette
a Budapest Nyugati palyaudvar miiemléki épiiletének fel-
Gjitasat. A 125 éves Ujpesti vasati Duna-hidrél Rege Béla
tartott ismertet6t. A sziinet utan Vincze Tamas elevenitette
fel a MAV 301 sorozatii 110 éves gbzmozdony sorozatat.
Ot Dr. Lovasz Gyorgy kovette, aki bemutatta a MAV els6

négytengelyes 125 éves személykocsi csaladjat. Végiil Mu-
csi Barnabas beszamolojat hallgattuk meg a MAV-START
Zrt jarmiimegOrzési programjarol.
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