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125 évesek a Millenniumra beszerzett
4-tengelyes MAYV személykocsik

Osszefoglalds

A 150 éves magyar vasut jarmiiveibé| valogatva szak-
lapunkban ezuttal a 125 éves, a Millenniumra beszer-
zett 4-tengelyes MAV személykocsik térténetével is-
merkedhet meg a tisztelt olvasé. A szerzd koszonetet
mond Konrad Zoltan Grnak fényképei rendelkezésre
bocsatasaért és a szazas nagysagrend(i adatot tartalma-
z6 iras gondos atnézéséért.

A magyar vasuttarsasagok 1854 utan
sajnalatos moédon szakitottak a Ma-
gyar Kozépponti Vastt és a Délkeleti
Allamvasut korszerii szemléletével,
miszerint a magyar vasuttorténet
els6 személykocsi parkjat az akkor
legmodernebbnek szamito, forgova-
zas kocsikbol allitottak dssze. 1855
¢és 1895 kozott a hazai vasutak nem
szereztek be 4-tengelyes kozforgal-
mu személykocsikat. Pozitiv példat
els6ként az Arad-Csanadi Egyesitett
Vasutak (A.Cs.E.V.) mutatott, ami-
kor 1895-ben az aradi Weitzer gyar-
tol 1./I1. és III. osztalyt forgdvazas
kocsikat szerzett be, melyek koziil
az egykori 242-es palyaszami ma a
magyar Vasuttorténeti Parkban lat-
hato.

Ugyanezen évben a MAV is jelen-
tds fejlesztés mellett tette le voksot
¢és —a korabbiaknal nagyobb tengely-
tavolsagu 3-tengelyes kocsik beszer-
zése mellett — 75 darab 4-tengelyes,
a kor minden elvarhatdo kényelmi
berendezésével felszerelt 1. oszta-
Iyt személykocsi beszerzése mellett

DR.-ING. LOVASZ, GYORGY
Dipl.-Ing. fiir Verkehrstechnik
Direktor fiir Geschdftsbereich
Liberatus Hungary GmbH.

Die fiir das Millennium beschaffenen 4-achsige

MAV Reisezugwagen sind 125 Jahre alt

Zusammenfassung

Aus den Eisenbahnfahrzeugen der 175 Jahre alten Un-
garischen Bahnen wird die Geschichte der fiir das Mill-
ennium beschaffenen MAV-Reisezugwagen prisentiert.
Der Autor bedankt sich bei Herrn Konrad, Zoltan fiir die
Bereitstellung seiner Aufnahmen und fiir die sorgfiltige
Durchsicht des Dokuments mit einem Datenumfang iiber
Hunderten von Daten.

dontott. A dontést érdemben befolya-
soltak a 1896 majus és oktober ko-
zOtti idoszakra tervezett millenniumi
rendezvények, az azokra varhato sok
kiilfoldi vendég kényelmes szallita-
sanak szandéka.

A 75 kocsi forgocsap tavolsaga 12
méter, szekrény hossza 16980 mm,
itk6z6k kozotti hossza 18210 mm
volt. A hossztartdé tdmegcsokkentése
céljabol feszitdmiivet alkalmaztak.'
A jarmiivek 2500 mm tengelytavol-
sagu, kétrészes siklocsapagyakkal
szerelt szegecselt forgovazakon fu-
tottak. A forgovazak harom eltérd
rugdzasa — a kereszthimba, a lemez-
rugok és a csavarrugok — a lagy fu-
tast, az utasok kényelmét szolgaltak.
A laternas szerkezetii, oldalfolyosos,
fiilkés kocsikat akkumulatorrol tap-
lalt villamos vilagitassal és sziikség
esetén lizemeltethetd gazvilagitassal,
valamint vizoblitéses mellékhelyi-
ségekkel is ellattak. Minden kocsit
felszereltek kézifékkel és gyorsvo-
nati Westinghouse fékkel. A jarmi-
vek megengedett sebessége 100 km/
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Transport Engineer

Business Development Manager
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125 Years Old Are the 4-axle MAV
Passenger Coaches Purchased for the
Millennium

Summary

The reader can get acquainted this time with the
history of the 125-year-old 4-axle MAV passenger
coaches purchased for the Millennium, selected
from the vehicles of the 175-year-old Hungarian
railways. The author would like to thank Mr. Zoltan
Konrad for providing his photographs and for care-
fully reviewing the writing, which contains hundreds
of data.years spent on the railways, in our article.

ora volt. A 75 jarmt 1896 marcius €s
szeptember kozott allt forgalomba.

A 75 jarmu két eltérd kivitelben
késziilt.

65 kocsi ot ,teljes”, 6-személyes
fillkével és kettd, egyenként harom
személyes, ajtoval Osszenyithatd
fel” fillkével épiilt. igy az iilhelyek
szama 36 volt. Ezek koziil 6tvenotot
a Ganz ¢és Tarsa vasuti kocsi gyar, tiz-
et az aradi Weitzer Janos Gép Wag-
gongyar ¢és Vasontode részvéntarsa-
sag gyartott. El6bbieket a MAV IV
q jelleggel, Aa" 100151-100195 és
100216-100225, utobbiakat 100206-
100215 palyaszamokkal vette allo-
manyaba. (1. és 2. szamu abra)

10 kocsit — melyeket a MAV IV s
jelleggel kiilonboztetett meg — me-
legkonyhaval és étkezé szakasszal is
ellattak. Ezekben a kocsi egyik vége
megegyezett a [V q jellegii kocsik be-
osztasaval, vagyis két ,,fél” és két , tel-
jes” fiilke keriilt kialakitasra, dsszesen
18 iildhellyel. A kocsi masik végébe
tlizhellyel felszerelt melegkonyhat
épitettek. A konyharész és a folyosos-

' Varji Béla: A magyarorszagi nagyvasutak kocsijainak fejlédése 1846-1948 kozott. IV. Kézirat. p.24
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1. sz. abra: AMAV IV q jellegii, I. osztaly( személykocsijanak jellegrajza. (Lovész Istvan gytijteménye)

fiilkés kocsirész kozott alakitottak
ki az étkezétermet, melyben harom
4-személyes ¢és kettd 2-személyes
étkezbasztalt helyeztek el. A IV s
jellegti kocsikban — mivel az egyik
kocsivégen a konyha volt — elma-
radt a masodik mellékhelyiség. Ezt
a 10 kocsit a Ganz ¢és Tarsa Vas-
uti Kocsi gyar épitette, és ezeket a
MAV Aa'100196 — 100205 palya-
szamokkal helyezte lizembe. (3. és
4. szamu abra)

A 75 kocsinak fontos szerepe
volt a millenniumi {innepségekre
érkez6 kiilfoldi és hazai vendégek
komfortos — az étkezd szakaszos
kocsik esetében a C.I.W.L. étkez6
kocsijainak kényelmét megkoze-
lit6 — szallitasaban.

A Kkovetkezé bekezdésekben
ismertetjiikk a 75 kocsi tovabbi
sorsat, megjegyezve, hogy a sok
adat mogott magyarazatként el-
sodleges ok hazank vérzivataros
XX. szazadi torténelmének sok
politikai eseménye és gazdasagi
nehézsége.

A millenniumi tinnepségek el-
multaval hamar kideriilt, hogy a
napi kozforgalom nem igényel
ennyi . osztalyu kocsit. Ezért
1898-ban a 47976/1898 sz. ren-
delettel elhataroztak 10 kocsi at-
épitését L/IL. osztalyn, V 17 jellegii
személykocsiva ugy, hogy egyide-
jlleg a két fél és az egyik els6 osz-
talyu fiilkét ,,hald berendezéssel”
is felszerelték. Ezt az alabbi rajz
alapjan is vélelmezheten az iilés-
tamlak modositasaval és felhajtha-
tova alakitasaval oldottak meg.

A 10 kijeldlt kocsit* az ABa"
100501-100510  palyaszamok-
kal lattak el. Ezzel sziilettek
meg a MAV elsé vegyes oszta-
lya 4-tengelyes kocsijai, hiszen
ilyen uj jarmtvek elGszor csak
1900-1901-ben érkeztek a MAV-
hoz. (V s’ és V u’ jellegek, ABa"
100511-100534).

2 Aa" 100152, 100154, 100162, 100164,
100173, 100182, 100183, 100184,
100189 és 100191
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Ezt kdvetden a 100216-100225
palyaszamu kocsikat a megi-
resedett 10 palyaszam helyre
»tomoritették”, megkezdve ez-
zel a MAV imméron 120 éve
tartd — és dontéen minden mii-
szaki ¢és szamviteli logikat mel-
1626 — ,,szamtomoritéseinek” vé-
gelathatatlan sorat. Az intézkedés
értelmetlenségét mi sem igazolta
jobban, minthogy 1901-ben a
34109/1901 és 110483/1901 sz.
rendeletek alapjan tovabbi 10
(4. psz: ABa" 100535-100544)3,
majd a 44377/1902 sz. ligyirat
alapjan még tovabbi 9 (0. psz:
ABa" 100545-100553)* kocsit mi-
noésitettek at V 17 jellegti L./11. osz-
talyava. Ez utdbbi 19 kocsi koziil
17-et — mivel a forgalom 1910
utan ismét tobb 1. osztalyu utas-
ra szamithatott — 109386/1911
és a 144021/1912 sz. rendeletek
alapjan visszaalakitottak csak I.
osztalyu kocsiva. (Palyaszamuk
ekkor — nem sorrendben — Aa"
100278,  100281-100290  ¢és
100292-100297re valtozott.)
Majdeza 17 kocsi a254804/1914
sz. Ugyirat alapjan visszakapta
1896 évi 100151 ... 100181 pa-
lyaszamat. A 100156-o0s késGbb
100546-ként és a 100191-es
100510-ként mar 1917 elott kike-
rillt MAV allagabol.

Az els6 vilaghaborit kdvetéen
a 73 kocsibol mintegy harmada,
azaz 26 jarmii maradt a MAV
allagaban. A kocsik koziil 33 a
Roman Allamvasuthoz, (C.F.R.),’
hat a Szerb-Horvat-Szlovén Ki-

3 100174-100181 > 100535-100542,
100151-100152 > 100543-100544

4 100155-100161 > 100545-100551,
100163 > 100552, 100165 > 100553

5 Ezeket a CFR A*® 13002-13003,
13005-13009, 13011-13023, 13030-
13035 és B*P 33003-33004, 33062-
33064 palyaszamokkal sorolta be. A
C.F.R.-nek itélt 100187 és 100214-
es kocsik beszamozasa nem ismert,
ugyanakkor nem ismert az sem, hogy
a 13035-6st 1929 és 1934 kozott me-
lyik MAV kocsibél szamoztak at. Nem
kizart, hogy ezt a késébb Romanidnak
itélt 100160-asbodl cégjelezték at.

: 1 T
B 1% i
T T T X
e ;-_:::"1' L ) [ lkaadi
=== g 1IN -
o . 11| R b
e e S 1y 4 I
A i rr T '__ ] I i 7
}‘ ; , 1 | g 8 |k
s ) | E
g % :l E I 4&?_ =
; s - 21 g
: gl L : -
15 i AR it
: || |EE | {1 =1 | )
g ol b o H‘ ! skl
] | st H =
SRR e & :mu% g
F | ; : 3 T i [
g —f — : J [D § i B e l :E
C 3 B A e
= bl i - BY
?-..:., I '.ir
: -~ S I I 8 -,
5 MiL | (| § i e |
g I.. | I L 1 ;
r I o |1 : : o awt L]
! | | 4 2 2 !
=1 St |
| E Ik = | fe 1% | ¢ b
{ | {43
3 | e I+ Stk #
VO ET || e
, 1 h i

3. sz. dbra: A MAV 1V s jellegii, I. osztalyu, étkez szakaszos személykocsijanak jellegrajza (Lovasz Istvan gyiijteménye)
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2. sz. abra: AMAV 1V qjellegli, Ganz gyartmanyu, Aa" 100153 palyaszamu elsé osztalyt személyko-
csija gyartaskori kivitelben. Az eredeti fényképen olvashat6 a ,,Budapest keleti p.u.” allomasitasi hely
¢és az 1896. februar 15-i revizi6 datum. JOl megfigyelhetd a fényképen a forgévaz harmas rugézasa: A
kereszthimba, a laprugok és a tekercsrugok. 1898-ban V I’ jellegii I/11. osztalyt személykocsiva alaki-
tottak , haloberendezéssel”, ABa® 100501 palyaszimmal. Az elsé vilaghdbora utan a Roméan Allamva-
sutak allagaba keriilt, ahol 1929-t6] CFR AP 13033 palyaszammal kozlekedett. (MMKM TFGY 176)

4. sz. dbra: A MAV 1V s jellegii, Aa' 100196 palyaszami, étkez6 szakasszal is rendelkezé 1. osz-
taly kocsija mar a C.F.R. tulajdondban, feltjitasra varva a Kopfivnice-i vagongyarban. Az ere-
deti foton jol olvashato a kocsi étkezd szakaszos oldalan a ,,BUFFET KOCSI” felirat és az ,,Fm.
13.03.1919” revizidjel, mely egyértelmiien bizonyitja, hogy a kocsi nem a késébb Romanianak
itélt tertileten élte meg a fegyversziinetet, hiszen még 1919. marciusaban a ,,Fémithelyben” — azaz
az északi fomiihelyben — kapott févizsgat. Ebbol kovetkezik, hogy a kocsit a roman csapatok 1919
6szi orszagfosztasa soran hurcoltak el. (Konrad Zoltan gyiijteménye)

ralysaghoz, illetve annak vasttjahoz
a késoébbi J.D.Z.-hez keriilt. Négyet
a Cseh-Szlovak Koztarsasag Vasut-
ja, a C.S.D. ,,0rokolt™. Négy kocsi

(100174, 100197, 100204, 100502

ex 100154) sorsa maig tisztazatlan.
A CS.D. a kocsijait 1925-t8l, a

C.FR. és a J.D.Z. 1929-t6] szamozta

at sajat rendszerébe, addig a korabbi
MAV szamaikon — de természetesen
mar az utédallamok vasutjainak cég-
jelével- kozlekedtek. A C.F.R. a roma-
niai elégtelen jarmijavito kapacitas és
a két orszag kozotti szovetséges vi-
szony kapcsan nagy szamban kiildte
felyjitasra csehorszagi vasuti jarmii-
gyarakba az értékes, parnas jarmiive-
it, igy a MAV-tol zsakmanyoltakat is.

1918 és 1925 kozott a MAV ismét
tovabbi I. osztalyu kocsikat mindsitett
at I/I1. osztalytakka’. Parhuzamosan
az értékesebb kocsijait — atépitéstol
figgetleniil is — torekedett ,,8-milli-
0s” ideiglenes palyaszammal ® ellatni,
ezzel is elkeriilendd, hogy az antant,
illetve szovetségesei vitathassadk a
kocsi hovatartozasat. Az 1925-t6l
bevezetett 1j szamozasi rendszer-
ben a MAV birtokaban maradt 26
kocsibol 20 kapott I. osztalya Aa
1000 — 1019, 5 pedig I/II. osztalyt,
ABa 2000 — 2001, 2003-2005 palya-
szamot.’ Egy kocsit, a 100198-ast — a
roman megszallo csapatok altal dont6
tobbségében elhurcolt udvari kocsik
részleges potlasara — 1926-ban Udva-
11 4-es szammal kormanyzati célokra
mindsitettek at.

A jarmivek mintegy tucatnyi at-
alakitasi, atmindsitési ,.kampanyai”
azonban ezutan folytatodtak igazan.
1927-ben az Aa 1012-est (ex 100188)
Bizottsagi termes kocsiva épitettek at
Termes 53 palyaszammal. Egyes for-
rasok szerint ez a volt az 1j Dunakeszi
Fémiihelyben elkésziilt elsé nagyjavi-
tott jarm{i 1927. januar 19-én. Bizo-
nyos azonban, hogy ez a kocsi mar a
laternas tetszerkezet modositasaval,
az 1908-t6l alkalmazott dongatetével
hagyta el a fémiihelyt. A laternas szer-
kezetek elbontasa és dongatetével he-
lyettesitése a két vilaghabort kozotti

¢ CSD Aa 1-1450 ex 100207, Ba 2-3600 ex 100158, Ba 2-3602 ex 100210, Ba 2-3603 ex 100505 ex 100173
7 ABa" 8100693 ex Aa" 100157, ABa" 8100685 ex Aa" 100166, ABa" 8100694 ex Aa" 100173 ™ ex Aa" 100220, ABa" 8100687 ex Aa" 100192,
ABa" 8100690 ex Aa" 100208, ABa" 8100673 ex Aa" 100503 ex Aa" 100162, ABa" 8100683 ex Aa" 100509 ex Aa" 100189, ABa" 8100674 ex Aa"

100536 ex Aa" 100175

8 Eredetileg a MAV a 8-millios szamokat az 1918 oktober 31.-i fegyversziinet utan beszerzett jarmiiveinél alkalmazta szintén annak érdekében,
hogy ezek tulajdonjoga egy esetleges — akkor még csak a ,,rossz almokban 1étez6” — jarmiipark felosztasal vitaalapot képezhessen. Az Aa"kocsik
koziil — a fent 1abjegyzetben felsorolt ABa" kocsiva mindsitetteken kiviil — az alabbi ideiglenes 8-millids szamok ismertek: Aa" 8100218 ex Aa"
100155 > Aa 1001, Aa" 8100223 ex Aa" 100161 > Aa 1003, Aa" 8100221 ex Aa" 100164 ™ ex 100219 > Aa 1004, Aa" 8100224 ex Aa" 100165 >

Aa 1005, Aa" 8100219 ex Aa" 100205 > Aa 1018

> Az eredetileg 100175-6s majd 1./I1. osztalyuként 100536-os kocsit ABa 2002-esként tervezték szamozni, de id6kdzben visszaalakitottak csak 1.

osztalyuva, ezért kapott Aa 1019 palyaszamot.
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5. sz. abra: A részben , haloberendezéssel” is ellatott fiilkékkel rendelkezé kocsik fiilkéit is bemu-
tato jellegrajz. (Figyelem: Ez a jellegrajz az 1900 évben Gijonnan beszerzett V u’ tipust kocsikhoz
késziilt, a flilkék azonban minden bizonnyal megegyeztek az atépitett V 1 jellegii kocsik atépitett
fulkéivel) (Lovasz Istvan gyljteménye.)

6 sz. dbra: AMAV V I’ jellegii, ABa" 100505 palyaszami, a korabbi IV q jellegii, I. osztalyu, Aa"
100173-as kocsibol atépitett 1/I1. osztalyt kocsija mar a CSD birtokaban, de még MAV sorozat
és palyaszam megjeloléssel. Felujitasat varja a Koptivnice-i (korabban Nesseldorf) vagongyarban.
(Konrad Zoltan ur gylijteménye)

7. sz. abra: A fenti 6. szami 4bran lthaté ABa" 100505 palyaszamu — korabban IV q jellegii, I.
osztalyu, Aa" 100173-as — kocsi feljitva a CSD szamara, CSD cégjellel, de még mindig MAV
sorozatjellel és palyaszammal. (Konrad Zoltan ur gyiijteménye)

években teljes korlien megtortént,
melynek soran vélhetéen az ekkorra
30-40 éves favazas szerkezetek teljes
feljitasara is sor keriilt. Ezzel egyi-
dejlileg a kocsik fiilkénkénti ikerab-
lakait is fiilkénként egy nagyobb ab-
lakra cserélték. Fontos atalakitas volt
ugyanebben az idészakban a kocsik
kétrészes csapagytokjanak cseréje is,
mely elészor MAV 102-es, majd az
1950-es évektd] MAV 302-es tipust
siklocsapagyra tortént

Szamos kocsit — nyilvanvaloan az
L. osztalyon torténd utazasra csokkent
fizetoképes kereslet miatt és vélheto-
en még laternas szerkezettel — mar a
20-as évek masodik felében II. osz-
talya kocsikkd mindsitettek at. (Ba
3070-3076 és 3078 palyaszamok.)™.
1929 aprilisban ezek koziil kettot I./11.
osztalyva épitettek at."' A gazdasagi
vilagvalsag idején nyilvan még to-
vabb csokkent a fizetoképes kereslet,
igy 1933 augusztus-szeptemberben az
Aa 1000-est, 1007-est és 1011-est is
/1. osztalyGiva mindsitették at ABa
2013, 2014 ¢és 2012 palyaszammal.
1932 november ¢és 1933 szeptember
kozott tovabbi négy 1. osztalyu ko-
csit (Aa 1001, 1006, 1015, 1018) 1./
II/I11. osztaly kocsikka épitettek at
(ABCa 4062, 4063, 4056, 4057 psz.).
1934 aprilisaban a korabban 1./11. osz-
talyuva alakitott kocsik egy részének
II. osztalytiva atmindésitésérdl dontot-
tek.'? Mikozben 1937 marciusaban
az ABa 2000-est is I./IL./III. osztalyt

10 Ba 3070 ex Aa 1003, 3071 ex 1004, 3072
ex 1005, 3073 ex 1008, 3074 ex 1009, 3075
ex 1010, 3076 ex 1013, 3078 ex 1002. Az
Aa 1016-0s 3077-re tervezték szamozni,
de mire ez elkésziilt volna, a fenti 3070-est
ABa 2010 palyaszammal 1./11. osztalyu ko-
csiva épitették at 1929. aprilis 19-re, igy an-
nak palyaszamat ismét felhasznalva lett az
1016-0sbol 1930. augusztus 7-én Ba 3070
Ba 3070-b6l ABa 2010 és 3072-b61 2011
ABa 2003 (ex 100176) lett Ba 3201, ABa
2004 (ex 100191 ex 100225) lett Ba 3202,
ABa 2005 (ex 100213) lett Ba 3203, ABa
2009 (Aa 1019 ex 100536 ex 100175-bdl
lett Ba 3207, ABa 2010 (ex 3070 ex 1003)
lett Ba 3208, ABa 2011 (ex 3072 ex 1005)
lett Ba 3209, ABa 2012 (ex 1011) lett Ba
3210, ABa 2013 (ex Aa 1000) lett Ba 3211,
ABa 2014 (ex 1007) lett Ba 3212

IS}
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8. sz. abra: A MAV 1V q jellegti, Ganz gyartméanyu, Aa® 100159 palyaszamu eld osztalyt sze-
mélykocsija 1922-ben a Nesseldorf-i — ekkor mar Kopfivnice-i — vagongyarban, ahova a Roman
Allamvasut (C.F.R.) delegalta féjavitasra, miutan a Portorose-i megallapodas véglegesen Roma-
ni4nak itélte a jarmiivet. A MAV kocsik palyaszamat a C.F.R. 1929-ig meghagyta, de sorozatjelii-
ket sajat sémaja szerint modositotta. A fotdjan jol megfigyelhetd az olajvilagitas utantdltéséhez
sziikséges feljarolétra és a tetdn végig vezetd biztonsagi korlat. (Konrad Zoltan ur gytijteménye)

mélykocsija 1922-ben Kopiivnice-ben tértént f&javitast kovetéen, C.F.R. sorozatjellel, de még az
eredeti MAV palyaszammal.

kocsiva alakitottak', az utolso két 1.
osztalyuként megmaradt kocsit ek-
kor L/II. osztalyava épitették at.'*
1937-ben két 1934-ben II. osztalytiva
alakitott kocsit I1./II1. osztalyava épi-
tettek at"® 1937 novemberében pedig

az Udvari 4 palyaszamu kiloncéla
kocsit soroltak kozforgalomba és ala-
kitottak at ABa 2009 palyaszammal.
Es hogy a park attekintését tovabb
nehezitsék, 1937 és 1940 kozott az
1934-ben Ba 3200-as szamcsoportba

3 ABa 2000 (ex 100503 ex 100162) lett ABCa 4059

4 Aa 1014 lett ABa 2002 és Aa 1017 lett ABa 2003

!5 Ba 3201 (ABa 2003 ex 100176 ex id. 100537) lett BCa 3553, és Ba 3210 (ex ABa 2012 ex Aa 1011 ex 100186) lett BCa 3554

'* Ba 3211 (ex ABa 2013 ex Aa 1000 ex 100152 ex id. 100544) lett Ba 3086, Ba 3212 (ex ABa 2014 ex Aa 1007 ex 100167) lett Ba 3079, Ba 3202
(ex ABa 2004 ex 100191 ex 100225) lett Ba 3085, Ba 3203 (ex ABa 2005 ex 100213) lett Ba 3090, Ba 3207 (ex ABa 2009 ex Aa 1019 ex 100536
ex 100175) lett Ba 3091, Ba 3208 (ex ABa 2010 ex Ba 3070 ex Aa 1003 ex 8100223 ex 100161 ex 100288 ex 100551 ex 100161) lett Ba 3092 és
aBa 3209 (ex ABa 2011 ex Ba 3072 ex Aa 1005 ex 100165 ex 100290 ex 100553 ex 100165) lett Ba 3093

7" A kocsi az S.Z.-nél Ba 2021 palyaszammal kezdett tizemelni. 1945 utan ismét a CSD allagaba keriilt, ahol azonban III. osztalyt kocsiként, Ca

4-5797 palyaszammal fejezte be palyafutasat.

18 Eredeti MAV pélyaszamukat akkor nem regisztraltik a nyilvantartasban
19 Ezek koziil végiil csak kilenc késziilt el, ABCa 4111-4118 és 4120

szamozott kocsik koziil a II. osztalyu-
ként ,,meghagyottakat” a Ba 3000-es
szamcsoport magas szamaira szamoz-
tak at.'e

Az 1938. november 2.-i Elsé Bécsi
Dontés nyoman a CSD-t6l hazakertilt
aCSD 2-3602 (ex Aa" 100210) palya-
szamii kocsi, melyet a MAV Ba 3010
I palyaszamon vett alloméanyba. Egy
kiilon megallapodas értelmében ezt
a kocsit a MAV visszaadta a kozben
megalakitott Szlovak ~Allamvasit
(S.Z.) részére."”

Az 1940 évi Masodik Bécsi Dontés
utan a C.F.R. igyekezett minden moz-
dithatd jarmiivet eltavolitani az 1940
szeptember 6 és szeptember 13 k6zott
hazank altal elfoglalt észak-erdélyi te-
riiletekrdl, igy az 1918 utan oda kertilt
Aa'kocsik koziil egy sem kertilt visz-
sza M.A.V.-hoz.

1941 tavaszan Délvidék elfoglalasa
soran a J.D.Z.-t6l két 1896-o0s gyarta-
st kocsi is visszakeriilt a MAV-hoz,
(JDZ 14070 és 14071)'8, melyeket a
MAV ABa 2028 ™ és ABa 2023 ™
palyaszamokkal vett allagba. Ezekkel
egylitt az egykori 75 kocsibol 28 volt
a MAV éllagiban 1944-ben.

A masodik vilaghabort ismét meg-
tizedelte a MAV kocsiparkot, 12 ve-
szett el az ekkor mar fél évszazados
jarmiivek koziil.

1951-ben a Dunakeszi FOmi-
hely megkezdte a favazas 4-tenge-
lyes kocsik acélvazasitasat és tiz 1./
I/, osztalyt kocsit szandékozott
uj szekrénnyel felépiteni (ABCa
4111 — 4120)" Torténetesen az elsd
ketté harom osztalyuként acélvazasi-
tott jarmii éppen az 1896 évi kocsik
koziil kertilt kivalasztasra. Fontos
azonban megjegyezni, hogy a ,,feluji-

tas” soran vélhetden egyetlen csavart
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10. sz. abra: Meg6rzott IV q jellegii eredetileg Aa" 100188, majd Termes 53, majd 30 55 117 6058-
2 lizemi palyaszamu kocsi. Fotd: Lovasz Gyorgy, Jozsefvaros 1982. marcius 15.)

sem hasznaltak fel az eredeti favazas
személykocsikbol, hiszen a 12 mé-
teres forgocsap tavolsag jarmivek
helyett 13,5 forgocsaptavval, teljesen
eltérd f6 méretl jarmiivek sziilettek.?
A gazdasagi helyzetet jol jellemzi,
hogy 1952 januarban a masodik vi-
lagégést atélt mindossze harom I./11./
1. osztalyt kocsiban is megsziintet-
tek az 1. osztalyt és I1./111. osztalytak-
ka minndsitették azokat.”'. A szanal-
mas gazdasagi helyzeten tul a ,,nem
tul tavoli jovébe latast” is aposztro-
falja, hogy rovidesen ugyanezt tették
a kozelmultban acélvazasitott ABCa
4111 — 4112-es kocsikkal is.?
1951-1952-ben tortént még né-
hany osztalyszam- ¢és palyaszam
modosulas.”®, majd 1959-ig a ko-
csik — élettorténetiik soran talan leg-
hosszabb ideig — nem estek at érde-

I
S

S

N
N

I
s}

mi valtozasokon, jollehet ezeket is
érintette, amikor az 1956-os menet-
rendi évvel kezdddden megsziint a
M. kocsiosztaly. Ekkor minden III.
osztalyu szakaszt automatikusan II.
osztalyura modositottak ¢s minden
parnas jarmi 1. osztalyl megjeldlést
kapott, ugyanakkor ez palyaszam
valtozassal még nem jart. A magyar
vasut torténetében sok év utan a leg-
jelentésebb személykocsi fejlesztés a
Gyo6ri Vagon- és Gépgyartol megren-
delt 210 darab — részben nemzetkozi
forgalomra alkalmas — személykocsi
(Aa 1000-1079, ABa 2001-2030, Ba
3000-3099) 1959 és 1963 kozotti for-
galomba allitisa volt. AMAV 1896 és
1913 kozott beszerzett 12 és 13 méter
forgocsaptavolsagu favazas kocsijai
ekkor veszitették el végleg vezetd
szerepliket a hazai tavolsagi és gyors-

vonati kozlekedésben. Ennek egyut-
tal velejardja volt, hogy — részben a
3000-es szamcsoport ,,felszabaditasa
céljabol is — a MAV a 107376/1959
szamu tgyirattal valamennyi 4-ten-
gelyes favazas kocsi atszamozasarol
dontott. Az ekkor ,.tisztan” 1. oszta-
Iyt — Ba 3000 és 3300 szamcsopor-
tu —kocsikat az Aa 1200, a ,,felemas”,
I/11. osztalyu kocsikat pedig az ABa
2600-as szamcsoportba helyezték at.
Az optimista olvaso azt gondolhatna,
hogy az atszamozast ekkor elrendel6k
esetleg igyekeztek az \ij szamesopor-
tokban a kocsikat gyartasi év, esetleg
gyartomi, de legalabb forgocsap ta-
volsag szerint szomszédos palyasza-
mokkal ellatni. Nem igy tortént. Az
1896 évi egykori 1. osztalyu kocsik
koziil az ekkor ismét , tisztan” 1. osz-
talytak az Aa 1208, 1277-1279, 1282,
1284, 1287, 1289, 1291-es palyasza-
mokat kaptak.>* Az ekkor L. /II. osz-
talyu (korabbian IL/III. osztalyd) ko-
csik koziil a négy favazast ABa 2660,
2662, 2670, 2673%, a két — 1ényegé-
ben 11j épitésti — acélvazast pedig ABa
2609 és 2620% palyaszamokkal lat-
tak el. A favazas kocsikat — vélheten
a Szolnok-Paladicspusztanal tortént
1963 december 24.-i sulyos baleset
utan — sorozatjeliikben kis ,,f” bettivel
kiilonboztették meg. Elsoként — vél-
hetéen a Paladicspusznanal elszen-
vedett sériilései miatt — az Aa 1282-
es selejtezték 1964-ben, majd egyre
tobb kocsi keriilt bontasra, illetve ki-
lencet atmindsitették lizemi jarmiivé,
melyek — harom kivételével” — 1973

ABCa 4111 ex ABa 2001 ex ABa" 8100683 ex ABa" 100509 ex Aa" 100189 és ABCa 4112 ex ABa 2023" ex JDZ 14071
ABCa 4056 lasd BCa 3564, ABCa 4057 lasd BCa 3565, ABCa 4063 lasd BCa 3596
ABCa 4111 lasd BCa 3666, ABCa 4112 lasd BCa 3667

o
B

Ba 3074 lasd Ba 3357, ABa 2003" lasd Ba 3009"), Ba 3091 lasd Ba 3359, ABa 2009 " ideiglenesen T 327873 majd ABa 2018 " majd Ba 3302
Aa 1208 ex Ba 3071 ex Aa 1004, Aa 1277 ex Ba 3018 ex ABa 2028 " ex JDZ 14070, Aa 1278 ex Ba 3070 "ex ,,Ba 3077” ex Aa 1016, Aa 1279
ex Ba3072 "ex Ba 3078 ex Aa 1002, Aa 1282 ex Ba 3092 ex Ba 3208 ex ABa 2010 ex Ba 3070 ex Aa 1003, Aa 1284 ex Ba 3009 ex ABa 2003™"
exAa 1017, Aa 1287 ex Ba 3302 ex ABa 2018 Mex T 327873 ex ABa 2009 "ex Udvari 4, Aa 1289 ex Ba 3357 ex Ba 3074 ex Aa 1009, Aa 1291
ex Ba 3359 ex Ba 3091 ex Ba 3207 ex ABa 2009 ex Aa 1019 ex ,,ABa 2002” ex ABa" 100674 ex ABa" 100536 ex Aa" 100175. Ez utdbbi kocsi-
nak — késobb tizemi Xp 4864 ¢és 30 55 117 6460-0 palyaszamait is beszamitva 10 tényleges és egy tovabbi kijelolt palyaszama volt 80 éves lizeme
soran.

ABa 2660 ex BCa 3553 ex Ba 3201 ex ABa 2003, ABa 2662 ex BCa 3565 ex ABCa 4057 ex Aa 1018, ABa 2670 ex BCa 3596 ex ABCa 4063 ex
Aa 1006, ABa 2673 ex BCa 3564 ex ABCa 4056 ex Aa 1015

ABa 2609 ex BCa 3667 ex ABCa 4112, ABa 2620 ex BCa 3688 ex BCa 3666 ex ABCa 4111

A harom 1986-t6l védetté nyilvanitott jarmii: Egyrészt: Aa" 100188 majd Aa 1012 majd Termes 53 majd 30 55 117 6058-2 majd 80 55 117
9081-0, Masrészt: Aa" 100205 majd: Aa" 8100219 majd Aa 1018 majd ABCa 4057 majd BCa 3565 majd ABa 2662 majd 30 55 117 3098-6 majd
84 55971 8030-4 majd 80 55 117 9063-8. Harmadrészt: Aa" 100219 majd Aa" 100164™ majd: Aa" 8100221 majd Aa 1004 majd Ba 3071 majd
aa 1208 majd Xt 4937 majd 30 55 117 3079-1 majd 80 55 117 9061-2. Ez utobbit sulyos sériilései miatt 1997-ben végiil selejtezték.
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11. sz. abra: A fenti kocsi a meg6rzésérol sz6l6 dontés utan 34 évvel még mindig feljitasat varja,
mely sajnos a magyar vasut 175 éves jubileumi tinnepségére sem valosult meg, pedig ez a 125 éves
jarmii ezt ,,megérdemelte volna” az tinnepi alkalomra. (Fotd: Konrad Zoltan, Istvantelek 2020)

12. sz. dbra: A megérzétt TV s jellegii, egykor étkezé szakaszos parnas kocsi a MAV Dunantili
Kft. hasznalataban. (80 55 971 8030-4 ex 30 55 117 3098-6 ex ABa 2662 ex BCa 3565-2 ex ABCa
4057 ex Aa 1018 ex Aa' 100205 palyaszamok.) (Foto: Dr. Lovasz Gyorgy, Biik 2011. majus 7.)

¢és 1980 kozott keriiltek selejtezésre.
Mintegy 70 évi lizem utan, 1968-ban
az utolsé 1896 évi favazas kocsi is
kikertiilt a kozforgalombol.

A harom utolsé tizemi jarmu ,,tor-
ténelem utvesztéi ellenére fennma-
radasat” kiilonds szerencsének is
értékelhetjiik. A fenti adathalmaz
ismeretében azonban még szerencsé-
sebb, hogy a harom fennmaradt jar-
mi koziil az egyik éppen az egykori
10 étkezdszakaszos kocsi egyike.

A harom fennmaradt kocsit az
1984 juliusiban megalakult MAV
Historia Munkabizottsag mar a leg-
els6 ,,védettségi listaban” is szere-
peltette és e sorok irdja ragaszkodott
ahhoz, hogy mindegyik formalisan
is védett miszaki emlékké mindsi-
tessék at a 109529/1986, majd az ezt

megerdsito és bovitd 18/1988 szami
(MAV Ertesitd) iigyiratokban. Az
egykori Aa" 100188-as, majd Ter-
mes 53, késébb 30 55 117 6058-2
palyaszamu ultrahangos sinvizsga-
16 kocsi jozsefvarosi tarolohelyérdl
elsbb O-Szolnok 4llomasra majd
Istvantelekre keriilt megorzésre. Je-
lenleg 80 55 117 9081-0 ,,miiemlék
palyaszammal” Istvanteleken varja
feltamadasat, ami igen siirgetd fela-
dat lenne.

A masodik meg6rzésre kijeldlt,
30 55 117 3079-1 (ex Xt 4937 ex
Aa 1208 ex Ba 3071 ex Aa 1004 ex
Aa"100219 ex Aa" 100164 ™ ex Aa"
8100219 psz.) kocsit O-Szolnokrol
elszallitasa utan tobb sulyos sériilés
érte, igy a Historia Munkabizott-
sag — nagy sajnalatara — beleegyezett

a jarmia 1509/1997 évi selejtezésébe
¢s elbontasaba.

Azonban a harmadik, 30 55 117
3098-6 (ex ABa 2662 ex BCa 3565-
2 ex ABCa 4057 ex Aa 1018 ex Aa'
100205) palyaszamu kocsi apportként
a MAV Dunantali Kft. alloméanya-
ba kertilt, ahol rendszeres fényezés-
ben, allagmegovasban részesiilt, sot,
2002 utan 1j, kozlekedéséhez sziik-
séges, magankocsi palyaszamot is
kapott. (84 44 971 8030-4). A MAV
Dunantali Kft. utoljara a GySEV
Sopron — Szombathely vonalanak
biztositd berendezés korszerisitési
munkalataindl hasznalta tobb éven
at Bk allomason, amikor is selejte-
z¢sérol dontottek. A jarmiivet — jelen
sorok irdjanak kozbenjarasara — a
MAYV Dunantali Kft. vezetésége igen
nagyvonaltan, tovabbi 5 muzealis ko-
csival egyiitt — adomanyként atadta a
Magyar Vasuttorténeti park részére,
ahol jelenleg is taroljak. 2017-ben a
Miniszterelnoki Hivatal Miemlék-
védelmi Féosztalya is ,,védett mi-
emlékké nyilvanitotta 310228 szamu
miitargy azonosité szammal. Szintén
bizunk abban, hogy a 125 éves ¢s
igen kiilonleges jarmitivet a kozeli j6-
vében, az egykori étkezd szakasszal
¢s laternas szerkezetével egyiitt meg-
csodalhatjak majd az érdeklédok. Ez-
uton is szeretnénk felhivni a tisztelt
dontéshozok és esetleges tamogaték
figyelmét e ketté, paratlan értékii,
europai viszonylatban is Kkiilonos
ritkasagnak szamit6, a Millenni-
umra épiilt kocsi miel6bbi helyreal-
litasanak fontossagara.

Végiil megemlitjiik, hogy a patinas
kocsicsalad egyes tagjai nem csak
Magyarorszagon ¢élték a két vilagha-
borat és az azt kdvetd évtizedeket:
A MAV 4-tengelyes favézas kocsijai
koziil joval az ezredfordulot kdve-
téen tobb is hasznalatban volt még
tizemi kocsiként a Bukarest kozeli
Sabareni allomas melletti lekototele-
pen, az egykori Weitzer gyartisu Aa®
100211-es kocsi pedig 2014-ben is a
bakoi (Bacau) segélyszerelvényben
all — ekkor mar lathatéan nem forga-
lomképes allapotban — mint személy-
zeti kocsi.
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Szakmai Onéletrajz -
Dr. Lovasz Gyorgy

Lovasz Gyorgy — a Siot, a Koroso-
ket szabalyzo és az 1836-ig atadott
Linz-Budweis-i 16vasiit nyomvonalat
megtervezd Beszédes Jozsef szépu-
nokaja, az 1868-ban megnyilt Els6
Erdélyi Vasat fokonstruktérének,
allamositas utani MAV Aradi iizle-
tigazgatod Pekar Karoly iikunokaja és
a fOvarosi kotottpalyas kozlekedés
elhivatott fejleszt6je, Lovasz Istvan
fia, — 1963-ban sziiletett.

1984-ben a Kiilkereskedelmi Fois-
kolan tizemgazdasz, majd 1989-ben
a Budapesti Miszaki Egyetemen
kozlekedésmérndki  diplomat  szer-
zett. 1991-1993 kozott a parizsi Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées-n
folytatott  tanulmanyait koévetden
Master in Business Administration

(MBA) diplomat szerzett. Képzése
keretében 1992-ben a tokioi East Ja-
pan Railway Company-nél dolgozott.
2006-ban a Budapesti Miiszaki Egye-
temen — részben a hazai autobuszgyar-
tas és az IKARUS gyar torténetébdl irt
disszertacioval — doktori cimet szer-
zett. 1987 és 1992 kozott az IKARUS
export értékesitdje majd kereskedelmi
tanacsadoja. 1993 6ta a Thermo King
légkondicionald berendezéseket majd
az Allison nyomatékvaltokat forgal-
maz6 hazai szolgaltatd cég ligyveze-
toje, jelenleg a Liberatus Hungary Kft.
iizletfejlesztési vezetdje.

1981 ota a Kozlekedési Muzeum
onkéntes munkatarsa. Ennek kereté-
ben egyrészt a mizeum archivumanak
gyljteményét gyarapitja, masrészt
a mizeum vasuti ¢s kozati kozleke-
déssel kapcsolatos dokumentumait
rendszerezi, teszi kutathatova. Alapi-

t6 tagja az 1984-ben létrehozott MAV
Historia Munkabizottsagnak. Elso-
sorban a megdrzésre szant vontatott
jarmiivek felkutatasaban és kivalasz-
tasaban, masrészt azok felujitasahoz
sziikséges dokumentacio fellelésében
és 0sszeallitasaban vallalt feladatokat,
mely a Vasuttorténeti Park 2000 évi
megnyitasahoz restauralt jarmivek
ujjaépitésének is elofeltétele volt. Te-
vékenységéért MAV  vezérigazgatéi
dicséretben részesiilt. 2017 6ta a Ma-
gyar Vasuttorténeti Park kuratora. Ku-
tatasi teriilete a hazai vasuti- és kozuti
jarmiipar, valamint a hazai vasuti- és
kozuti kozlekedés. Kiemelten kutatja
a hazai vasuti jarmiivek els6- és maso-
dik vilaghabort kozti és utani sorsat,
a nemzetkdzi jarmicserék torténetét.

Harom egyetemista gyermek édes-
apja. Angol, francia, német és spanyol
nyelven besz¢él.

»A vasuti teherszallitas fénykora a MAV-nal” cimii irashoz
Dr. Lovasz Gyorgy szaklektor a kovetkezo kiegészitéseket,

pontositasokat ajanlja a szerzok és az olvasok figyelmébe
(megjelent a Vasutgépészet 2021. 1 szamaban)

46. oldal 1. bekezdés, 2. mondat: , A torténelmi idoszak-
ban magyar vasuti kocsik gyartasa mar viszonylag fejlett
technikai megoldasokkal jott létre, mivel ritkultak és rovid
idon beliil kimaradtak az allati erével vontatott jarmiiszer-
kezetek”.

A 2. mondatot a kdvetkezokkel javaslom kiegésziteni.
A Magyar Kozépponti Vasut jarmiiveirdl két bekezdéssel
alabb a szerzék is megemlékeznek, bar nem emelik ki,
hogy ezek a jarmiivek az akkori eurdpai — beleértve oszt-
rak — vasuttarsasagok jarmiveihez képest IS korszertiek
voltak. A korszerliségiik végképp nem abban rejlett, hogy
.kimaradtak az allati erdvel vontatott jarmiiszerkezetek™.

46. oldal 2. hasab 2. bekezdés végén: ,.Az ujonnan ala-
kult vasuttarsasagok nem ismerték fel a forgovazas kocsik
elényeit, ezért az épiilo uj vonalakra 1855-t6l az Angliabol
szarmazo ketté és haromtengelyes kocsikat kezdték alkal-
mazni, amelyek vezets szerepiiket kb. 1885-ig megtartot-
tak.”

Ehhez tartozik, hogy egyrészt a hazai vasuttarsasagok
teherkocsijai kozott marginalis volt a 3-tengelyes tipusok
aranya.

Ezen beliil a CIM-ben szereplé MAV esetében 3-tenge-
lyes szalfaszallitdo kocsikon kiviil semmilyen 3-tengelyes

teherkocsi tipust nem szerzett be szériaban. (A teljesség és
pontossag kedvéért: A MAV 1884-ben beszerzett 30 darab
3-tengelyes tartalykocsi (XVII d jelleg)) és 1912-ben 10
darab 3-tengelyes ,,luxusloszallitd kocsit” (XIV n jelleg)
is beszerzett. Beszerzésre keriilt tovabba egy 3-tengelyes
hidmérleg probakocsi.)

Hozzateszem: a StEG / AVT 1883-1884-ben Simme-
ringbdl szazas nagysagrendben rendelt 4-tengelyes ala-
csony oldalu kocsikat, de ezek részaranya a teljes hazai te-
herkocsi allomanyban ett6] még elenyészd maradt. Viszont
a MAV 4-tengelyes — majd 6-tengelyes — teherkocsikat
1908-t61 kezdett beszerezni, akkor is csak igen kis darab-
szamban. 4-tengelyes kocsikbol érdemi nagysagrendi be-
szerzésekrdl —melyek a vasuti teherszallitas teljesitményét
is befolyasolhattak — ,,legjobb indulattal” — 1952-1953-t6l
(Gax, Kaiix, Kab tipusok), de valdjaban 1967-t61 besz¢l-
hetiink (Eas, Gags tipusok). (Nyilvan nem gondolhatjuk,
hogy az 1926 és 1950 kdzott beszerzett 10 darab Gag majd
Gga, a 16 darab Ggak, az 1947 évi 2 darab Nak vagy az
1950 évi két Jax kocsi egyaltalan szamithato mértékben be-
folyasolta volna a hazai vasuti aruszallitasi teljesitményt.)

47. oldal els6 hasab els6 bekezdés végére javasoltam vol-
na: a hazai vasuti jarmigyartok felsorolasa kronologikus
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sorrendben. Kimaradt a sorbol a MAV szimara a Ganz
Vasuti Kocsi Gyarba tortént 1911-évi beolvadasig rend-
szeresen szallitdé Danubius Schoenichen-Hartmann gyar,
melynek szallitasai a MAV részére jelentésen meghaladtak
a — csak 1908-ban alakult — Kistarcsai Gép- és Vasutfel-
szerelési gyar szallitasait. (Helyes idérendi sorrend: Ganz,
Schlick, MWG Gyér, Danubius, Gép és Vasutfelszerelési
Gyar Budapest majd Kistarcsa.).

47. oldal 3. hasab 2. bekezdés: ,.4 rakomdnytomeg nove-
lese végett tobb vasut haromtengelyii teherkocsikat szerzett
be, ezek azonban...”. Alabb: ,, A sok kisiklas ellenére a be-
szerzeésiik az 1800-as évek végéig folytatodott”. ,, A vagon-
gyarak kifejlesztették a futasbiztonsagi szempontbol kedve-
zobb keéttengelyii kocsitipusokat. Ilyenek voltak a hiité-, a
pore-, a sinszallito-, az oniirito, a fedett és nyitott kocsik.”

Sziikségesnek latom a 2. bekezdést pontositani a kdvet-
kezokkel:

Egyrészt egyetlen hazai vasuttarsasag sem rendelt szisz-
tematikusan 3-tengelyes teherkocsikat. A MAV — fent mar
emlitett — 3-tengelyes pdrekocsin, 30 tartalykocsin és 10
luxusloszallito kocsin kiviil sem fedett, sem nyitott kocsiti-
pusok kozott nem fordul eld a XIX. szazad végéig 3-tenge-
lyes. A maganvasutaknal sem volt jellemzé Magyarorsza-
gon a 3-tengelyes teherkocsi. A StEG / AVT allomanyaban
is kevés 3-tengelyes teherkocsi fordult el6, (StEG 27301-
27365 majd részben MAV XVIII O jelleg, 81944-81951
psz.), melyek a StEG / AVT éallamositasa soran, 1891-ben
keriiltek a MAV kocsiparkjaba. Véletleniil sem szerzett
be a MAV sorozatban 3-tengelyes teherkocsikat. Elég vé-
gig lapozni a MAV kocsitelepének jellegrajz albumait és
a fenti tény azonnal belathato. A MAV 1868-t6l sziszte-
matikusan 2-tengelyes kocsik beszerzésére torekedett és a
4-tengelyes teherkocsi tipusok tipus- és darabszama is fe-
lilmulta a 3-tengelyesekét.

Félrevezetd lehet a folytatas, mert az olvaso azt sziir-
heti le, hogy korabban tomegesen eléforduld 3-tengelyes
kocsik ,.helyett” fejlesztették ki a vagongyartok a felsorolt
2-tengelyes tipusokat. Megjegyzem, hogy igy szerencsé-
sebb a szoveg folytatasa:

Az 1846 — 1899 kozotti idészakban a MAV 6niiritds ko-
csikat nem szerzett be, a szigetelt kocsikat pedig ekkor a
szakirodalomban nem nevezték ,,hiitbkocsinak™.

47. old. 3. hasab, 5. bekezdés: Faszénszallito kocsik...
Nem tartom szerencsésnek, hogy éppen a faszénszallito
kocsikrol a par sor miért van kiemelve a fentebb egyébként
a felsorolasban sem szerepl6 jarmiivekrdl. A faszénszallito
kocsik jellegzetessége volt a trapéz tetd keresztmetszet és a
ferde tetdfalakon is elhelyezett rakodoajtok. Kozérthetébb
lett volna, ha erre a jellegzetességre is kiterjed az ismertetés.

48. old. 3. hasab, 1. bekezdés: , A MAV részt vett kiilonbo-
z0 nemzetkozi vasuti szervezetekben, ahol a teherkocsikat
és a tengelytavokat... is egységesitették.”.

Ezt a mondatot pontositani sziikséges: Az eurdpai vasu-
tak a teherkocsik tengelytavolsagait az UIC egységtipusai-
nak megjelenéséig nem egységesitették.

48. old. 3. hasab 2. bekezdés: ,,4 kocsi beszerzéseknél mar
a fékes kocsik aranydanak a betartasara is nagy sulyt fek-
tettek.”.

Ezt a kovetkezd lektori megjegyzéssel egészitem ki:
A MAV és més hazai vasutak megalakuldsoktol kezdve
,hagy sulyt fektettek” a fékes és fék nélkili kocsik aranya-
ra. Az egyes vasuttarsasagok — igy a MAV is — vonalaik
lejtviszonyainak és azok aranyanak fliggvényében hataroz-
tak meg a beszerzend6 kocsik kozott a fékesek aranyat. A
MAV — de példaul a GySEV és a BHEV is — az 1870-es
illetve 1887-es évtol, vagyis a kezdetektdl — kiilon palya-
szam csoportokat hoztak létre a fékes és a fék nélkiili ko-
csik szamara, éppen azok aranyanak konnyl attekintésé-
re. (A BHEV példaul minden 100-as szammez6 felsé 30
palyaszamat tartotta fenn a fékes kocsik szamara, a MAV
tizezres szamtartomanyokkal kiilonitette el a fékes és fek
nélkiili kocsikat. Mar 1868-tdl...).

48. old. 3. hasab, 3. bekezdés: ,, 4 fékbodes kocsit a Ganz
gyar fejlesztette ki 1916-ban.”. Ez az allitas, pontositasra
szorul: A XXI A és XXI A’ jellegli Km" (1925 utan Kz)
sorozatll kocsikbol 1912-ben egyszerre kezdddott meg a
fekes és feknelkiili kocsik gyartasa és ez a kovetkezd évek
soran is mindvégig parhuzamosan folytatodott. (Minde-
zek tobbek kozott Szécsey Istvan — Villanyi Gyorgy: Ganz
vasuti jarmivek 1868-1919 c. kdnyv 360-362. oldalan is
részletesen kideriilnek.)

49. oldal 1. bekezdés: ,, Az uj keskeny nyomtavolsagii ko-
csik beszerzésenél is bekdszontott a tudatos fejlesztés ido-
szaka, ...... Talbot rendszerii oniirités kocsik megjelené-
se.... az Ozd-Nddasdi Vasit 1000 mm-es ... halézatan”. A
szdveget ki kell egésziteni: Az ONV 6niirités kocsijait nem
az alfejezet cimében meghatarozott iddszakban, hanem
1922-ben széllitotta az Orenstein-Koppel berlini gyara.

49. old. 1. hasab, 3. bekezdés: ,.4 nagy sorozatok mellett
kisebb darabszamban farénk-, sertés-, borszallito poreko-
csikat rendelt a MAV.”. Ez félreérthet, ezért pontositom,
mert egyrészt a MAV mar évtizedekkel kordbban is rendelt
faronk és sertésszallitd kocsikat, masrészt a MAV soha nem
szerzett be borszallito tartalykocsikat. Az 5. sz. abran latha-
to — egyébként a Budafoki Pincegazdasag magankocsija-
ként feliratozott — jarmiivet évtizedekkel a beszerzése utan
épitettek at szénszallito kocsibol borszallito tartalykocsiva.

49. old. 1. hasab. 4. bekezdés: A szerz6k mondatai kiegé-
szitendok a kovetkezOkkel: A MAV Eszaki Fémithely nem
1918-ban ,.kapcsolodott be” a teherkocsigyartasba. Mar
1907-t6 valtozo rendszerességgel gyartott teherkocsikat a
MAV részére. Egész sorozat épiilt az Eszaki fémiihelyben
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a vasszekrényes 15 tonnas szénszallitd kocsikbol. A Szol-
noki Mihellyel egyidejiileg a Szombathelyi Fémiihely is
gyartott 1922-ben Gh' sorozatu teherkocsikat. Az Istvan-
telki Fémtihely ekkor nem gyartott teherkocsikat. Viszont
mar 1916-ban a Temesvari Fémiihely is gyartott Gh kocsi-
kat. A MAV fémiihelyek kocsigyartasi tevékenységének
témajat hosszasan lehet részletezni, — talan megérne egy
kiilon tanulmanyt is — de megitélésem szerint csak ponto-
san és aranyos mélységben szabad.

49. old. 3. hasab: ,, 4 megmaradt vasuti kocsi gyarak szén-
alapanyag és alkatrészhidny miatt nem tudtdk a MAV ren-
deléseit teljesiteni.”.

Tudomasom szerint a Ganz ¢és a gydri Magyar Waggon-
és Gépgyar is szamos rendeléstorlést kapott a MAV-to] a
megrendelt jarmivek tekintetében. Gyoérben szaz szamra
alltak a MAV szdméra legyartott illetve gyértasban 1év6
Gr™ és Km®kocsik, melyeket tobb éves eréfeszités utan si-
keriilt olasz, lengyel és osztrak vevok részére tobb tételben
értékesiteni. A MAV 1922-1923-ban vett at szamos, 1916-

1918 kozott megrendelt és legyartott jarmiivet.

50. oldal, 1. hasab, 3. bekezdés: ,, 4 verseny kovetkezte-
ben a vasut is folytatta a teherkocsi beszerzést, 1929-ben
37000 teherkocsival rendelkezett 1933-ban ez a szam mar
elérte a 40000 darabot.”

Az 50. oldal 1. hasab 3. bekezdés¢hez tényként megem-
litem, hogy a MAV 1930-ban mindssze 60 Ggh sorozatu
gyiimdlcsszallito (113100-113159 psz.) és 20 Gjh soroza-
tu hiitékocsit (170000-176019 psz.) szerzett be. 1931-ben
egyetlen ,teherkocsinak is szamithatod” porszénszallito ko-
csit (Ez az 1 psz., 1929-ben a K&In-Deutz cég altal gyartott
jarmi a Siiss Nandor cég altal kertilt behozatalra 1931-
ben). 1932-ben az Eszaki Fémiihely épitette meg a 2. psz.
porszénszallito kocsit €s épiilt tovabb 25 Gjh sorozatll hiité
(176020-176044 psz.) valamint 55 Ggh gyiimdlcsszalli-
to kocsi (113160-113205 psz.). A fenti 152 kocsin kiviil
a MAV 1929 — 1933 idészakban mas teherkocsit a nem
szerzett be. Magyarorszagon nem volt New Deal, ezért
teljesen értelmetlen is lett volna a gazdasagi valsag alatt,
rohamosan csokkend fuvarozasi igények kdzepette ilyen
mértékben novelni a jarmiipark darabszamat. (Elképzelhe-
t0, hogy a félreértésre okot adhatod szamadatok kozlésekor
aT. szerz6k nem gondoltak arra, hogy a MAV 1932. januar
1-t6l atvette a Drava-Szava-Adria Vasutat annak — egyéb-
ként igen korszertitlen, tbb ezer darabos — teherkocsi allo-
manyaval. Ez valoban okozott érdemi darabszam ndveke-
dést a MAV teherkocsi parkjaban, de ez kifejezetten nem
,beszerzes”, hanem allamositas eredményekeént jott 1étre.)

50. oldal, 1. hasab, 4. bekezdés: , 4 Ganz gyar tovabb
folytatta Gp sorozatu Westinghouse rendszerii fékkel fel-
szerelt fedett kocsi gyartasat. (6. abra.)”.

A bekezdést kiegészitem a kovetkezokkel: a fejezet
cime az 1915-1944 évekre vonatkozik. A Ganz a Gh'(csak

1925 utan Gp) sorozatu fedett teherkocsik gyartasat 1917-
ben kezdte meg, és nem ,,folytatta”. A Ganz gyar Gp soro-
zatl kocsit nem gyartott, hiszen a 177 kocsi gyartasat (Gh'
192501 — 192677) 1918-ban be is fejezte. Es a 6. abran
nem Gh' sorozati 7 méter tengelytavolsag kocsi lathato,
hanem egy 5 méter tengelytavolsaghh Gr™ (1925 utan G)
sorozatl kocsi.

50. oldal, 2. hasab, 1.-2. bekezdés: ,, A Ganz gyar a vizs-
galt idészakban..... A gyar kifejlesztette és 1926-ban meg-
kezdte a korszerii haromtengelyii hiitékocsik gyadrtasat. Az
a kocsi 1930-as évek végéig a MAV leggyakrabban hasz-
nalt, ugynevezett hatosagi hiitckocsija volt.”

Ehhez hozzé kell tenni, hogy a MAV egész torténete so-
ran egyetlen 3-tengelyes hiitékocsit szerzett be 1936-ban.
A kocsi Gy6rben késziilt. (Rendelési szama: 942, gyartasi
szam: 27897/1936). ez a Gjkh 176201 palyaszamu kocsi
1967-ig a MAV allagéban iizemelt, ezt kovetden a BHEV
részére adtak at, ahol 2-tengelyesre és nem-szigetelt fedett
teherkocsiva alakitottak at. Tobb 3-tengelyes hiitdkocsit a
MAV nem szerzett be, a Ganz gyartél pedig egyetlen da-
rabot sem.

A Ganz gyar valoban szllitott a MAV részére 1926-ban
hitékocsikat. Ezek (Gjt késobb Gjtk 174142 — 174161)
azonban mind 2-tengelyesek, 10 tonnasak voltak, angliai
vasuti szelvény szerinti szerkesztési szelvénnyel és Hardy
vacuumfékkel.

50. oldal, 2. hasab, 3. bekezdés: ,, ...és 1941-ben a MAV
500 darab sertésszallito kocsit is megrendelt”.

A 3. bekezdés kiegészitendé a kovetkezokkel: A MAV
1941-1942-ben 46 darab sertésszallitd kocsit szerzett be a
Ganztol, ezt kovetden 1960-ban Gydrbdl tortént sertésszal-
lit6 kocsi beszerzés.

50. oldal, 2. hasab, 4. bekezdés: ,,4 Schlick gyar 1926-
27-ben 1000 darab féknélkiili fedett kocsira kapott meg-
rendelést.”

Ez konnyen félrevezetd informacio lehet, ezért a kovet-
kezé mondattal egészitjiik ki. A Schlick gyar 1926-1927-
ben minddsszesen 136 darab féknélkiili Gh kocsit és 100
darab fékes G sorozatl kocsit szallitott a MAV részére. Ezt
kovetden tobb teherkocsit nem szallitott, mert beolvadt a
Ganz és Tarsa Danubius Vastti Kocsi Gyarba. (De a Ganz
¢és Tarsa Danubius sem szallitott le ilyen mennyiséget.)

50. oldal, 2. hasab, 5. bekezdés: ,, 4 mezégazdasagi és
husipari termékek iranti szallitasi igeny arra dszténozte a
vasutat, hogy nagy darabszamban rendeljen korszeriisitett
hiito-, jég-, hal-, gyiimolcs- és borszallito kocsikat ™.
Sajnalatos tény, hogy a MAV soha egyetlen borszal-
litd kocsit sem rendelt. A 30-as évek végén — elészor Kz
kocsik alvazara — épitettek fel hordokat, melyekkel bort
szallitottak és ezek elsésorban magankocsiként illetve
bérbe adott jarmiiként iizemeltek. A MAV ebben az id6-
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szakban halszallitoé kocsikat sem szerzett be. Halszalli-
t6 kocsik magankocsiként keriiltek besorolasra a MAV
kocsiparkba, de éppen nem a targyalt az id6északban. Az
1950-es években korabbi reparticios CSD kocsikbol és
FS személykocsik alvazara épitettek at halszallitéo kocsi-
kat a HALERT részére és szintén a HALERT tulajdonéba
keriilt az 1960-as években 10 + 1 0j épitési 4-tengelyes
halszallit6 kocsi is.

50. oldal, 3. hasab, 1. bekezdés: ,, A Hik-Gp fékekkel el-
latott kocsikat a harmincas évek kozepétol mar korszerii
acélvaz szekrénnyel épitették”.

Fontos a fenti mondathoz hozzafiizni a kovetkezoket:
a MAV altal beszerzett teherkocsik szekrényvaza mar az
1880-as évektdl vasvazas volt €s semmilyen modon nem
volt osszefliggésben a fékszerkezettel, annak tipusaval.

folytatasban: ,A4 Gyori Vagongyar 1938-1939-ben
korszertii gyiimélcsszallito kocsikat gyartott az angliai gyii-
molcs export teljesitésére....” .

A pontossag kedvéért megjegyzem, hogy a Gydri Va-
gongyar 1934-1939 kézott gyartotta a korszerii gyiimolcsz-
szallito kocsikat. (Ggak 113450 — 113465 palyaszamok.)

50. oldal, 3. hasab, 2. bekezdés. ,, 4 személygépkocsi for-
galom elterjedésével igénymeriilt fel, hogy nagy tavolsa-
gokra a vasuton is lehessen szallitani nagy ertékii gépko-
csikat. A szallitashoz 1937-ben a vasut kiilonleges fedett
kocsikat rendelt és helyezett tizembe.

Ehhez hozza kell tenni: A kiilonleges fedett kocsikat
1941-ben épitette meg a Ganz homlokajtos Gzk (késébb
a homlokajtos kivitelt Gzkk sorozatra modositottak) soro-
zatu kocsikat, de ezek kifejezetten honvédségi szallitasra
(k = katonai) ¢és nem ,,nagy értekli kdzati gépjarmiivek”
szallitasara késziiltek.

50. oldal, 3. hasab, 4. bekezdés: ,, 4 Ganz gyar és a Gyori
Vagongyar megkezdte a higfolyos olaj parlati termékek,
gazolin.... pakura szallitasara kifejlesztett kettengelyii tar-
talykocsik gyartasat.”

Az 1915-1944 fejezetben ez a mondat téves. A Ganz
gyar 1884-t6l, a gydri Waggongyar 1897-t6l rendszeresen
gyartott ilyen jarmiiveket. DontGen 2-tengelyeseket.

A cikkben szerepl6 abrak és alairasok hibait a szerzok a
cikk 2. részében helyesbitik.

Budapest, 2021. junius §.
Dr. Lovasz Gyérgy

HIREK

A Texas Central a RENFE-t

jelolte ki iizemeltetének
A Texas Central, a spanyol nemzeti izemeltetdvel, REN-
FE, kotott szerzédést, hogy ilizemeltesse a Texas Dallas
és Houston kozotti nagysebességii vonalat. A RENFE
mint hattér lizemeltetd, vesz részt a projektben, a Te-
xas Central tdmogatdjaként. A korabbi megallapodas
értelmében a projekt kereskedelmi tigyleteinek fejlesz-
tésében, tervezésében szakértéként adott tanacsokat.
A tovabbiakban tanacsado szolgalatai ki fognak terjedni
a végleges dizajn 1étrehozasaban és az ¢pitésében. Ezen
kiviil megszervezi és ellendrzi az allomasok és épiiletek
kialakitasat, valamint tanacsokat ad a rendszer miikodé-
séhez és karbantartasahoz, tervezéséhez. A RENFE hir-
nevet vivott ki Spanyolorszagban ¢és szerte a vilagon a
vasutak tizemeltetése terén, jelentette ki a Texas Central
igazgatoja.

Ahogy megbecsiilt iizemeltetdvé valt Spanyolorszag-
ban a RENFE, ugy lett része a spanyolok altal vezetett
Al-Shoula konzorciumnak, amely kifejlesztette a

Szaudarabia 450 km hosszu Haramain nagysebességii
vasutvonalat.

A RENFE vezetdje kijelentette a vallalat nagyon
biiszke, hogy kozremiikddott egyediil allé nemzetkozi
nagysebességll tapasztalataval, a Texas Central projekt,
a nagysebességll vasuti rendszer megvalositasaban, mi-

vel mi vagyunk az egyetlen lizemeltetok a vilagon, akik
részt vettek a tervezésben, fejlesztésben, lizemeltetésben
¢és fenntartasban sajat orszaguk hatérain tal.

A Texas Central kijelentette, az utols6 megallapodas
alairasa azt jelenti, hogy most mar teljesen a projekt fi-
nanszirozasan kell folyamatosan 6érkodni, amely a Toka-
ido Shinkansen Central, Japan Vasutak tapasztalataira
épiil. Az épités varhato kivitelezése 6 évet fog igénybe
venni.

Lyon-Torino alagut épitésére 3miliard
euroés megallapodast irtak ala
A 3 milliard eurds szerzddés tartalmazza az 57,5 km
hosszu a hatart keresztezd Mont Cenis alagit épitését,
amely a program legfontosabb része, ez biztositja egy
nagykapacitasu vasuti dsszekottetés fejlesztését Lyon és
Torino kdzatt.

A szerzddést julius elején irtak ala, melynek Osszes
értéke, tobb mint 3 milliard euro, ezt az 6sszeget Olasz-
orszag, Franciaorszag és az EU kozosen fedezik.

Az iker alagtt alkalmas lesz a személyszallitd vonatok
220 km/h sebességgel vald kozlekedésre, a tehervona-
tokra az engedélyezett sebesség 120 km/h lesz. Az épit-
kezést a Tunnel Euralpin Lyon Toriné fogja menedzselni,
melyet 50-50 szazalékban az olasz FS Group és a francia
gazdasagi és pénziigyminisztérium tulajdonat képezi.

14 VASUTGEPESZET 2021/2



VASUTGEPESZET MULTJA

A MAV 1896-ban, a Millineumra beszerzett 75 forgévazas kocsijanak tablazatba foglalt térténete.

Jelleg- 1898-1902 1911-1912 1925-1945 .
EISSMAV  ["Tomorités" |valtozas utani utani 1914 uténi (1919 uténi 8-milliés kozotti Valtozas Valtozas Vltozas vh.id6os 1945 uténi 1959 évi  |4-jegyii lizemi |12-jegyii iizemi jtezési iii.
slyasza kb. 1900-ban_|éve Uj jelleg|pé ilyasza alyasza alyasza 1925 évi palyaszé alyasza détuma détuma détuma zlop slyaszé slyaszam_|palyaszé alyasza szém 4
1896... Aa" 100151 1901)VI'  |ABa" 100543 [1911-1912 |Aa"100278 | 1914|Aa" 100151 SHS/IDZ
1896.03.06 |Aa" 100152 1901)VI'  |ABa" 100544 [1911-1912 |Aa"100282 | 1914|Aa" 100152 A2 1000 1933.08.21 |ABa 2013 1934.04.07|Ba 3211 | 1940.03.09|Ba 3086 _|DB-nél fg1945 utan eltdint
1896... Aa" 100153 1898[V I ABa" 100501 CFR A 13033
1896... Aa" 100154 1898|VI'  |ABa" 100502 MAV 1922 leégett ??
1896.03.06 |Aa" 100155 1902|VI'  |ABa" 100545 [1911-1912 |Aa"100283 | 1914|Aa" 100155 |Aa" 8100218 A2 1001 1933.09.11 |ABCa 4062 1945 utdn eltdint
1896.06.30 |Aa" 100156 1902|VI'_ |ABa" 100546 ELTUNT 1917 el6tt
1896.03.14 |Aa" 100157 1902)VI' |ABa" 100547 [1911-1912 |Aa"100284 | 1914|Aa" 100157 |ABa" 8100693 A2 1002 Ba 3078 1930.08.07|Ba 3072" A2 1279 s. 121685/1966
1896... A" 100158 1902)VI' |ABa" 100548 [1911-1912 |Aa"100285 | 1914|Aa” 100158 CSD Ba 2-3600 CSD Sel. 1948
1896... Aa" 100159 1902|V I ABa" 100549 [1911-1912 |Aa" 100286 | 1914|Aa" 100159 CFR A*° 13009
1896... Aa" 100160 1902)VI'  |ABa" 100550 [1911-1912 |Aa"100287 | 1914|Aa" 100160 CFR....
1896.03.21 |Aa" 100161 1902)VI'  |ABa" 100551 [1911-1912 |Aa"100288 | 1914|Aa" 100161 |Aa" 8100223 A2 1003 Ba 3070 1929.04.19|ABa 2010 | 1934.04.10|Ba 3208 Ba 3092 A2 1282 S. 102164/1964
1896.03.28 |Aa" 100162 1898|VI'  |ABa" 100503 ABa" 8100673 |ABa 2000 1937.03.09 |ABCa 4059 1945 utdn eltdint
1896... Aa" 100163 1902|VI' |ABa" 100552 [1911-1912 |Aa"100289 | 1914|Aa" 100163 SHS/IDZ
1896... Aa" 100164 1898|V I ABa" 100504 CFRA™ 13034
1896.04.25 |Aa" 100165 1902)VI' |ABa" 100553 [1911-1912 |Aa"100290 | 1914|Aa" 100165 |Aa" 8100224 A2 1005 Ba 3072 1929.04.19|ABa 2011 | 1934.04.10|Ba 3209 Ba 3093 1945 utdn eltdint
1896.04.29 |Aa" 100166 ABa" 8100685 A2 1006 1933.09.11 |ABCa 4063 1952.01.05 BCa 3596 Aa2670  [xt3414 30 55 117 3078-3 |S. 114095/1980
1896.05.06 |Aa" 100167 A2 1007 1933.07.27 _|ABa 2014 1934.04.10Ba 3212 | 1937.05.05(Ba 3079 1945 utén eltiint
1896... Aa" 100168 |SHs/ipz
1896... Aa" 100169 CcFR A" 13012
1896... A" 100170 CFRAM? 13013
1896... Aa" 100171 SHS/IDZ
1896.06.20 |Aa" 100172 A2 1008 Ba 3073 1945 utdn eltdint
1896... Aa" 100173 1898|VI'_ |ABa" 100505 CSD 2-3603 52 2022 CSD Sel 1948
1896... Aa" 100174 1901V I' ABa" 100535 [1911-1912 [Aa" 100281 | 1914|Aa" 100174 SHS vagy FS ?
1896.07.18 |Aa" 100175 1901)VI'  |ABa" 100536 ABa" 8100674 "ABa 2002" A2 1019 .. ABa 2009 | 1934.04.10|Ba 3207 Ba 3091 1952.12.26 Ba 3359 Aa1291  [Xp 4864 30 55 117 6460-0 |S. 109041/1976
1896.07.18 |Aa" 100176 1901)VI |ABa" 100537 [1911-1912 |Aa"100292 | 1914|Aa" 100176 ABa 2003 1934.04.12(Ba 3201 | 1937.08.06|BCa 3553 ABa 2660 _[Xp 3835 30 55 116 6029-5 [S. 102878/1975
1896.07.27 _|Aa" 100177 1901)VI  |ABa" 100538 [1911-1912 |Aa"100293 | 1914|Aa" 100177 A2 1010 Ba 3075 1945 utdn eltdint
1896... Aa" 100178 1901)v I ABa" 100539 [1911-1912 |Aa"100294 | 1914|Aa" 100178 CFR A" 13030
1896... Aa" 100179 1901)VI'  |ABa" 100540 [1911-1912 |Aa"100295 | 1914|Aa" 100179 SHS/IDZ
1896... Aa" 100180 1901V I ABa" 100541 [1911-1912 |Aa" 100296 | 1914|Aa" 100180 CFR AB* 33062
1896... Aa" 100181 1901)VI  |ABa" 100542 [1911-1912 |Aa"100297 | 1914|Aa" 100181 CFR A" 13014
1896... Aa" 100182 1898|V I ABa" 100506 cFR AB™'° 33003
1896... Aa" 100183 1898|VI'  |ABa" 100507 |sHs/ipz
1896... A" 100184 1898|V I ABa" 100508 cFR AB™° 33004
1896... Aa" 100185 CFRAM° 13018
1896.08.17 |Aa" 100186 Aa 1011 1933.08.21 |ABa 2012 1934.04.10{Ba 3210 | 1937.12.21(BCa 3554 1945 utdn eltdint
1896... Aa" 100187 CFR 2222
1896.08.23 |Aa’" 100188 Aa 1012 1927.01.19_[Termes 53 3055 117 6058-2 |MEGORZOTIN {80 55 117 9081-0
1896.09.09 |Aa" 100189 1898|VI'  |ABa" 100509 ABa" 8100683 ABa 2001 1951.02.12 ABCad4111  [BCa 3666 |BCa 3688 |ABa 2620 s. 101923/1975
1896... A" 100190 cFR A" 13020
1896... Aa" 100191 1898|VI'_ |ABa" 100510 ELTUNT 1917 el6tt
1896.09.02_|Aa" 100192 ABa" 8100687 A2 1013 Ba 3076 1945 utdn eltdint
1896... Aa" 100193 CFR A 13031
1896.09.05 |Aa" 100194 A2 1014 1937.10.21 |ABa 2002 1945 utdn eltdint
1896.09.09 |Aa" 100195 Aa 1015 1932.11.26 |ABCa 4056 1952.01.23 BCa 3564 ABa 2673 30 55 117 6017-8 [S. 105365/1977
1896... Aa' 100196 CFR AB™ 33063
1896... Aa* 100197 Aa" "8100216" MAV 2?2
1896.06.01 |Aa' 100198 1926.01.20|Udvari 4 1937.11.10 |ABa 2009" 7327873 ABa 2018" [Ba 3302 Aa 1287 S. 120567/1967
1896... Aa' 100199 CFR A™° 13002
1896... Aa' 100200 CFR A" 13003
1896... Aa' 100201 CFR AB™ 33064
1896... Aa' 100202 cFR A" 13005
1896... Aa' 100203 cFR A" 13006
1896... Aa' 100204 Aa" "8100217" MAV 2?22
84 55 971 8030-4
majd 80 55 117
1896.05.21 |Aa’ 100205 Aa" 8100219 A2 1018 1932.11.26 |ABCa 4057 1952.01.23 BCa 3565 ABa 2662 30 55 117 3098-6 9063-8
1896... Aa" 100206 CFRAM? 13032
1896... Aa" 100207 CSD Aa 1-1450 52 1608 CSD 1-1450 Sel. 1957
1896.05.20 |Aa" 100208 ABa" 8100690 A2 1016 "8a3077" | 1930.08.07|3070" A2 1278 3055 117 1254-2 [5. 101813/1973
1896.05.20 |Aa" 100209 A2 1017 1937...  |ABa2003" 1951.08.21 Ba 3009" A21284  |Xp 4615 3055 117 6123-4 |S 107430/1980
1896... A" 100210 CSD Ba 2-3602 1939.06.03)3001" | 1939.10.12[57 2021 1945.. 5D 4-5797
1896... Aa" 100211 cFR A" 13021
1896... Aa" 100212 CFRAM? 13022
1896.11.05 |Aa" 100213 ABa 2005 1934.04.10|Ba 3203 Ba 3090 [T 7534?1945 utén eltint
1896... A" 100214 CFR 7227
1896.. Aa" 100215 CFR A" 13023
1896... Aa" 100216 |Aa"100153" cFR A" 13007
1896... Aa" 100217 |Aa"100154" cFR A" 13008
1896... Aa" 100218 |Aa"100162" cFR A" 13011
1896.07.11 |Aa" 100219 |Aa" 100164 Aa" 8100221 A2 1004 Ba 3071 A21208  [Xt4937 3055 117 3079-1 [5. 1509/1997 |80 55 117 9061-2
1896.07.11 |Aa" 100220 _|Aa"100173" ABa" 8100694 A2 1009 Ba 3074 1952.03.22 Ba 3357 Aa 1289 S. 105312/1967
1896... Aa" 100221 |Aa" 100182" CcFR A" 13015
1896... Aa" 100222 |Aa"100183" cFR A" 13016
1896... Aa" 100223 |Aa"100184" CcFR A" 13017
1896... Aa" 100224 |Aa"100189" cFR A" 13019
1896.08.05 |Aa" 100225 |Aa" 100191" |ABa 2004 1934.04.10(Ba 3202 | 1940.02.09|Ba 3085 1945 utdn eltdint
1807222 [?%? 1DZ 14070 1941.. |ABa2028" Ba 3018 Aa 1277 S. 105312/1967
1896... ?7? 1Dz 14071 1941.. |ABa2023" 1951.02.12 ABCa4112  [BCa 3667 ABa 2609 3055 117 3324-1 |na.
1896... 2?2 CFR A™° 13035
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