VASUTGEPESZET MULTJA

Jarmuiinnepek 2017

Folytatjuk a XX. szazad gazdag magyar vasuti jarmiigyartok hazai
megrendelésre szallitott évfordulds jarmiiveinek felidézését.

A GANZ 1927-t6] szallitotta sorozatban a MAV megrendelésére
a 2-tengelyes, tizendt 1. és harmincegy 2. osztalyt iiléhelyes, ben-
zin-mechanikus erdatviteliit BC motorkocsikat. A tet6hiités, 12020
mm hosszt, 17,8 tonna sajattdmegli motorkocsikat 90 LE teljesit-
ményli Ganz VI AmC1 130 tipusa benzinmotorral gyartottak, majd
az 1934-t61 120 LE-s Ganz-Jendrassik VI JaR. 135/185 tipusu dizel-
motorral épitették at. Ekkor a megengedett sebességiiket 55 km/h-
16l 60 km/h-ra novelték. Az utastér flitését a motor hiitdvizkorébol
nyert hvel biztositottak.

Ot évvel késsbb 1932-t61 szallitotta a GANZ a 3-tengelyes,
BCmot sorozati 418-429 palyaszimu dizel motorkocsikat a MAV
megrendelésére. (1941.-t61 a motorkocsik sorozatjele BCymot lett.)

A tizendt 1. és harmincegy 2. osztalyu iil6helyes, kétutasteres
BCymot sorozatu, dizel-mechanikus eréatvitelii, 4 fokozat valto-
val szerelt mellékvonali motorkocsik legnagyobb sebessége 60km/h
volt. A tet6hiités, 12020 mm hossz(, 21 tonna sajattdmeg{i motor-
kocsikat 110 LE-s Ganz-Jendrassik VI JmR-150 tipusa motorral
gyartottak. Az utastér flitését a motor hiitévizkorébdl nyert hével
biztositottak. Késobb VI JmR-150 tipusa motort VI JaR. 135/185
tipusiira cseréltek.

Hatvanét éve 1952-t61 kezdddéen szerezte be a MAV a Gy6rbél
az akkor Wilhelm Pieck-re keresztelt Wagongyartol a Kaiix soro-
zatjelli, 270101 — 270245 palyaszamu egy oldalra billentheté 6nii-
rit6s, 4-tengelyes zuzottkdszallito kocsikat. A 24,8 sajattémegii és
42 tonna raksiilyt kocsikat 1967-t61 Fad sorozatjellel és 686 0000

— 0144 palyaszamokkal lattak el. 1980-ig voltak kozforgalomban,
majd {izemi kocsiként hasznaltdk 6ket. A tipusbol a Dunai Vasmii
vasutiizeme is beszerzett 36 darabot, melyek egy része napjainkban
is tizemel.

Szintén 1952-ben épiilt Gydrben 50 korszerti, oldalajtokkal fel-
szerelt, Oniiritds, 4-tengelyes fedett timfoldszallito kocsi. A Gax
sorozatjelli és 178201 — 178250 pélyaszdmu kocsik a jelentds fej-
lesztés alatt 4ll6 hazai aluminiumgydrtast kivantdk szolgdlni. A
kocsik magédnkocsiként az Almésfiizitdi Timfoldgyar, az Inotai
Alumiminiumkohd, a Mosonmagyar6véri Timfoldgyar és az Ajkai
Aluminiumkohd tulajdondba keriiltek. 1967-t61 Ha sorozatjellel és
— a felsorolt tulajdonosok szerint elkiilonitve — 025 0000 — 0021,
0100 — 0115, 0200 — 0207 és 0300 - 0303 palyaszdm csoportokkal
kozlekedtek. 1988-ban 6 kocsit Y 25 tipust forgovazakkal korszeri-
sitettek. Ezek ekkor Hackkm sorozatjelet és 84 55 257 9000 — 9005
palyaszdmokat kaptak. A kocsitipus az 1990-es évek elso feléig volt
lathato kozforgalomban, de belsé mozgatésra ezutén is hasznaltak a
tulajdonos tizemek. A 21 55 025 0112-9 ex Gax 178241 péalyaszamu
kocsit a MAV Historia Munkabizottsag megérzésre érdemesnek
talalta és az Istvantelken varja, hogy egykor majd a Magyar Vasut-
torténeti parkba keriilhessen felujitasat kovetden.

55 éve a hazai személykocsigyartas egyik fellegvara Dunake-
szi volt, ahol 1962- 1977 kdzott szamos Uj tipus gyartasat kezdték
meg. 1962-ben gyartottak Dunakeszin az elsé ingavonati vezérld-
kocsikat, melyek koziil az elsé 11 Bat 4300 — 4310 palyaszammal
allt forgalomba.

Ezeket hamarosan — a Bah kocsik szamara palyaszamok felsza-

3. abra: Gydrben gyartott Kaiix sorozatjelii oldalra billenté
zuzottkdszallito kocsi

4. abra: Dunakeszin gyartott ingavonati vezérlokocsi 1962-bol
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baditasa érdekében — Bat 5950 — 5960 palyaszamokkal lattdk el.
Ezt kovetben 1970-ig dsszesen 150 ingavonati vezérlokocsi épiilt
Dunakeszin, de a tovabbi 139 mar osztott ablakokkal. Erdekesség,
hogy az 5950 — 5999 palyaszamok ,,bet6ltése” utan az 5910 — 5949,
majd az akkori kdzelmultig foglalt 5900 — 5909 végiil az 5850 —
5899 palyaszamok kovetkeztek. 1965-t61 — els6ként a BDat 5910
palyaszamil kocsi — a vezérldkocsikat poggyasztérrel is ellattak. Az
1962 évi kocsikat 1970 utan 82-26, az osztott ablakosokat 82-27
,kozépszammal” lattak el, palyaszam csoportjaikban pedig megkii-
1onboztették a gbziizemii (100), V 42-es villanymozdonyt tavvezérld
(200), V 43-as villanymozdony tavvezérld (300) végiil az M 41-es
dizelmozdonyt tavvezérld (100) kiviteleket, melyek kozott szamos
atalakitas, atszamozas tortént az évtizedek soran 1983-ban M 41-es
mozdonyok Gordgorszagba torténd értékesitéséhez ,iizletet eldse-
git opcioként” 10 MAV vezérl6kocsit exportilt a Ganz-MAVAG.
2000-ben hat tovabbi vezérlkocsit épitettek at, Bah kocsibol (80-
05 400 405), majd 2003-2004-ben j, formatervezett homlokfallal
26 meglévo vezérld kocsit épitettek at (80-05 406 -431). 2005 és
2007 kozott tovabbi 24 vezérlSkocsi épiilt azonos kivitelben, de Bah
kocsibol (80-05 432 — 455). igy az 55 éve gyértasba vett Dunakeszi
vezérl6kocsik jelentds része modernizalt formaban ma is iizemel,
de V 43-as és M 41-es mozdonyokkal szamos jarmii a gyartaskori
kivitelhez hasonlé formaban lathato ma is a kozforgalomban.

A mult szazad 6tvenes éveitél rohamosan novekvd utazasi kedv
és igény egyik f& kiszolgaldja modernizalddo vasut volt. A Ganz
gyarak és Dunakeszi mellett abban az idében Gy6r volt a hazai vas-
uti jarmiigyartas legnagyobb hazai fellegvara.

A gy6ri Raba Magyar Vagon és Gépgyar (korabban Wilhelm Pieck
Vagongyar) 1962-ben gyartotta a MAV Bamot 701-702 psz. 1A’ A1’
tengelyelrendezésti, dizel-mechanikus motorkocsit. A motorkocsi
kettd 150 LE (2x110kW) teljesitménytit GANZ MVG 6 JSH 13,5/17
padloalatti kivitelii dizelmotorral késziilt el. A motorkocsi hossza
22700 mm, sajattdmege 37 tonna volt. Engedélyezett sebessége 90
km/h. Eréatvitele bolygokerekes 4 fokozatt1 valto. Hatvannégy 2. osz-
talyu iiléhellyel gyartottak. A Bamot 701-702 motorkocsik 1967-ben
MAV-t6l a GYSEV tulajdonaba keriiltek 4t. 1967-t61 a bolygokere-
kes valtot Gyérben Voith Diwabus hidromechanikus valtora cseréltek.
Mindkét jarmii a Magyar Vasuttorténeti Park gytijteményét gyara-
pitja, a 701-es palyaszamu eredeti piros — fekete szinire a pécsi von-
tatasi telepen felujitottak, Pécsrol lizemképesen érkezett Budapestre
a Vasuttorténeti Parkba. A 702-es sarga-z6ld GySEV-tdl atfényezés
utan érkezett Budapestre és szintén megtekinthetd a Parkban.

|

5. abra: A701-es palyaszami Bamot a Magyar Vasuttorténeti
Parkban megtekinthetd

A 701 és 702 motorkocsikhoz Gy6rben késziilt Kézép Eurdpa-
ban elészor aluminium szerkezetii potkocsi.
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6. abra: Bamot 702 a GYSEV-t6l érkezett a Parkba

45 éve gyartottak Dunakeszin az Aa sorozatjelii és 19-17 100
sorozatl, 4 tengelyes els6 osztalyu belfoldi forgalmu fiilkés sze-
mélykocsikat. A 120km/h sebességre engedélyezett jarmiivek a
korabeli belf6ldi utas forgalom elvarasanak megfelelden, 1500V-os
légfiitéssel, Kuck-kuck rendszer(i szell6z6 berendezéssel, fénycso-
ves vilagitassal lettek felszerelve és a két utasteremben 54 szovet-
bevonatos tiléssel szallitotta a gyartd. A 100 kocsi koziil 1986-ban
hérmat a GySEV részére adott 4t a MAV. 1988-1989-ben a kocsikat
fGjavitas keretében termessé alakitottak at és ekkortol Ap sorozatje-
let és 19-05 kozépszamot viseltek. A belféldon elsé osztalyon uta-
z0k szamanak jelentds csokkenése miatt a kocsikat az ezredfordu-
lora dontden masodosztalyuként hasznaltak, majd 2002-2005 kozott
j fényezéssel Bp sorozatjellel és 29-05 kozépszammal hivatalosan
is masodosztalyl kocsikka minésitették at azokat. A jarmiivek donté
tobbsége 2017-ben is tizemel a Dunantilon.

7. abra: Ap 19-05 személykocsi

AMAYV teherkocsi flottaja 1972-t61 korszert, oniiritds készallitd
kocsikkal gyarapodott. Az Fads sorozatu, 696 0000-0119 palya-
szam csoportu, 4 tengelyi, 11190 mm hossza jarmiivek rakomanya
levegovel iirithetd. A Zielona Goran gyartott kocsik sajat tomege
22,5 tonna, rakomanya 58 tonna. A MAYV 1977-ben tovabbi 100,
majd 1983-ban tovabbi 50 darabot szerzett be a tipusbol, utobbia-
kat mar a Chorzow-i vagongyér szallitotta. A MAV 1972 és 1977

8. dbra: Fads 696 sorozatjelii korszerti oniiritds kdszallitd kocsi
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9. abra: A BRy 85-17sorozatu biifékocsi
évi jarmiiveivel egyidejiileg a Dunai Vasmii és a BKV is szerzett
be ilyen jarmiiveket sajat halozatanak karbantartasi munkaihoz. A
MAYV Pélyavasit jelenleg is hasznalja a jarmiivek egy részét.

30 éve, 1977-ben késziilt Dunakeszin 20 darab BRy sorozati
és 85-17 kozépszam csoportd, 23740 mm hosszi, 4 tengelyes 2.
osztaly bisztrokocsi. A jarmiivek egyik felében kiszolgalo pult és
biiféaruk fogyasztasahoz barpultok keriiltek kialakitasra. A kocsi
masik fele a By kocsikkal megegyezd termes iilShelyes kialakitasu
volt. A 120km/h sebességre engedélyezett jarmiivek 1500V-os vil-
lamos kalyhafiitéssel lettek felszerelve.

A kocsikat Kuck-kuck rendszerii szelléz6 berendezéssel, a biifé
és utastérszakaszban fénycsoves vilagitassal, az iil6helyes szakaszt
izzolampékkal elldtva szallitotta a MAV megrendelésére a Dunake-
szi Jarmiijavité Uzem.

A MAV elévarosi kézlekedés fejlesztésének

fontos éve volt 1987 és 1988.
Harminc éve annak, hogy a MAV megrendelésére a Ganz gyarak
egyiittmikodésében elkésziilt a BDV el6varosi villamos motorvo-
natok prototipusa. A Ganz MAVAG a két prototipus vonat gyartasat
1987 végére fejezte be. A BDVmot 68-05-6s 001-es palyaszamu
elsé és a Bmxt 21-05 001vezérlokocsival a probafutasok 1988.
januar 13-an kezdddtek.

A BDVmot forgovazanként egy az alvazra felfiiggesztett 760
kWh névleges teljesitményii aszinkron vontatomotor kardanhajtas-
sal adta at a vontatonyomatékot a kerékparoknak. A 4 részes elova-
rosi villamos motorvonatok névleges teljesitménye 1520 kW, enge-
delyezett sebessége 120 km/h. A 4 részes vonat egységei: BDVmot
68-05 kozépszam csoportlii motorkocsi+2 Bmx 22-05 kozbens6ko-

10. dbra: BDV motorvonat prototipusa
csi + Bmxt 21-05 vezérldkocsi. A vonat sajat tomege 183 tonna és
eredetileg 344 til6helyes volt. Fiitési rendszere hagyomanyos villa-
mos kalyhafiités. Az utasterek vilagitasa fénycsoves, egyedi inverte-
res. Hirom BDV motorvonat tavvezérléses izemben kozlekedhet. A
BDV motorkocsik poggyaszteres kivitelben késziiltek.

Két BDV motorvonat egymashoz torténd gyors dssze/szétkap-
csolasahoz a motorkocsi és a vezérlokocsi vezetdallasos végét koz-
ponti vonokésziilékkel lattak el, ennek tipusa BSC-Kompakt kap-
csol6 mechanikus, leveg6s és villamos csatlakozasu.

Az utastéri feljaré ajtd6 BODE-kétszarnyu, lengé-toloajtd elekt-
ropneumatikus miikddtetésti.

A BDV motorvonatok szamos technikai ujdonsaga koziil ki kell
emelni az energia-visszataplalo fékezés lehetségét, amely a draguld
energia arak mellett egyre értékesebb lizemeltetéi kovetelmény. A
Ganz MAVAG és a Ganz Villamossagi Miivekben fejlesztett BDV
volt az elsd ilyen tudast fékezési energiat a halozatba visszataplalni
képes magyar nagyvasuti vontatdjarmd.

A Vasttgépészet 1993-t0] tobb cikkben mutatta be a Ganz-MA-
VAG-ban, (Ganz Hunslet-ben) és a Ganz Villamossagi Miivekben
(Ganz Ansaldo-ban) kdzosen fejlesztett villamos motorvonatokat.

Forrasok:

Nagyvasuti vontatojarmiivek Magyarorszagon Kozlekedési
Muzeum 1984

Dr. Lovasz Gyorgy adatgytijtése a MAYV vasiti kocsi nyilvantartd
kartonok és allagkonyvek adataibol

Szécsey Istvan Ganz-MAVAG motorvonatok (1959-1987)

(Folytatjuk)

11. abra: BDV motorvonat jellegrajza
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