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A 2017. majus | 1-én a Magyar Vasuttorté-
neti Parkban megtartott kibdvitett Histéria
Bizottsagi lilésen a szerzd el6adasaban eleve-
nedett meg a Cak/Bam kocsi csalad fejlédés-
torténete. A szerzd el6adasanak szerkesztett
valtozata elsésorban azok szamara késziilt,
akik nem lehetek jelen a rendezvényen.
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Zusammenfassung

The MAV Historical Comity commemorated the
jubilee of the celebrated Class Cak/Bam passenger
coach family, on its extended section held in the
Hungarian Railway Museum, on |Ith of May 2017.
The edited version of the evaluation history recalls
the authors’ presentation for those who could not
attend to the section
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Summary

The MAV Historical Comity commemorated the
jubilee of the celebrated Class Cak/Bam passenger
coach family, on its extended section held in the
Hungarian Railway Museum, on |Ith of May 2017.
The edited version of the evaluation history recalls
the authors’ presentation for those who could not
attend to the section

A trianoni traumabol és a nagy gaz-
dasagi vilagvalsag megrazkodtatasi-
bol éledezé Magyarorszag vasitja, a
MAV is nehéz iddket élt 4t. Az elvesz-
tett orszagrészekkel és az orszag nagy
részét megszallo hadseregek zsakma-
nyaként a forgalmi eszk6zok java része,
elsésorban a korszeriibb jarmiivek az
utoédallamok  vasutjainak  birtokaba
keriilt. A MAV 1 jarmii beszerzései
csak a legsziikségesebb potlasokra szo-
ritkoztak.

AMAV 1928 és 1942 kdzott mind-
Ossze 212 0j személykocsit szerzett be a
két megmaradt hazai vasati jarmiigyar-
tol, a Ganz és Tarsa Danubius Gép-,
Waggon- és Hajogyar Részvénytarsa-
sagtol, és a gyoéri Raba Magyar Wag-
gon- és Gépgyar Részvénytarsasagtol.
Az 1j személykocsik koziil 116 kétten-
gelyes személyvonati és 96 forgovazas
gyorsvonati kocsi volt.

A két habort kozotti idoszakban a
vasuti jarmivek gyartasaban jelentds
eredménye sziilettek. A jarmiivek szer-
kezeti anyagi kozott egyeduralkodova
valt az acél, a balesetek esetén sulyos
sériiléseket okozd fa vazszerkezetet
teljesen kiszoritva. A szegecselési tech-
nologiat felvaltotta a villamos ivhegesz-
tés. Az O6tvozott acélok megjelenése
konnyebb és szilardabb vazszerkezetek

Gyartas Sorozat Ganz ¢és Tarsa Raba-MVG Darab
1928 - 1929 B 31312-31328 29
1938 - 1941 Cz 56000-56087 87
116
1926 - 1927 ABa 2300-2311 2312-2316 17
Ba 3300-3301 2
Ca 5700-5716 17
1930-1931 ABCa 4009-4011 3
Ca 5725-5746 5747-5745 30
1938-1942 ABa 2501-2510 10
Ca 5804-5806, 5801-5803, 17
5814-5817 5807-5813
96

1. tdblazat: A MAV személykocsi beszerzései az 1928 — 1942 idészakban
Tabelle I.: Die Reisezugwagenbeschaffungen der MAV im Zeitabschnitt 1928 — 1942
Table 1. Passenger coach procurements of MAV between 1928 and 1942

gyartasat tette lehetove.

A szilardabb vazszerkezetek alkal-
mazasaval ndvekedett a személyszallito
jarmiivek biztonsaga is. Jelentds Gjdon-
sag volt a fokozatos fékezést és oldast
lehetévé tévé Hildebrand-Knorr fék-
szerkezetek megjelenése.

Sok gondot forditottak az utaskeé-
nyelem fokozasara is. A korszerti for-
govazak alkalmazasa lagyabb futast
¢és nagyobb futasbiztonsagot eredmeé-
nyezett. Altalanossa vélt az autoném
villamos vilagitas, a karpitozott iilések
alkalmazasa és lehet6vé valt a személy-
kocsik utastereinek légkondicionalasa

is. Az egyes vasuttarsasagok versenyez-
tek, hogy melyik tud nagyobb utaskom-
fortot biztositani.

A versenyben a hazai vasati jarmi-
gyartas zaszloshajoja, a budapesti Ganz
¢és Tarsa gyar sem akart lemaradni. A
Ganz gyar mindenkor fogékony volt az
ujdonsagokra, és azokat az elsdk kozott
alkalmazta. A gyar az 1930-as évek
elsé felében attért az 6tvozott acélbol
hegesztett vazszerkezetek gyartasara,
aminek kimagaslo példaja volt a nem-
zetkdzi hirnévre szert tett és a gyar
vilagsikerét megalapozo Arpad gyors-
motorkocsi.

VASUTGEPESZET 2017/3




VASUTGEPESZET MULTJA

A Daranyi Kalman miniszterel-
nok altal 1938-ban az orszag védelmi
képességei fokozasara meghirdetett
Gyori Program 1j lehetdségeket nyitott
a vasut fejlesztése szamara is. A MAV
elhatarozta a forgalmi eszkdzok korsze-
riisitését, a korszertitlen, elavult jarma-
vek potlasara. Ennek keretében 1940
december 22-¢én 98 755/1940 EII szami
megrendelést adott a Ganz gyarnak
négy gyorsvonati forgalomra alkalmas
mintakocsi gyartasara.

Az curépai vasutaknal abban az
idoben dolt el a régi kérdés, milyen
iranyban folytatodjon a vasiti személy-
kocsik fejlesztése. A hagyomanyos
nézetek szerint a nehezebb kocsik futasi
tulajdonsagai kedvezobbek, futasbiz-
tonsaguk nagyobb. Mas vélemények
szerint minél kénnyebb a jarmii,.annal
kedvezobb a palyara gyakorolt hatésa.
A kérdés eldontésére a vasutak kiterjedt
kisérleteket folytattak, 0j konnytUszer-
kezetll prototipusokat épitettek. Ilyen
kocsikat készitett Németorszagban az
Uerdingeni Vagongyar, Svajcban a SIG
gyar.

A MAV megrendelése két konnyii
szerkezetli és két félnehéz szerkezetii
személykocsira szolt. Ezek koziil elso-
ként a konnytszerkezeti III osztalyt
kocsi késziilt el.

Az oOnhord6 szerkezeti felépitésii
kocsi AS50 szerkezeti acélbol késziilt
alvaza és 6tvozott kromacél szekrény-
vaza egységes teherhordd szerkezetet
képezett. Mind az 1000 kN hosszira-
nyu nyomoerdk elviselésére méretezett
200 mm gerincmagassagu hosszfotar-
tos alvaz, mind a szekrényvaz elemeit
képezé oldalfalakat, kocsihomlokokat
¢és kocsitet6t villamos ivhegesztés-

sel erdsitették Ossze. A kocsiszekrény
épitésekor az alvazat harom helyen
tamasztottak ala, a kozéps6 alatamasz-
tds magasabb volt, mint a két alvaz-
végi. Az ugynevezett kiemelést gy
hataroztak meg, hogy a szekrényvazzal
Osszeépitett alvaz a kocsi névleges ter-
helésekor alljon be a vizszintes sikba.
A szekrényvaz hossziranyl merevségét
erdsitette az ablak alatti 6v 3 mm vastag
lemezbdl készitett domboru diszléce is.

Az enyhén sziikitett kocsivégeken az
oldalfal lemezelése a légellenallas csok-
kentése érdekében tilnyult a homlok-
fal sikjan, csokkentve az egyes kocsik
kozotti hézagot.

Akocsi Uj konstrukcioju, konnyt for-
govazakon futott. A kerékparok a ,,haty-
tylnyak” alaktl hossztartokhoz hegesz-
tett csapagyvillakban helyezkedtek el,
szoros vezetésiik prizmas vezetéssel
tortént. A primer rugozast a csapagyha-
zak két oldalan elhelyezett duplex csa-
varrugok biztositottak.

A szekunder rugozast a forgovaz
szekrényes hossztartoinak  kozépso,
slillyesztett részén a hossztartok bel-
sejében elhelyezett, lancszem felfiig-
gesztést laprugo-kotegek alkottak, ezek
alkalmazasa miatt a forgovaz tengely-
tavolsaga 2950 mm lett. A laprigokkal
alatamasztott kereszthimba két végén
fekiidtek fel a kocsiszekrény szabad
elfordulasat lehetdve tévo Ronai-tamok.

A dr. Rénai Gyula altal szabadalmaz-
tatott Ronai-féle szekrény alatamasztas
a Ganz motorkocsik hajtott forgovazai
és szekrénye kozotti kapcsolat problé-
majat oldotta meg. A Ganz-féle hajtott
forgovazak jellegzetessége volt a gépi
berendezés beépitése a forgovazba,
ezért ott nem maradt hely a hagyoma-

Sorozat ABa Ca Bak Cak
Palyaszam 2521 5851 3201 5301
Gyari szam 83283 83284 n.a. n.a.

Hossz, mm 22460 22460 23830 23760
Forgocsaptdv, mm 15000 15000 16500 16500
Tomeg, t 39,9 38,8t 33,9 30,6
Ul6helyszam 12+30 80 54 88
Miitanrendori proba| 1944.03 | 1944.03 | 1942.10.02 | 1942.04.07

2. tablazat: A MAV 98 755/1940 EII megrendelésére késziilt személykocsik
Tabelle 2.: Die fir MAV-Bestellung Nr. 98 755/1940 EII gebauten Reisezugwagen
Tuble 2. Passenger coaches built for the MAV order No. 98 755/1940 EII

nyos forgocsap szamara. A Ronai-féle
szekrény alatamasztas a problémat egy
koriv mentén elmozduld két kulisszaval
oldotta meg amelyek a koriv kdzpontja-
ban egy virtualis forgocsapot képeztek.
A kocsi kozépvonalaval 45°-0s szoget
bezard korcikk keriiletén felerdsitett
vezetékben csiiszo kulisszakhoz csatla-
koztak a kocsiszekrény fékereszttarto-
jarol lenyulo ékalaku csiiszopofak

A Ronai-féle szekrénytam megol-
dasnal a virtualis forgocsap helyzete a
fogovaz fokereszttartd kdzépvonalatol
650 mm-el a kocsiszekrény vége felé
tolodott el, ami lehetdvé tette a kocsi
hosszméretének 1300 mm-el ndvelését,
mivel a forgovazakat a lépcsokivaltas
miatt nem lehetett kozelebb vinni a
kocsivégekhez, a forgdcsapok iitkdzok-
tol mért tavolsagat viszont nemzetkdzi
eldirasok szabalyoztak.

A 2950 mm-re novelt tengelytavol-
sag kivalo futasmindséget, a Ronai-ta-
mok alkalmazasa stabilabb futast
eredményezett. Ezt igazoltdk a habo-
rat kovetden, 1950 szeptemberben
végzett futasjosag mérések, melynek
soran a Cak 5392 palyaszamu gyori
gyartasii kocsinal (lasd késobb) 100
km/h sebességen fliggdleges iranyban
2,82, keresztiranyban 2,49, 120 km/h
sebességen fliggbleges iranyban 2,80,
keresztiranyban 2,74 Sperling szamot
mértek.

A kocsi gyartasanal jelentds szerepet
kapott a magyar arany, az aluminium
is. Aluminiumbol késziiltek a kiilsé és
belsd ajtok, az ablakkeretek ¢s szamos
szerelvény, ezzel hozzajarulva a kocsi
ontomegének csokkentéséhez.

A Cak sorozatt III. osztalya kocsit
két egyenként 32 iiléhellyel berendezet
termes résszel és a kocsi kdzepén harom
8 tiléhellyel berendezett fiillkével alaki-
tottak ki. Az iilések parnazott kiviteliiek
voltak, 16sz6r betétekkel.

Az elsé. Cak 5301 palyaszamu
mintakocsit 1942 aprilis 7-én vette at
a MAV. A kocsi nemzetkdzi viszony-
latban is nagy figyelmet keltett, para-
méterei jobbak voltak, mint a vele
egy idében gyartott hasonlo kiilfoldi
személykocsik

Alig fél éves probaiizem utan, 1942
oktober 31-én a MAV megrendelést
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Gyarto Hossz iitkozok| Uzemképes| Uldhelyek| Hosszfajlagos| Uldhelyfajlagos
kozott tomeg szama tomeg tomeg

Uerdingen 21,27 m 27,7t 72 1,30 t/m 0,385 t/ith

svajci 2,70m 2001 7 1.29 Um 0,405 t/iih

MAV Cak 23,76 m 30,6t 88 1,29 t/m 0,348 t/iih

adott 100 Cak kocsi szallitasara. Ezt
a megrendelést 1944 végéig, a habort
Magyarorszagra éréséig két tovabbi
megrendelés kovette, Osszesen 200
kocsi legyartasara.

A megrendelések megosztasa:

Megrendelés|Ganz és | Raba MWG,
idépontja Tarsa | Gyor

1942 oktober 31 |66 34

1943 januar 21 |33 17

1944 oktdber 27 |30 20

Osszesen 129 71

A masik konnyl szerkezetii min-
takocsit 1942 oktober 2-an adta at a
Ganz-gyar a MAV-nak. A Bak 3201
palyaszam I1. osztalyu kocsi f6 mére-
tei és konstrukcidja hasonlo volt a Cak
kocsiéhoz, de a kocsit kilenc fililkével,
egyenként hat karpitozott puha olés-
sel rendezték be. A kocsiba villamos
szellézomotorral mikddtetett kény-
szerszellozést épitettek. A kocsi for-
govazai hasonldak voltak mint a Cak
kocsié, de ennél a kocsinal a primer
rigodzas csavarragoi a két kerékpar
csapagytokjait 6sszek6to himbatartora
tamaszkodtak.

A Bak 3201 palyaszamu kocsit
1942 oktober 2-an adtdk at a meg-
rendeld MAV-nak. A MAV az 1942
oktober 31-i és 1943 januar 21-i meg-
rendelésével a Cak kocsik mellett 20
—20 Bak sorozatu kocsi szallitasat is
megrendelte.

A Ganz gyar 1944 kozepéig Ossze-
sen 25 Cak sorozatu kocsit adott at a
MAV-nak. A mintakocsit kovets 24
kocsi 83217 — 83240 gyari szamokkal
¢és Cak 5302 — 5325 palyaszamokkal
allt forgalomba. Ezeket a kocsikat
anyagtakarékossagi okokbol falécek-
bol készitett tilésekkel rendeztek be.

A Bak sorozat gyartdsa meg sem
kezdédott. Gydrben a habora Magyar-
orszagra ¢érkezéséig egyetlen Cak
kocsi gyartasat sem fejezték be, ebben
jelentds szerepet toltott be a gyarat
1944 aprilisa 13-an ért, sulyos karokat

okozo légitamadas.

A nemzetkozi forgalomra is alkal-
mas, RIC szabvanyu félnehéz kocsik
(ABa 2521 és Ca 5851) 1944 marcius-
ban késziiltek el. A politikai és katonai
helyzet alakulasa miatt a kocsitipusok
sorozatgyartasara mar nem keriilhetett
SOT.

Az 1940-es évek elején a MAV
vezetése szamos nagyszabast jarmi-
beszerzést tervezett, tobb ezek koziil
nemzetkozi viszonylatban is jelentds
fejlesztésnek szamitott. Ilyen volt az a
tervezet, amely két nagyteljesitményti
motormozdony kozott 10 — 12 Bak,
illetve Cak kocsibol allé zart motorvo-
natok kozlekedtetését célozta meg. A
mozdonyok megtervezésével és gyar-
tasaval nemzetkdzi palyazat nyertese-
ként ismét a Ganz gyarat biztak meg.
Az Argentinaba szallitott motorvona-
tok, illetve a MAV megrendelésére
¢épllé Hargita motorvonatok formai
kialakitasara emlékeztetd, aramvo-
nalas mozdonyokat két egyenként
1000 l6erés Ganz-Jendrassik XVIIvf
170/240 tipusu dizelmotor hajtotta
volna villamos erdatvitel Utjan. A
MAV M469,901 - 902 palyaszam,
125 km/h végsebességli mozdonyok
haromtengelyes forgovazakon futot-
tak volna, amelyek két széls6 kerék-
parjat hajtottak volna marokcsapagyas
vontatomotorok.

A haboru szele az elkésziilt Cak
kocsikat sem kimélte. Az elkésziilt 25
kocsibol minddssze 11 darab maradt a
MAYV hélézatan. Az 1950-es évek ele-
jén egy kocsi Ausztriabol (Cak 5321),
négy kocsi a Német Szdvetségi Koz-
tarsasagbol (Cak 5301, 5306, 5323,
5325) tért haza. Ot kocsinak (Cak
5307, 5309, 5310, 5311, 5316) a nagy
viharban nyoma veszett.

A Ganz gyarba 1945 januar koze-
pén bevonulod szovjet csapatok 12 fél-
kész allapotban 1évé Cak kocsit talal-
tak. A gyar igazgatasara kinevezett
szovjet megbizott utasitasara 1945

februarban két Cak kocsit katonai
parancsnoki kocsinak alakitottak ki.
A két kocsi késobb az 1947 szeptem-
berben Moszkvaban megkotott szov-
jet-magyar vasuti egyezmény értelmé-
ben visszakeriilt magyar tulajdonba,
és ezeket a MAV Cak 5326 — 5327
palyaszammal vette allagba.

A maradék tiz félkész kocsi gyarta-
sanak befejezését a haborus jovatételi
szallitasi kotelezettségek hatraltattak.
Ezek a 83250-83254 ¢és 85393-85397
gyari szammal gyartott kocsik csak az
1947-1949-es években allhattak for-
galomba Cak 5328 — 5337 palyasza-
mokkal.

A békeszerzédés értelmében Jugo-
szlavianak megitélt 50 milli6 USD
jovatételi szallitasok jelentds részét
képezték a vasuti jarmiivek. A kétol-
dalti megallapodas 100 Cak ¢s 50 Bak
kocsi szallitasat irta eld, 2:1 aranyban
megosztva a Ganz és az MWG kozott.
A jugoszlav fél a kocsikat nemzetkdzi
forgalomban is szandékozott kozle-
kedtetni, ezért a Cak kocsikat is fiilkés
kivitelben rendelte meg. A 11 fiilkével
berendezett kocsik féréhelykinalata
valtozatlanul 88 iil6hely maradt.

A nemzetkozi politikai helyzet ala-
kulasa, szakitas Jugoszlaviaval azzal
a kovetkezménnyel jart, hogy az
elsé két kocsi kiszallitasat kovetden
1948 juliusban a Jovatételi Hivatal a
tovabbi kocsik szallitasat leallittatta. A
két kiszallitott kocsi 1948 augusztus-
ban allt forgalomba JDZ Cah 34300 —
34301 palyaszamokkal.

A mar gyartasban 1évd kocsikat
felsGszinti dontés alapjan a MAV
vette at 1948 oktober-novemberben.
A korabban szallitott Cak kocsiktol
eltérd elrendezésiik miatt a kocsik
Uj palyaszam csoportba sorolva Cak
5201 — 5208 palyaszamokkal alltak
forgalomba. Ezeket a kocsikat 1949-
ben 34 hasonlo,.fiilkés elrendezésii
kocsi szallitasa kovette. A 85359-
85372 gyari szamu kocsikat a MAV
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Cak  5209-5242
sorolta be allagaba.

A MAV 1948-ban 58 eredeti kivi-
telit Cak kocsi gyartasat rendelte meg
a Ganz Vagongyar Nemzeti Vallalat-
tol. A gyar a 90236/948/EIl szamu
megrendelés teljesitését 1950 janu-
arban kezdte meg. 1950 juliusig 56
kocsi allt forgalomba 85398-85455
gyari szamokkal, Cak 5338 — 5393
palyaszamokkal. Két megrendelt
kocsi kiszallitasa ismeretlen okokbol
elmaradt.

AMAYV tovabbi 65 Cak kocsi meg-
rendelését helyezte kilatasba a Ganz
Vagongyarnal, de ez a megrendelés
a gyar egyebiranyu leterhelése miatt
nem valosulhatott meg.

A habortt kovetéen Gyoérben is a
jugoszlav jovatételre szant kocsikkal
kezdddott a tipus gyartasa.

A gy6ri gyar 1949-ben 21 kocsit
adott 4t a MAV-nak. A haboru el6tti
megrendelés szamara kijelolt 29140
— 29150 gyari szamon ¢épiilt kocsik a
MAV Cak 5261 és 5251-5260 palya-

palyaszamokkal

szamokat kaptak. Ezeket kovették
még ugyanazon évben a 30155-30174
(mas forrasok szerint 31588-31597)
gyari szamon épiilt Cak 5262-5271
palyaszamu kocsik. 1950-ben tovabbi
30 kocsi 33597-33626 gyari szamok-
kal és Cak 5272-5299 és Cak 5249-
5250 palyaszamokkal.

A gy6ri MWG gyar 1951-ben 50
hasonlo kocsit szallitott csehszlovak
megrendelésre. A CSD Ba 4.2900 —
4.2949 palyaszamot visel6 kocsikat
a gyar két részletben, 34569-34588
€s 34795-34824 gyari szamokkal
keészitette.

Az elsd Otéves Terv keretében
tovabbi 65 Cak kocsira kapott meg-
rendelést a Ganz gyar, a két részletben
torténd gyartara mar kiadtak a mun-
kaszamokat, de a vasuti ipar atszerve-
zése, a Dunakeszi Vagongyar létreho-
zasa miatt a megrendelés teljesitésére
nem keriilt sor.

1952-ben a MAV allagaba 181 Cak
kocsi, kozilik 93 jugoszlav kivitelii
fiilkés elrendezésii kocsi tartozott.

A Népgazdasagi tanacs 1951
0szén hatarozatot hozott a Dunakeszi
Fémiihely 6nallé vagongyarra torténd
atszervezésérol és & MAV hataskor-
bol a Koho- és Gépipari Minisztérium
hataskdrébe torténd athelyezésérdl Az
Uj vagongyar fo feladataként a Cak
kocsik gyartasanak folytatasat és a
tipus tovabbfejlesztését hataroztak
meg.

A Dunakeszi Vagongyar az els
harom sajat gyartasu Cak tipusu kocsit
1953 mércius 16-4n adta 4t a MAV-
nak. A Cakét 5100-5102 palyaszamu
kocsikban a kozépsé harom fiilke
helyén étszolgalati szakaszt alakitot-
tak ki. Jelent6s fejlesztés volt, hogy
a kocsikat a Kurz-rendszerli gézfiités
mellett mar korszerti villamos flitéssel
is ellattak.

A Cak tipusu kocsikat és tovabb-
fejlesztett valtozataikat a Dunakeszi
Vagongyar harom évtizeden at gyar-
totta, és azokbol 1982-ig tobb mint
2800 kocsiegység késziilt, de ez mar
egy masik cikk témajat képezi.
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Fe"ke k i Hnarr o»n!au,m&:l“
Vilqitas:
Filés: kisnyomasu Hunz garfites

Szerk.szelveny:

gyengedramu

Transit

Eng legn.sebesseq: 120k,

MAV

Cok 1943

Li-teng. 3:o0sztalyu
szemelykocsi
balforgalornro

GANZ:sTARSART
644-104

1. dbra: AMAV Cak sorozatu kocsi jellegterve (Szondy Gyorgy rajza)
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4436

4. dbra: A Cak kocsi 6sszecpitett 5. dbra: A Cak kocsi forgovazanak rajza
vazszerkezete

4

7. dbra: AMAV Cak 5301 mintakocsi fényképe a Ganz gyar udvaran 8. abra: A Cak kocsi egyik utasfiilkéje
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- ' = 35
i Elméleli forgécsapliv165C0 ! Lann“z'l
! 22510 : ] I
S Tt napa =i 000 i -
[ 7 350bh— S fhl ‘
23830 =@
Oihelyek szama: N+ 54 Kerékpirielleg:  Hk Englegasebesséq: 420kl MAV.
Onsuly: 0 33800kq (sapagyjelleq: gérgss. SKF Bak 1912
forgovaraksulys  2x5435 kg Vonokészilék: szabv.alm.
mm"’" 1422 kafm Ulkszokeszolgks Soniinai e li-leng. & oszlalyu
oo mor 8600 kg Fekek  tor smbbosgily, i A
(.3.”\.::":..:.. 0{” . 533 hg v{ldqi&'};'. qqenqeémmu ‘:e‘l [argulomm
Filés: kisnyomasu Kur gdzfolés .
Villomas szellélels bererdexds GANZ:TARSA RT
Szerk.szelvény:  Transit 644-100

9. dbra: AMAV Bak sorozati kocsi jellegterve (Szondy Gyorgy rajza)

ailla | . i FE
13. dbra: AMAV Ca 5851 félnehéz RIC forgalmii kocsi fényképe
a Ganz gyar udvaran

12. dbra: AMAV ABa 2521 félnehéz RIC forgalmii kocsi fényképe
a Ganz gyar udvaran
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