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Rudazatallitok kialakulasa és fejlodése

Osszefoglal6

A vastti jarm(ivek Gizemében mindig gondot oko-
zat az, hogy elkopott féktuskok miatt a fékhenge-
rek Iokete megnd, akar ilizemveszélyes mértéket
is elérhet. Annak érdekében, hogy a tilzott fék-
henger |oketeket megakadalyozzak, kifejlesztésre
keriiltek a kiilonféle kézi és 6nmiikéds utanallitd
berendezések.

A cikk a vasutiizem biztonsaga miatt is fontos fék-
berendezés fejlédéstorténetét mutatja be.

MEDGYES, ARPAD
Dipl.-Ing. fiir Maschinenbau

Entstehen und Entwicklung von
Bremsgestangestellern

Zusammenfassung

Das Erreichen des sogar den Betrieb gefihrdenden
MaBes der infolge der abgenutzten Bremsklétze sich
ergebenden Zunahme der Bremszylinderhiibe erfordert
wahrend des Betriebs von Schienen-fahrzeugen
Sorgfalt. Um eben iiberméBige Bremszylinderhiibe zu
vermeiden, hat man verschiedene per Hand betitigte
oder automatisch wirkende Nachstellvorrichtungen
entwickelt.

Der Artikel behandelt die Entwicklungsgeschichte der
wegen der Sicherheit des Eisenbahnbetriebs wichtigen
Bremsanlage.

ARPAD MEDGYES
Mechanical engineer

The Evolution and Development of Slack
Adjuster

Summary

Brake cylinder stroke can be increased even to a
dangerous level because of the wear of the brake pads,
reaching the operational limit and making troubles
in the operation of the rolling stock. Manual and
automatic slack adjusters were developed to control
the brake cylinder stroke. The article describes the
history of the development of this important brake
equipment.

A vasiti jarmlivek lizemében min-
dig gondot okozat az, hogy elkopott
fektuskok miatt a fékhengerek 1okete
megno, és akar lizemveszélyes mér-
téket is. Annak érdekében, hogy a
tulzott fékhenger fékhenger 16kete-
ket megakadalyozzak, kifejlesztésre
kertiltek a kiilonféle kézi és oSnmiiko-
dé6 utanallité berendezések.

A fékhenger lokete két dsszetevo-
bol all, az els6 szakasza az az it, amit
fekezéskor a féktuskok abroncsra
torténd felfekvéséig tesznek meg, ezt
a tavolsagot kell bizonyos hatarok
kozott tartani, a masodik szakasza
pedig a rudazat rugalmas alakvalto-
zasbol szarmazik.

Az elmozdulas elsé szakaszat to-
vabbi elemekre lehet osztani:

* a ker¢k futofeliilete és a féktusko
kozotti tavolsagra, ami a féktuskok
kopasa miatt ndvekszik,

* csapszeg-persely kapcsolatok ko-
pasa, megfeleld karbantartas ese-
tén a kopasi sebesség jelents mér-
tékben lecsokkenthetd,

» a féktusko helyzete a kocsi ten-
gelykozepéhez képest (1. dabra). A
kocsi megrakasa utan az ,,a” pont

50 mm-t siillyed le, igy az abroncs

és a féktusko tavolsdg mintegy

3 mm-rel megnovekszik. A kocsi

kirakéasa utan a féktusko tavolsag

ismét 3 mm-t csokken, ha a szer-
kezet elétte a legkisebb méretre,
pl. 10 mm-re szabalyozott, igy ez
jelenleg 7 mm-re fog csokkenni.
Ha a féktusko hézag tal kicsi, fé-
kezéskor ,talfékezés” alakulhat ki,
aminél a kerék blokkolasa, azaz
megcsuszasa Iéphet fel. Minél mé-
lyebben siillyed a féktuskd a kerék
kozép ala, annal, gyakoribb lehet a
kerék megcstiszasa, meglaposodasa.

A féktuskd hézagok ndvekedése
miatt idordl idére a mechanikus fék-
rendszer utanallitasat kell elvégezni,
hogy a fékhenger lokete az lizemi
tartomanyon beliil maradjon, majd a
legvégeén a teljesen elkopott fektusko
készletet Gijra kell cserélni.

A féktusko hézagok utanallitasa
kézzel vagy dnmikodéen torténhet.
Nyomorudaknal az allitast egy rud,
vagy alkatrész meghosszabbitasaval,
haz6 rudaknal egy rudelem megrovi-
ditésével végzik.

Ezeket a hosszvaltozasokat kéz-

1. abra

zel, valamilyen szerszam hasznala-
taval, vagy atdughat6 csappal, vagy
csavarorsoval lehet megvalositani.

Az 6nmikodo féktusko hézag utan
allitasa lehet folyamatos, vagy sza-
kaszos mitkodési.

Akkor folyamatos az utan allitas,
ha berendezés a féktuskokopas miatt
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megn6tt fektusko hézagot megkd-
zelitéen allandodan értéken tartja, pl.
csavarorso ¢és reteszeld kerek alkal-
mazasaval.

Szakaszos mukodésnél, idonként
torténik az utan allitas, vagyis a tus-
kohézag nagysaga két hatar kozott
mozog, ekkor altalaban a mechani-
kus fékrendszerbe fogazott rudat,
vagy fogas ivet épitenek be.

A. Kézi miikodtetésii
fékek utanallitasa

2. dbra

A 2. abran egy olyan kialakitas
lathat6, ami lehetévé tette, hogy a
f6 vonoérud ,,W-h” hatasos hosszat
be lehessen allitani. E kivitelnél a
kerék a fiiggdleges fékemeltyiijé-
nek szemét a jobbrol csatlakozo 6
vonoruddal csapszeggel csatlakoz-
tattak. A csapszeg athelyezésével a
valamennyi a fékrudazatra felszerelt
féktuskot a keréek feliiletéhez lehetett
megkozeliteni.

3. dbra

Egy masik elrendezést mutat be a
3. dbra. Ennél a vonorudakat a fék
gerenda felé es6 végén csavarmenet-
tel lattak el. A gerendanak két furata
van, amiken at a ,,Z1” és ,,Z2” vono-
rudakat kdnnyen at tudjak flizni.

A vonorudakat a gerendan ellen-

anyakkal rogzitették. A csavarmene-
tet a vonorudon, igy a a menet be-
ragodast és rad szakadast elkeriiljék,
altalaban zsinormenetként alakitot-
tak ki.

)

4. dbra

A 4. abra vazlatosan egy haromszog
alaku fékkonzolt féktengellyel mutat.
A ,,z” hiiz6 rudat egyik végével, amire
egy menetet vagtak, a konzolban elle-
nanyaval rogzitenek. Az anya allitasa-
val a rad hosszat lehet beallitani.

Gyakran a mechanikus fék kiala-
kitasnal egy bal és jobb menetli anya
Osszeépitésével alakitanak ki egy
csavarzatot. Ehhez a csavarzathoz
csatlakoznak a bal és a jobb menetii
vonorudak. A csavarzat befelé torténd
csavarasa a rudazat rovidiilését, masik
iranyba forgatasaval a rudazat hossza-
nak no-velését teszi lehetove.

Az 5. és a 6. abrak a kettés anyas
kiviteleket mutatjak.

Az 5. abra a hagyomanyos ,,pa-
lackanyas™ valtozatot mutat be, amit
a beallitast kovetden ellen-anyakkal
kell fellazulas ellen biztositani.

A 6. abra egy allitokarral ellatott
elrendezést abrazol, aminél a kart a
kialakitott résében sasszeggel rogzi-
tettek és ezzel biztositottak, hogy a
szerkezet hossza ne valtozzon meg.

A 7. dbran a ,,Chaumont” rend-
szeri fék miikddése tekintheté meg.
A csavarorson a fékezés iranyaban a
csapos anya ,,A” mozgatasaval a va-
lamennyi tuskoé a kerékabroncsra fog
nyomddni. Ezutan az orsot visszafelé
forgatva lehet a tuskoknal egy meg-
hatarozott legkisebb féktusko hézag
értekre beallitani.

Az abra jobb alsé részén a rendszer
kijelz6jét mutatja, ami ezzel a fékkel
kapcsolatban van, €s a mindenkori
féktusko hézagot mutatja.

A Knorr rendszeri utanallitast a
8. abra mutatja be. Az utanallitast a
jarmu  kézifékjének miikodtetésével
teszik lehetové. A kézifék meghu-
zasakor az ,f” csapszeg elmozdul a
dugattyrad hossz furataban. Ha a
féktusko hézagok tavolsaga Ossze-
ge kisebb, mint a dugattyrad hossz
furatanak mérete, akkor a kézifék a
hagyomanyos moédon miikddik. Ha a
hézagok 6sszege nagyobb, akkor a ,,f”
csapszeg feliitkozik a fogazott dugaty-
tyurtdban ¢és az a kézifék mikodtete-
sekor az a fékhengerbdl kihuzodik és
mivel a rad fogazva van, a reteszelés
ellenére egy fogosztasnyit kihuzodik,
majd reteszelddik.

B. Onmiikéds fékek
A Carpenter altal megépitett fék-
nél a fék utan allitd elrendezésénél
(9. abra) a dugattyurtd utan allitasat
a rud fogaival kapcsolatban allo ,,g”
és I reteszeld tarcsak végzik.

Ha a féktuskok megkozelitden
3-5 mm kozotti érteket kopnak, akkor
a dugattyurtd az ,,f” tarcsat kénytelen
a normalis lizemi tartomanynal hat-
rabb huzni, olyan mértékben, hogy az
» tarcsa az fékhenger fedél ,.e” fa-
laba titkozik és ekkor egy fogazatnyit
eldre, vagyis balra ugrik.

A fék oldasakor az ,f” korong
elébb eléri a ,,h” falat, és ez rogzitve
tartja a dugattytrudat, ez alatt a du-
gattyll még balra tovabbra is nyomja
a fogasrad-hiivelyt, amire ra van csa-
varozva a ,,g” 10gzit6 toloka és az azt
koriilfogd ,,i” gylrh is, ami viszont
a ,,g” tarcsat tovabb nyomja és egy
foggal elére ugrasztja. Ennek kovet-
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8. abra

kezménye, hogy a fogazott rid maga
beljebb huzodik a hiivelyben. Ezutan
a dugattyl fékezéskor ismét csak a
meghatarozott féktuskohézag tarto-
manyban fog mikodni.

A 10. abra egy gyakori Westing-
house-fék kialakitast a kapcsolddo
fékrudazattal egyiitt mutatja.

A, K” kilincsmii egy emeltyti rend-
szer segitségével a dugattyurudhoz
kapcsolodik. A kilincsmii az ,,R” csa-
varorsoval szilard kapcsolatban all az
.S fogaskerékkel.

A dugattytloket tilzott megndve-
kedésénél a ,K” kilincsmii kozre-
miikddésével az ,,S” fogaskerék egy
fogazatnyit 1ép, ami hatasara a fék-
rudazat visszaallitasakor a reteszeld
kerék egy fognyit elfordul és a ,,Z”
csapos anyat a fékezés folyaman, az
orson elmozditja.

Amerikaban egy hasonlo beren-
dezést gyakran volt alkalmazasban,
aminél a rogzitd kereket mozgato re-
teszt egy kiilon léghenger mikodteti.
(11. és 12. abra).

e e e

:r.a F,

CENRNGINNSRERE

9. abra

10. dbra

11. abra

Egy kocsikat épitd mester 1903-ban
mutatta be ezt kivitelt. Egy adott du-
gattyuloketnél, ami egy legnagyobb
fektusko tavolsagot hatarozza meg,
egy a fékhengerben kialakitott nyilas
szabad lesz, és ezen at a siritett leve-
g6 egy cso kozvetitésével a 12. abra
hosszmetszetben bemutatott hengerbe
aramlik. A dugattyt elmozdulas és az
azon elhelyezett rugdval mikodtetett
visszaallitd kilincsmti a kilincskerék-
kel kapcsolatba kertil és ekkor a csa-
varorsot egy fognyit elforditja.
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12. abra

A 13. dbran bemutatott fék miiko-
dési elve, az t.n. Engels rendszer, a
féktengely emelty(i a f6 nyomoéruddal
szembeni szogvaltozasan alapszik.

A szog a féktuskod hézag noveke-
désével valtozik. A , k7 retesz a ,,z”
fogazat feliiletén csuszik addig, amig
a legnagyobb szogelmozdulasnal rete-
szelédik. A mechanikus fék oldasakor
mindkét kipkereket egy fognyi tavol-
saggal visszaforgatja és a nyomorudat,
aminek a végét menettel lattak el, és a
két kupkerékkel szilard kapcsolatban
levd anyaban kitekeredik, azaz meg-
hosszabbodik.

14. abra

A két fékemeltyli szogének megnd-
velésével, egymassal szemben hason-
loképpen lehet a vonorad roviditését
megvaldsitani. A /4. abran bemutatott
féknél, Chavériat rendszer, ezt egy, re-
teszel6 kerékkel szilardan kapcsolatban
allo ovalis tarcsa miikodteti.

15. dbra

A 15. abra Przychocky rendszert fé-
ket mutatja be, aminél a szogelmozdu-
last egy fogazott ivvel és két kilincesel
valositjak meg.

16. abra

A Grazi Vagongyar két fékrendszert
fejlesztett ki és épitett ki, amik a /6. és
a 17. abran tekinthet6k meg.

Egy kettozotten fogazott rud alkal-
mazasaval, 16. abra, fékezés alatt az
also kilincs a fogazat feliiletén felfelé
csuszik és a legnagyobb féktuskohézag
elérésekor reteszelodik. A fék oldasa-
kor, azaz a rud hatra meneténél a fel-
s6 retesz ugyancsak egy fogazatnyit
elmozdul, reteszelddik, és ez altal a
vonoérudat egy olyan hosszisagura ro-
viditi meg, ami megfelel
a legkisebb megengedett

13. abra

rad fogazasaval kapcsolatba kerdil.
Fékezéskor a ,,Z2” fogazott rud a ,,K”
retesszel elmozdul. Ekkor ennek a re-
tesznek a forgas-pontjanak a tavolsaga
a,,W” tengelyt6l nagyobb, mint a ken-
gyel és a két elem tavolsaga, igy a ken-
gyel fékezéskor a fogazaton felcstszik
és végiil reteszelddik. Oldaskor a retesz
egy fognyit megy eldre és a rudazatot
ez altal megroviditi.

Ezt olyan fékeknél is alkalmazzak,
amiknél a vonorudat drotkotéllel, vagy
lanccal cserélték fel, amit egy dobra
valo feltekeréssel roviditenek meg.
Ezekek a kiviteleknek ugy tiinik, hogy
csekély volt a gyakorlati jelentdségiik.

Remélem, hogy e rovid attekintéssel
egy atfogd képet adhattam a kezdeti
palackanyas” és csapszeges rudazatal-
litastol a mar teljesen onmiikddé ruda-
zat allit6 rendszerekig.

Irodalomjegyzék:

E cikk az ,,Enziklopédie des Eisen-
bahnwesens” (1912) lexikon ,,Bremsk-
lotznachstell Vorrichtungen” szocikkeé-
nek felhasznalasaval késziilt.

fektusko hézagnak.

A 17. dabran bemu-
tatott féknél, az alkatré-
szek kiilonds egyszeri-
ségével és egyes alkoto
elemeinek robosztussa-
gaval a vasuti lizem ré-
szére alkalmasak. A
korabban leirt fék alsd
kilincsét egy ,,U” ken-
gyellel cserélték le, ami
mind a kdzépsé veze-

téssel, mind a fogazott

17. dbra
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