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Bemutatkozik az Els6 Magyar Vasuti
Jarmiipari Tarsulas (Klaszter)

Magyarorszag iparanak nagy hagyomannyal, és tobb mint
150 éves referenciaval rendelkez6 aga a vasuti jarmtipar.

Ma mar csak az iparag torténetében talalhatoak azok a
cégek, melyek a mindenkori gazdasagi kihivasnak, fejlesz-
tésekkel, és innovacidval felelve az akkori kor élvonalaban
voltak. Ez a bevezetd nem a régi korok fejlesztésével fog
foglalkozni, de a mult tendenciajabol és a jelen Iehetdsége-
ibdl kiindulva megmutatja, hogy a valsagbol mindig a mi-
szaki - gazdasagi fejlédés, az 0j termék, mutatja a kiutat.
Ennek felismerése, és az iparag termékeinek Osszetettsé-
g¢ébdl fakado egyiittmiikddési kényszer vezette a korabbi
Ganz vallalatokat tulélt, atalakult és itthon tevékenykedd
cégek vezetdinek tobbségét arra, hogy 2011-ben elindulja-
nak egy laza 6sszefogas iranyaba, ¢és létrehozzak az ,,Elsé
Magyar Vasuti Jarmtiipari Tarsulast (klasztert)”, tovabbi-
akban EMVIJT. Természetesen ez a szandék csak azt jelez-
te, hogy a vasuti jarmi iparban dolgoz6 kiilonb6z6 mérett,
bonyolultsagu termékeket eldallitd cégek, vissza akarnak
térni a komplett termékek piacara. A megalakulaskor is je-
lezték, hogy ez a szandék alapvetden a hazai sajatossagok-
ra, a piac hazai specialis igényeinek kielégitésére iranyul.
Ez 6sszhangban volt az akkori kormanyzati szandékkal és
felismeréssel, miszerint ,,a Ganzos tudast” az Uj Széchenyi
terv megemlitette, mint tovabb drokitendd feladatot.

Az EMVIT, mint ennek a szandéknak egyik letétemé-
nyese, az elnyert klasztertamogatast, az EMVJT megis-
mertetésére, céljainak meghatarozasara hasznalta fel, mind
a vasuti kozlekedés kormanyzati, felhasznaloi, és az ipar-

agban tevékenykedo tarscégei szamara. Az EMVIT 2014.
januari Osszetételét jelen ujsag egy korabbi szamaban meg-
ismerhette az olvas6. Az EMVIJT, céljainak megfelelen
minden gazdalkodo egység részére nyitott. Ezt bizonyitja,
hogy az EMVIJT tagja lett a PowerQuatroKft. is.

A kapcesolat épités egyik eredménye, az innovacios teveé-
kenység egyik terméke, a tisztan villamoshajtasi keskeny
nyomkozii motorkocsi. (A jarmiivet a Vasutgépészet 2015.
3. szamaban mutattuk be.) Ennek kiilonds jelentdséget ad,
hogy a mai kor kozlekedés eszkoz fejlesztése a ,.tiszta”,
nem kornyezetszennyezé energiaforrasok felhasznalasa
fel¢ fordult.

A nyitottsag és a reménybeli Osszefogas bizonyitéka,
hogy a Vasttgépészet 2016. évi szamaiban megjelenik,
az EMVIJT cégeinek egyedi, vagy kozos fejlesztéseinek,
valamint az ipardg mas vallalatainak az eredményei is. A
megjelend ismertetések, olyan fejlesztésekkel foglalkoz-
nak, amelyek kitdrési pontokat adhatnak a hazai kozleke-
dési iparnak. Természetesen ma mar minden fejlesztés egy
nemzetkdzi kooperacioban nyilvanul meg, €s ennek meg-
felelden az EMVIT tagvallalatai is ezen platformon tevé-
kenykednek. A kovetkezd cikkekkel bizonyitani akarjuk,
hogy a fejlodés csak kozos cselekvéssel érhetd el.

Célunk tovabbra is a hazai ,,réspiacokra” torténd, hazai
fejlesztésekhez, az Osszefogas kornyezetének formalasa,
kialakitasa. Ezzel a kormanyzat , Iparositasi szandékanak”
elésegitése, a hazai hivatas forgalom vaskerekii terméke-
inek minél nagyobb hozzaadott értékkel valo eléallitasa,

1. dbra: Urbos 3 villamos

2. abra: Solaris trolibusz
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hiszen a nagy elddok is a hazai piac eredményei alapjan
jutottak el a vilagpiacra, és ennek eredményeként, még ma
is mind az 6t foldrészen ismertek a ,,GANZ” jarmivek.

Célunk, hogy a nemzetkozi tervezési, gyartasi, lizemel-
tetési gyakorlatot, tapasztalatot a ,,Ganz cégekben” meg-
szerzett dolgozok eredményesen at tudjak adni, az érdek-
16d6 fiataloknak. Segitsenek a nemzetkdzi versenyben a
hazai oktatasi intézményeknek, a felhasznaloknak, hogy
kivalo fiatalok ebben a szakmaban is meglathassak a le-
hetéséget. A hazai kozlekedésben kozosen igy kifejlesztett
termékek hasznalata soran, nap, mint nap talalkozzanak
magas szinvonalu munkajuk eredményeivel.

Uj villamosok és trolibuszok Budapesten

A Budapesti Kézlekedési Kozpont 2015-16-ban
47 1j, alacsonypadlés villamost és 24 troli-
buszt allit forgalomba.

A villamos meghatarozoé szerepet tolt be Budapest kozle-
kedésében. A tobb mint 150 kilométer hosszl vonalhaloza-
ton a szerelvények naponta 1,2 millié6 embert szallitanak.
Ez a teljes fovarosi utazasszam 25 szazaléka. A halozaton
595 villamos kozlekedik. A flotta gerincét 35-40 éves jar-
miivek, Ganz csuklosok (ICS-k), T5CS5-6sok (Tatrak),
valamint a Hannoverbdl hasznaltan vasarolt TW6000-es
kocsik alkotjak. Jelenleg minddssze 40 jarmi fiatalabb 25
évesnél: a 2004—-2005-ben beszerzett Siemens Combinok.
Csupan ezek felelnek meg a napjainkban elvart és eldirt

akadalymentességi kovetelményeknek.

A BKK ezért 2012-ben elinditotta a Budapesti villamos
és trolibusz jarmifejlesztés I. iitem elnevezést projektjét.
A beruhazas célja az alacsonypadlos 0j villamosok beszer-
zésén kiviil a belsd keriiletek ¢s Zugld kozlekedésében
jelentds szerepet jatszo trolibuszok cseréje, az 0 villamo-
sokat kiszolgald harom kocsiszin (Szava, Hungaria, Buda-
fok) részleges vagy teljes rekonstrukcioja volt. A projekt
részeként atépiil mindazon vonalak peronja, amelyeken az
0j villamosok jarnak: egységesen 26 centiméter magasak
lesznek, hogy akadalymentesen lehessen a szerelvényekre
fel-, illetve roluk leszallni.

A 46,5 milliard forintba kertil6 projekt szorosan kapcso-
l6dik a BKK elmult idészakban megvalositott, illetve je-
lenleg is zajlo beruhazasaihoz, igy az 1-es és 3-as villamos
vonalanak fejlesztéséhez, tovabba a budai fonodé villa-
moshal6zat megvalositasahoz. Az 1j jarmiivek elsésorban
ezeken a vonalakon allnak majd forgalomba, és teszik tel-
jesen akadalymentessé a kozlekedést.

Mind a villamos-, mind a trolibuszbeszerzés elékészité-
sekor fontos cél volt, hogy — a jelentds halozattal és jarma-
allomannyal rendelkez6 eurdpai varosokéhoz hasonléan —
olyan szerz6dés j6jjon létre, amely lehetévé teszi tovabbi
jarmiivek esetleges megrendelését. Ez azért fontos, mert
az egységes jarmiparkbol allo flotta lizemeltetési koltsé-

gei alacsonyabbak. Ennek megfeleléen a villamosoknal
a megrendelt 37 jarmiivon kiviil opcionalisan még 87, a
troliknal pedig a 24 buszon tul tovabbi 84 vasarlasa lehet-
séges.

Az 1) budapesti villamosok beszerzésére kiirt kozbe-
szerzési palyazat 2013. februar 15-én jelent meg, a doku-
mentaciot az Osszes jelentésebb villamosgyartd atvette.
Koziilik négy cég nyujtott be ajanlatot: a CAF, a Siemens,
a Skoda és a Stadler.

A kozbeszerzési eljaras nyertese a CAF lett. A szerzo-
déskotés 2014 marciusaban tortént. A CAF a 37 villamos,
tovabba a kapcsolodo tartalék alkatrészek, szoftverek szal-
litasat 87,87 millio eurdért vallalta. Ez az elmult id6észak
europai villamosbeszerzései alapjan el6zetesen becsiilt
Osszegnél joval alacsonyabb arat jelentett.

Tekintettel az alacsonyabb arra és a kormany tamoga-
tasara, 2014 augusztusaban a rendelkezésre allo forrasok
atstrukturalasaval tovabbi 10 villamos beszerzésére nyilt
lehet6ség az opcids mennyiség terhére. A megrendelt jar-
miivek szama 47-re emelkedett. Ezzel parhuzamosan szer-
z6désmodositas is tortént, hiszen a CAF vallalta, hogy a
jarmiivek nagyobbik részét a tervezettnél korabban, 2015-
ben leszallitja. A szerzddés a jarmiivek szallitasan kiviil ki-
terjed azok karbantartasara is, ez a garancia a CAF részérol
2019-ig érvényes.

A CAF 12 hosszu ¢és 35 rovid villamost szallit Budapest-
re. Az els6 négy rovid jarmii mar megérkezett. Jelenleg a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal eldirt tesztek zajlanak
a tipusengedély megszerzése érdekében.

A CAF Urbos 3 sorozatl jarmtivek multicsuklos kialaki-
tastiak, a kocsiszekrény aluminiumétvozetbol készil. A ro-
videbb villamos 34 méter hosszt, 6trészes, mig a hosszabb
jarmi 56 méter hosszua, kilencmodulos. Elébbiek a 3-as
villamos vonalan és a budai fon6dé villamoshalézaton, a
hosszabb kocsik az 1-es vonalan kozlekednek majd. Min-
den villamos 2,4 méter széles, ezaltal biztosithatd, hogy
mind a megrendelt, mind az opcionalisan megvasarolhato
jarmiivek képesek legyenek szinte a teljes budapesti vil-
lamoshalozatot kiszolgalni. (A 2400 mm széles jarmiivek
kozlekedésére nem alkalmas egyik vonalszakasz, a Clark
Adam téri villamosalagut atépitése jelenleg zajlik. 2016
elejétdl mar az 0ij CAF villamosok és a jelenleg forgalom-
ban 1év6, 2500 mm szélességl Tatrak is hasznalni tudjak
majd.)

Az 1ij villamosok legfontosabb adatai:

Padlé magassag (mm) 355 355
Futo forgovazak szama (db) 1 2
Uléhelyek szama (db) 46 81
Alléhelyek szama (db, 4 fo/m?) | 154 264
Kétszarnyu ajték szama (db) 8 14
Ajtok szabad szélessége (mm) 1300 1300
Min. folyoso6szélesség (mm) 630 630
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A villamosok sikpadlosak, ezen feliil az dsszes tilohely
hasznalhato anélkiil, hogy ujabb Iépcsére vagy dobogora
kellene fellépni.

A CAF-fal kotott szerzodés értelmében a BKK idén var-
hatoan 25 rovid villamost vesz at és allit forgalomba. Az
56 méteres jarmiivek, valamint az opcionalis keret terhére
vasarolt 10 révid villamos forgalomba allitasa 2016 els6é
félévében varhato. A tovabbiak megrendelése 2021-ig le-
hetséges.

A villamosbeszerzésen kiviil sikeresen zarult a trolibu-
szok beszerzésére kiirt kozbeszerzési palyazat is. A szer-
z6déskotés a Solaris-Skoda konzorciummal 2014 novem-
berében tortént. A szerzédés alapjan 2015-ben 12 sz616 és
12 csuklos jarmi érkezik Budapestre, és a villamosokéhoz
hasonléan 2021-ig adott a lehetdség tovabbi jarmiivek
opcionalis vasarlasara. Az 1j jarmiivek 4 kilométert képe-

sek megtenni felsdvezetek nélkiili 6njaré tizemmodban. A
szerz6dés teljes értéke a kapcsolodo képzésekkel és a ki-
egészitd alkatrészek szallitasaval egyiitt 12,85 milli6 euro.

A 24 1j trolibusz gyartasa mar megkezdddott a Solaris
poznani ¢és a Skoda plzeni gyaraban, majus elején megtor-
tént az elsé két prototipus jarmi tesztje Plzenben. A szer-
z0dés alapjan ezeket 2015 juliusaban kell a BKK szamara
atadni, a tobbi jarmii ez év novemberéig érkezik meg.

A jarmiibeszerzéshez kapcsolodd tovabbi fejlesztések
— peronépitések, kocsiszin-rekonstrukciok — elinditasdhoz
sziikséges Osszes engedély a BKK rendelkezésre all, jelen-
leg a kivitelezésre kiirt kdzbeszerzési palyazatok zajlanak.
Az épitési munkalatok 2016-ban fejezddnek be. Az 4j vil-
lamosokat a Szava, a Hungaria és a Budafok kocsiszinben,
mig a trolibuszokat a kdbanyai troligarazsban helyezik el.

HIREK

Dunakeszi Jarmiijavité Kft — IRIS tanGsitvany
A Dunakeszi Jarmiijavité Kft-ben 2016. febr. 09 — 12 ko-
zott megtartott IRIS Rev.2 tanusitasi audit sikeresen lezarult.
Az alapos felkésziilésnek kdszonhetéen a TUV Rheinland
auditorai eltérést nem talaltak.

Igy a Dunakeszi Jarmiijavito Kft lett az elsé olyan cég
Magyarorszagon, amely IRIS tanusitassal rendelkezik a
vasuti kocsik és onjard vasuti jarmivek, ill. azok részegy-
ségeinek, alkatrészeinek gyartasa, javitasa, karbantartasa
teriiletén.

A Dunakeszi Jarmijavité Kft egyuttal bekeriilt a nem-
zetk6zi IRIS adatbazisba, ahol olyan nagy jarmiigyartokkal
szerepel egyiitt, mint pl. az Alstom, Bombardier, Siemens.

Miis az IRIS ?

Az IRIS a Nemzetkdzi vasiti jarmiiipari mindségiigyi rend-

szerszabvany (International Railway Industry Standard), az

ISO 9001-en alapul, de kiegésziilt specialis vastti jarmtipari

kovetelményekkel — hasonléan az ISO/TS 16949-es kdzati

jarmipari rendszerszabvanyhoz.

Fo6 célja, hogy a vasuti szektor kisebb koltséggel, hatéko-
nyabban magasabb mindségszintet érjen el, melyhez egy jol
kidolgozott és atlathato auditalasi rendszer tartozik.

El6nyei még:

— az egységes, attekinthetd és globalis kdvetelményrendszer
a jarmigyartok vonatkozasaban,

— sikeres bevezetése altal mindenki nyer: az érdekelt felek,
a berendezés gyartok, a jarmigyartok, az iizemeltetok és
ezek tizleti partnerei.

A tanusitvany megszerzése egy nagy lépés abba az iranyba,

hogy a Dunakeszi Jarmiijavito Kft ismét elfoglalja helyét

a hazai jarmiigyartas ¢s javitas ¢élén. Ezzel teljesiilhetnek a

tulajdonosok ¢és a menedzsment altal megfogalmazott stra-

tégiai célok.
(Forras: Dunakeszi Jarmijjavito Kft)

A MAGYAR VASUTAK HiREI

Tiz éves megallapodas
MAV és a GySEV, valamint a Nemzetgazdasagi és Fej-
lesztési Minisztérium képviseléi decemberben meg-
egyezést irtak ala, mely szerint az elkdvetkez6 10 évben
iizemeltetik, és iranyitjak az orszag fovonalainak infra-
struktirajat.

A megel6z6 megegyezés az elmult évben lejart, és
sziikségesseé valt valtozasok bevezetése, mivel a Magyar
Vasutak direktivait modositottak, és ebbdl kifolyolag a
Vasuti Torvényt is korrigaltak.

Az 1) megegyezés meg kivanja teremteni a Magyar
Vasutak infrastruktaraja lizemeltetésének nagyobb mér-
téki atlathatosaganak €s rugalmassaganak alapjait. Bizto-
sitottak, hogy a vesztességeket a kormany kiegyenliti, de
egyben dijazza a koltség-hatékonysagot. Az allami kolt-
ségvetés jelenleg kompenzalja a vasutat az infrastruktira
iizemeltetéséért, személyszallitasi kotelezettségének vég-
rehajtasaért.

2016 évben 75 milliard forintot allokaltak az infrast-
ruktira lizemeltetésére.

A MAV alir6i, mint fiiggetlen infrastrukturaiizemel-
tet6k szerepeltek, mig a GySEV képviseldi tovabbra is
maradtak integralt vasat tizemeltetok, akik mind az inf-
rastruktira iranyitasaért, mind a személyszallité vonatok
iizemeltetéséert felelnek észak-nyugat Magyarorszagon.
A GySEV iizemelteti a sajat 85 kilométeres halozatat, va-
lamint a MAV tulajdonaban 1év6 330 kilométert kitevo
vonalakét.

AMAV 7800 kilométeres halozattal rendelkezik, bele-
értve a keskeny nyomkdzii vonalakat is.

(Forras IRJ)
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