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Okleveles villamosmérnok
Iranyitastechnikai szakmérnok
MAV Rt. Gépészeti Szakigazgatosag korabbi vezetdje
Nyugalmazott vezérigazgatd-helyettes
MMV Magyar Maganvasut Zrt.

Bemutatkozik az MMV Magyar Maganvasut
Zartkorien Mukodo Részvénytarsasag

Osszefoglalé

Az MMV Zrt. magyarorszagi vasutvallalati
miikédési engedélyt aruszallitasi és vontatasi
tevékenységre az elsék kozott, 2004. julius
8-an kapta meg. Az MMV Zrt. a maganvas-
utakkal szembeni korabeli ellenéllds miatt,
mesterséges és természetes akadalyokon,
Utvesztékon at tobb éves nehézségekkel tar-
kitott Uttdré utat volt kénytelen bejarni.

A szerzd, aki korabban az orszag legna-
gyobb vaslt vallalatanak a gépészeti vezetdje
volt cikkében felidézi az alig egy évtizedes
MMV-s mult legfontosabb torténéseit, je-
lenségeit, tanulsagait, és bemutatja az elért
eredményeket. Ezen tilmenéen az MMV Zrt
altal izemeltetett mozdonytipusok bemuta-
tasaval hianypétlasra is vallalkozott, mert a
napi gyakorisaggal a magyar vastthalézaton
feltliné roman szarmazasti mozdonytipusok
miiszaki, technikai jellemzdit, karbantartasuk
koriilményeit és lizemi megbizhatésagukat is
megismerteti az Olvaséval.
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Die MMV - Ungarische Privatbahn geschl. AG -
stellt sich vor

Zusammenfassung

Der MMV Zrt. als Eisenbahnunternehmen ist die
Zulassungsgenehmigung fiir Giitertransport und Leistung
von Traktionstitigkeit unter den ersten, am 8 Juli 2004
erteilt worden.

Die MMV Zrt. war gezwungen, wegen des gegen
Privabahnen damals bestehenden Wierstands einen durch
kiinstliche und natiirliche Hindernisse, Irrgange, sowie
durch mehrjahrige Schwierigkeiten belasteten Pionoerweg
zu beschreiten.

Der Autor — vorher Leiter fiir Maschinentechnik des
groBten Eisenbahnunternehmens des Landes—erinnertsich
an die wichtigsten Ereignisse, Erscheinungen, Erfahrungen
der MMV-Vergangenheit iiber ein Jahrzehnt hinaus, und
fuhrt die Ergebnise des Unternehmens an. Dariiber
hinaus unternimmt er durch Bekanntgabe der durch die
MMV betriebenen Lokomotivtype einen Mangelersatz,
indem er die technischen Daten, Instandhaltungsiimstande
und Betriebszuverlassigkeiten der im ungarischen
Eisenbahnnetz laufenden Lokomotivtype — Herkunft
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MMV Magyar Magdnvastt Co.

The MMV Magyar Maganvasut Co. Introduces
Itself

Summary

The MMV Co. got the licence as a freight and
traction service provider railway undertaking among
the first in Hungary on the 8" of July 2008.

Because of the early resistance generated against
the private railway companies, the MMV Co. had
to pass a long pioneer way hampered with artificial
and natural obstacles, turnings and twistings, and
difficulties for many years.

The author, who was the leader of the engineering
service of the biggest Hungarian railway company
earlier, recalls the most important events,
phenomenon, edifications of more than ten years of
the MMV past in his article, and presents the results.
Furthermore, he refills the gap by introducing the
locomotives of Rumanian origin run by the MMV
Co., which can be seen day by day on the Hungarian
network. He acquaints the readers with the technical
features, the maintenance and the reliability of the
locomotives.

Rumanien — angibt.

I./1. A tarsasag multjarol altalaban.
A tarsasagot 2003. december 1-jén alapitottak a tulajdono-
sok. A cégbejegyzés ideje: 2004. marcius 9.
Az alapito tulajdonosok és tulajdonosi részaranyuk:
Intertraverz RT. 40 %
Cronus Kft. 40 %
Ost - West Stiftung 20 %

A tarsasag a mikodést 3 fovel kezdte meg. Az elsé fel-
adat az volt, hogy Magyarorszagnak az Eurdpai Uni6-hoz
valo csatlakozasa idépontjara (2004. majus 1.) késziiljon
fel a tarsasag a liberalizalt vasuti piacon valé megjelenésre.

A Romai Szerzédés kevés konkrét rendelkezést tartal-
mazott a vasuti kozlekedés politikai szabalyozasara, ezért
az Eurdpai Bizottsagra és a Tanacsra harult a feladatok
meghatarozasa. 1991. évben egyeztek meg a kozos vas-
utpolitika kérdésében, ekkor jelent meg a Tanacs 91/440/
EGK iranyelve a Ko6z6sség vasutjainak fejlesztésérol.
Ezen iranyelv hianyossagait felszamolva, az Elsé Vasuti

Csomag (2001), harom iranyelvet fogadott el:

* 2001/13EK iranyelv a vasuttarsasagok engedélyezésérdl

* 95/18/EK Tanécsi iranyelv modositasa

* 2001/14/EK iranyelv a vasut infrastruktura kapacitas el-
osztasarol, valamint az infrastruktira hasznalati dijanak
¢s a biztonsagi tanusitvany dijszamitasarol.

Az ¢el6z6 harom iranyelv végrehajtasanak hataridejérdl a

15 tagallamai szamara 2003. marcius 15.-t, mig az Gjon-

nan csatlakozo tagallamoknal a vasuttal rendelkezd nyolc

allam szamara céldatumként 2004. majus 1-jét jeldlte meg

(csatlakozas datuma).

Az EU direktivak, jogszabalyok mellett a nemzeti jog-
szabalyok ¢és dokumentumok alapjan késziilt el az enge-
délykérelem. A vasutvallalat miikddési engedély kiadasa-
nak feltétele:

e lizleti j6 hirnév
* pénziigyi teljesitoképesség
* szakmai alkalmassag voltak.
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Vasitvallalati mikodési engedélyt aruszallitasi €s
vontatasi tevékenységre az elsok kozott, 2004. julius 8-an
kapta meg a tarsasag 4/2004 szam alatt /KKF/.

A tarsasagnak alapvetd elképzelése az volt, hogy el-
sOsorban belfoldon a tomegaru szallitasban kivan részt
venni, iranyvonatok kozlekedtetésével. Megcélozta, az
egyre nagyobb részaranyt képviseld kozuti szallitastol
visszacsabitani a fuvaroztatok egy részét. Nem tervezett
veszélyes arut, rendkiviili kiildeményeket, egyedi kocsi
kiildeményeket szallitani. Szandéknyilatkozattal rendel-
kezett 300 ezer tonna lignit szallitasara. Ez alapozta meg
az lizleti tervet.

A kezdet azonban eléggé kiizdelmesen alakult. Meg
kellett kiizdeni az allami vasutak ellenallasaval, a mar
elére megkotott hosszi tavl fuvarozasi szerzodések ko-
tottségevel, a fuvaroztatok kezdeti idegenkedésével, a
torvények, jogszabalyok ismerethianyaval, félreértelme-
zésével, illetve az unids szabalyozas magyar jogrendbe
allitasanak lassisagaval is. 2004. oktober 15-én hirdettek
ki a Palyavastti Halézati Uzletszabélyzatot. Az elsé Pa-
lyahasznalati Szerzédést (P-11320/2004. sz.) 2005. januar
4-¢én irtuk ala a MAV Rt. Palyavasuti Uzletag Ertékesitési
Osztaly, mint eljaro szervezettel. Az elsé vonatot 2005. ja-
nuar 7-én kozlekedtettiik Rajka — Felsézsolca viszonylat-
ban, amikor 30 db. iires, Cseh orszagbdl bérelt, Eas tipust
vasuti kocsit tovabbitottunk a célallomasra. A tényleges
aruszallitasi tevékenység elinditasanak nehézsége abbol
adodott, hogy az aru vasuti kocsiba torténd be- illetve ki-
rakodasa szinte kizarolag iparvaganyokon torténik (egyre
kevesebb a kozforgalmu rakodo hely). Az iparvaganyok
jelentds része viszont a MAV Rt. tulajdonaban, vagy ke-
zelésében volt, ezért az iparvaganyra vald bejutashoz a
legnagyobb konkurens vasutvallalattol a MAV Rt. Arufu-
varozasi Uzletagatol kellett hozzajarulast kérni, és az 4l-
tala meghatarozott dijat kifizetni érte. Az els6 rakott vonat
kozlekedtetésére 2005. marcius 5-én kertilt sor (Eperjeske
Atrako — Putnok, illetve Berente Szénpélyaudvar viszony-
latban), melynek soran meg kellett kiizdeni az Eperjeske
Atrako szénosztalyozora vald hozzaférésért, a mérlegelés
elvégzéséért, valamint a kirako helyekhez valé hozzafé-
résért. A dijakat eldre, kézpénzben, a helyszineken kellett
leroni. A koriilmények rendezése érdekében a Magyar
Vasuti Hivatal és a Gazdasagi Versenyhivatal segitségét
is igénybe kellett venni. A vontatasi szolgaltatist a MAV
Hajdu Kft—nél rendeltiik meg. A nehézségek miatt a tulaj-
donosok ugy dontéttek, hogy eladjak a céget.

2005 jiniusaban a Petrolsped Kft. és az Optifin Inv-
est s.r.o (szlovak befektetd) felvasarolta a vasuttarsasagot
50 — 50%-os tulajdoni megosztassal. A Petrolsped Kft. a
szallitmanyozas teriiletén mar kozel tiz éves tapasztalattal
rendelkezett a vasarlaskor, amely jelentds elonyt jelentett
a tovabbi fuvarszerzés soran. A piaci igényekhez alkal-
mazkodva a megrendeléseink szama folyamatos noveke-
désnek indult. A nagyobb volumenti szallitas, a rendszeres

forgalom 2006 februarjaban indult meg Komarom — Du-
naujvaros kozott szénkiildemények tovabbitasaval.

Egy kezd6 vallalkozas, olyan eszkozigényes tevékeny-
ségnél, mint a vasuti arufuvarozas, csak ritkan rendelkezik
olyan alaptékével, amely biztosithatja a sziikséges esz-
kozpark megvasarlasat. El0szor az eszkdzok bérbevételé-
vel, vagy hasznalt eszk6zok vasarlasaval tudja biztositani
a sziikséges jarmiiparkot. A MAV Rt. Gépészeti Uzletag
Vontatasi Féosztalya nem volt hajlandé bérbe adni vontatd
jarmivet. Vontatasi szolgaltatasra viszont keretszerzédést
kotott 2005. év augusztusaban. Hamarosan azonban ta-
pasztaltuk, hogy a fontosabb megrendelék (Személyszal-
litasi Uzletdg, Cargo) kiszolgaldsa utdn nem tudnak min-
dig akkor rendelkezésre allni, mint amikor arra nekiink
sziikségiink lenne. Az is hozza tartozik az igazsaghoz,
hogy a mi megrendeléseink egyedi, eseti megrendelések,
amihez gazdasagos mozdony ¢s személyzeti fordulot nem
lehet késziteni. Felmeriilt az az igény, hogy biztositsunk
lehetdséget sajat mozdonyok lizemeltetésére. Felajanlot-
tuk a MAV Rt. részére, hogy a selejtezés elott allo V43
sorozatu mozdonyok koziil megvasarolunk egyet, és a
felujitasat megfinanszirozzuk. Ezzel bevételhez juttattuk
volna a MAV jarmiijavitot is. Javaslatunk merev elutasi-
tast kapott. A nemleges valasz arra kényszeritett minket,
hogy a kornyezo orszagok felé forduljunk mozdony bér-
bevétel céljabol. Bosznia — Hercegovina ZRS 441 soroza-
tu (ASEA licenc alapjan gyartott, 4 tengelyes, 3860 kW
teljesitményii) villamos mozdony bérbevételének targya-
lasai soran kaptunk roman ajanlatot a 6 tengelyes, szin-
tén ASEA licenc alapjan gyartott mozdonyra. Az azonos
nagysagu bérleti dijajanlat miatt a nagyobb teljesitményti,
roman mozdony mellett dontéttiink. A romaniai targya-
lasok viszont oda vezettek, hogy egy villamos mozdonyt
bérbevétel helyett megvasaroltunk. A hasznalt mozdony
vasarlas el6tt meghataroztuk azokat a feltételeket, ame-
lyeket sziikségesnek tartottunk, a mozdonyok tizembe he-
lyezése elott, az alabbiak szerint:

* {izembe helyezés el6tt essen at nagyjavitason, esetleg
korszeriisitésen

* clégitse ki a magyarorszagi kozlekedtethetség el6ira-
sait (alkalmas vonatbefolyasolo berendezés: EVM, visz-
szapillanto tiikrok megléte)

* fényszorok tompithatosaga

* hiitdszekrény, kézmoso, ételmelegitd biztositasa

* vezetd allasok megfeleld futése, 1égkondicional beren-
dezés beépitése

» megfelel6 mozdonyvezetdi szék

* dizel-mozdonyoknal gazolajfogyasztas méro €s ellendr-
z6 berendezés felszerelése

* sajat szinterv alkalmazasa az egységes arculat érdekében

Azokat a berendezéseket, amelyeket Magyarorszagon
gyartanak (EVM-120/160, ,,TODO”, gazolaj csatlako-
z6 fej) természetesen mi szallitottuk ki a nagyjavitast
végz6 lizemekbe.
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Az els6 LES100LE mozdony nagyjavitasa alatt kaptunk
ajanlatot egy nagyjavitas befejezése el6tt allo ,,Sulzer”
mozdony vésarlasara. Igy alakult ki az a helyzet, hogy
elészor helyeztettiink tizembe egy dizelmozdonyt, €s csak
egy honappal késébb a villamos vontatdjarmiivet (2007).

A tarsasag miikddési engedélyét 2007.-évben meg kel-
lett ujitani. A Magyar Vasuti Hivatal 69/2007. sz. hataroza-
taban, arutovabbitasi tevékenység végzésére az MVH/O-7
szamu mikodési engedélyt 2007.06.28.-an kiadta, hataro-
zatlan iddre.

A 2005. évi CLXXXII. Toérvény, 40/2006.(VI1.26.)
GKM rendelet el6irasai szerint vasutbiztonsagi tanusit-
vany kiadasat kérelmeztiik. A Vasutbiztonsagi Tanusit-
vanyt a Nemzeti Kozlekedési Hatosag KU/VHF/284-
7/2007. sz. hatarozataban 2007. szeptember 30.-an adta ki,
amelyet 2012. szeptemberében megujitott, és vele egyiitt
kiadta a Karbantartasért Felelds Szervezeti Tanusitvanyt
is (ECM HU 31 0012 0003 Unids szamon).

Kiegyensulyozott miikddéshez a tervezhetdséget segiti
a hosszabb tava szallitasi szerzodések megléte. Ez azon-
ban nem konnyl feladat. Koriiltekinté elékészitd munka
utan konzorciumban sikeriilt hossza tavu szerzédést kdtni
a NOSTRA Cement Kft., ma LAFARGE Magyarorszag
Cementgyar Kft—el, Biikkkosd Kébanya ¢és Kiralyegyhaza
kozotti ,,premix” alapanyag szallitasara. A 2010. novem-
berében megindult szallitasok azota kiegésziiltek az egyéb
alapanyagok beszallitasaval, a kocsik tritésével, illetve a
vasuti kocsik cementtdltésével és azok kiszallitasaval.

2007. évben egylittmikodési szerzédést kotdttiink a
MOL Nyrt-el, amely megbizasokat 3 évenként nyilt ten-
dereken kell ismételten elnyerni. Szintén harom évenként
palyazunk a BKV jarmiivek (HEV, Metro, teherkocsik)
vasuti palyaszakaszokon val6 tovabbitasara.

Megallapodasokat kotottiink a kdrnyezd orszagok veze-
t6 vasutvallalataival, mint PKP Cargo (2007.), HZ Cargo,
CD Cargo, CFR MARFA, UZ, (mind 2008. 6ta) az egyiitt-
miikodésre, kocsi bérek elszamolasra stb. Természetesen a
kiilfoldi magantulajdonu aruszallitd vasutvallalatokkal is
egyiittmiikodiink. Az Ukran Vasuttal valo kozvetlen kap-
csolat érdekében 2012 februarjaban fioktelepet nyitottunk
Zahonyban.

Annak érdekében, hogy az orszaghatarainkon tul is
kozvetleniil tudjunk az arufuvarozasi piacon megjelenni,
2013.-ban Szlovéakiaban, 2014.-ben Ausztridban szerez-
tilk meg a Vasutbiztonsagi Tanusitvany ,,B” részét. Elin-
ditottuk Horvatorszagban a Vasutbiztonsagi Tanusitvany
megszerzesét illetve tulajdonosunk Ausztriaban és Roma-
niaban alapitott vasutvallalatot. Szlovakiaban a tulajdono-
sunk, a Petrolsped Kft. mar rendelkezik 6nallo vasutval-
lalattal.

2013.~ban megvaltozott a MAV-TRAKCIO Zrt. korab-
bi allaspontja, a vontatasi szolgaltatason tilmenden moz-
donyok bérbe adasat is lehetévé tette. Ezt a lehetséget
azoéta ki is hasznaljuk.

2015 februarjaban a Petrolsped Kft. kizarolagos tulaj-
donosa lett az MMV Zrt-nek, igy teljes egészében megfe-
lel a tarsasag megnevezése a valosagnak, miszerint ,,Ma-
gyar is Magan is”.

A tarsasag csatlakozott a vasuti arufuvarozasi tevékeny-
ség végzéséhez sziikséges szervezetekhez, nemzetkdzi
megallapodasokhoz:

» Nemzetkozi Vasutegylet. UIC kodszamunk: 3024

* Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Bizottsag (CIT)

» Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF)

* A teherkocsik hasznalatanak altalanos feltétele (AVV)

A vasuti aruszallitasi piacon mar nem csak a kedvezébb
helyzetben levé kozati szallitassal kell versenyezni, ha-
nem a mind nagyobb szamban megjelend vasutvallalatok-
kal. Magyarorszagon vasuti mikddési engedéllyel kozel
50 vallalat rendelkezik, melybdl 14 mas orszagbeli. Jelen-
tds konkurenciat jelentenek a szlovak vasutvallalatok (9
db), mivel a kedvezébb adozasi feltételeik miatt verseny-
elényben vannak.

A versenyképes fuvardijakon kiviil, a hataridék pontos
betartasaval, a megbizhat6 tajékoztatassal tudjuk az ligy-
felkoriinket megtartani és tovabb bdviteni.

Az abrakbol latszik, hogy a szallitasi teljesitmények, a
2009. és 2010. évek — a gazdasagi valsag miatti - vissza-
esésén kiviil folyamatosan novekedett. A 2015. évi ndvek-
mény az el6z6 évhez képest 35 (t), illetve 36 (atkm) %-os
értéket ért el.

Vontatasi tevékenység végzésére 7, vonat- és ko-
csi-vizsgalat végzésére 5 tars vasutvallalattal kotottiink
egytittmikodési szerzodét, azonban a kolcsonds egyiitt-
mikodés korlatozott, eseti jellegli. Kiemelt partneriink a
vontatasi szolgaltatasban, és a kocsiszolgalati munkéaban
a MAV-START Zrt.

I./2. Vasuti jarmiparkunk: 2015 év
decemberében az alabbiak szerint alakult

1./2./a. Vontaté jarmiivek:

Villamos mozdonyok | Mennyiség melybdl bérelt:
LE5100kW tipus 4db(2dbIGBT-s,) |1db(MARFA)
LE-MA 6MW tipus |2 db 1 db (SOFTRONIC)
VECTRON 1db 1.db (ELL)
230 sorozat 2 db (47E-1-3 tipus |2 db (CD)
; 2.db
V63 (MAV): 2 db (MAV-START Zrt)
‘ 1.db
V43 (MAV) AL (MAV-START Zrt.)
Osszesen 12 db 8 db
Dizel mozdonyok
LDE2100LE 3db
LDE1250LE 2db
M44 (DVM2) 1db
Osszesen: 6db

1. tablazat: Az MMV Zrt. Vontatojarmii flottaja 2015 decemberében
Tabelle 1: Triebfahrzeug-Flottenbestand der MMV Zt. — Stand Dezember 2015
Table 1: The locomotive fleet of MMV Co., in December 2015
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Az MMV Zrt. éves magyarorszagi aruszallitasi teljesitménye
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1. dbra: Az MMV ZRt fobb fuvarozasi iranyai 2015-ben
Abb. 1: Die wichtigsten Transportrichtungen von MMV Zrt in 2015
Fig I: The main transport directions of MMV Co. in 2015

2. dabra: Az MMV Zrt magyarorszagi aruszallitasi teljesitménye (arutonna)
Abb. 2: Die Giitertransportleistung von MMV Zrt in Ungarn (Giitertonne)
Fig 2: The freight traffic performance of MMV Co. in Hungary (in tonnes)

Az MMV Zrt. magyarorszagi aruszallitasi teljesitménye (1000atkm)
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3. abra: Az MMV Zrt magyarorszagi aruszallitasi teljesitménye
(10004tkm)
Abb. 3: Die Giitertransportleistung von MMV Zrt in Ungarn
(1000Gtkm)
Fig 3: The freight traffic performance of MMV Co. in Hungary
(in 1000 tonnes kilometre)
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4. abra: Az aruforgalom megoszlasa
1000atkm alapjan 2015-ben
Abb. 4: Verteilung des Giiterverkehrs
nach 1000Gtkm in 2015
Fig 4: Distribution of the freight
traffic on the basis of 1000 tonnes
kilometre in 2015

5. abra: A fuvarozott arutomeg
megoszlasa 2015-ben
Abb. 5: Verteilung der Transport-
Giitermenge in 2015
Fig 5: Distribution of the
transported freight, in 2015

6. dbra: Az MMV ZRt egy a legkorszertibb Siemens Vectron mozdonnyal tovabbitott tehervonata
Abb. 6: Ein durch die modernste Siemens Vectron Lokomotive der MMV ZRt beforderte Giiterzug
Fig 6: Freight train of the MMV Co. headed by a most modern Siemens Vectron electric locomotive
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1./2./b. Vontatott jarmiivek (vasuti) teherkocsik:

Kocsi tipus mennyiség Sorozat, tulajdonos

Tartalykocsi 37 db Zaes, Zacks

Nyitott Eas 62 db Petrolsped Kft.
Lafarge Magyaror-

Oniiritds 40 db szag Cementgyar
Kft."

i s Ucs, 910. sorozat
Cementszallito 35db e
Osszesen: 174 db

* Az MMV Zrt. latja el az ECM feladatokat is
** védo kocsiként felhasznalva

2. tablazat: Az MMV Zrt. vontatott jarmiivei
Tabelle 2: Die Giiterziige der MMV Zrt.
Table 2: The hauled stock of the MMV Co.

A fenticken tGlmenden mindig az adott feladatoknak
megfeleld tipusu kocsikat (Eas, Fals, Hbbillns, Ks, Tadgs,
Zaes, Zackks, Ucs,) vesz bérbe, a tarsasag idészakosan,
kiilonbozo cégektol (Gatx, Touax, Gysev, Masped, Pult-
rans Kft., Rolmafer, PRS Vagon stb.)

1./2./c. Jarmiikarbantartas
A tarsasag nem végez karbantartast. A jarmtivek karban-
tartasara kiils6 cégekkel kotott szerzodések alapjan kertil
sor. A roman gyartasu vontatd jarmiivek karbantartasat,
végzik, nagyobb részben Romaniaban.
Szerzédéses roman partnerek:
» S.C. SOFTRONIC S.A.
* CTR COSTRONIC MAE S.A.
* C.FR.IRLU S.A.

Kezdetben a Halozati Uzletszabalyzat harom MAV
szolgalati helyet jeldlt ki a vasttvallalatok részére, ahol
a mozdonyok gépvizsgalatat lehetett elvégezni. Akkor a
mozdonyvezetdk végezték a gépvizsgalatokat. Késobb
erre mar nem volt lehetéség, mert a gépészeti mithelyek-
ben csak megrendelésre, a gépészeti szakemberek végez-
hetnek munkat. Ezért a gépvizsgalatokra, futdjavitasokra,
jarulékos tevékenységekre, mint példaul az EVM beren-
dezések ellendrzésére, esetenként a legalacsonyabb szin-
tii RT vizsgalatokra a MAV Gépészet Zrt-vel kotéttink
szerzOdést.

A vontatott jarmiivek futojavitasara partnereink:

« MAV-START Zrt. (MAV-GEPESZET Zrt.)

* RAIL TECHNIKA Kft.

» Wagon Direct Service Kft.

A fovizsgalatokat a volt jarmiijavité iizemek végzik
(MAV Vasjarmii Kft. Szombathely, Grampet Debreceni
Vagongyar kft.)

I./3. Létszam
A tarsasag alkalmazottainak létszama: 141 6. A forga-
lommal &sszefliggd munkakorokben 101 {6t foglalkoztat:

mozdonyvezetd: 69 o
kocsivizsgalo: 23 16
vonali tolatasvezet6: 516
kocsirendez6: 4 16

A forgalommal sszefliggé munkakdrokben foglalkozta-
tottak oktatasat kezdettdl fogva 6nalldan végzi a tarsasag,
esetenként a MAV nagy gyakorlattal és tapasztalattal ren-
delkez6 szakembereinek bevonasaval.

Atképzés keretében 10 £6 kocsivizsgal tette le a vona-
li tolatasvezetd vizsgat. Egy fot iskolaztunk be kocsivizs-
galoi tanfolyamra, mig 2013.—ban 6 f6, 2015.—ben 15 {6
gyakornokot iskolaztunk be mozdonyvezetd tanfolyamra.
Tovabbiakban is a tervek kozott szerepel a sajat erds kép-
z¢s a létszamutanpotlas és bovités biztositasa érdekében.
Mindehhez rendelkeziink Oktatas Szervezés Regisztraci-
oval és Szervezet Képzési Engedéllyel.

I./4. MinGség iranyitasi
rendszerek alkalmazasa
* Mindségiranyitasi Rendszer (MSZ ENSO 9001:2009)
tanusitas kelte: 2009.
» Kornyezetiranyitdsi Rendszer
14001:2005) tanusitas kelte: 2015.
* Munkahelyi Egészségvédelem és Biztonsag Iranyitasi
Rendszer (MSZ EN 28001:2008) tantsitas kelte: 2015.
Kovetkezd cél: az Integralt Rendszer kialakitasa.
A tarsasag mottdja:
M mindség
M megbizhatosag
V versenyképesség

(MSZ EN 1ISO

(Folytatjuk)

Rovidhirek

Az OBB 300 db. villamos motorvonatot kivan rendelni

Az Osztrak Szdvetségi Vasutak, OBB, az érvényben 1év6
200 darab Siemens Desiro ML egységre sz0lo keretszerzo-
désen feliil, tovabbi 300 db, villamos motorvonatot tervez
megrendelni.

Az OBB keresi, maximum 150 db. harom kocsis, és 150
db. négy kocsis vonat szallitasara szo6lo, 6t évre érvényes ke-
retszerz6dés megkotésének lehetdségét.

A JR East 203 1. évtdl tervezi a Shinkansen felujitasat
JR East, Japan, 2031. évtdl, 9 milliard dollart fordit a To-
ki6 — Morioka, és Niigata — Omiya nagysebességii vonala-
inak felujitasara. A tarsasag a program keretében felujitja a
hidakat, és alagutakat, megerdsiti a sziklafalakat. Ugy latjak,
hogy a munkalatok 2040. évig tartanak, és a palya 778 kilo-
méteres szakaszat érinti. Ez lesz az érintett vonalon az elsé
nagymérteki feltjitas, az 1982 évi megnyitas ota.
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