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A KALAKA forgévaz csalad torténete

Osszefoglalo

A vaslitgépészet nagy egyéniségei a vasut mel-
lett tobbek kozoétt a korabban hires magyar
vasUti jarmligyarté ipar keretén beliil dolgoztak,
alkottak. A vilaghirli Ganz Vagon-és Gépgyar
Igazgatésaga 1954-ben palyazatot hirdetett kor-
szer(i forgévaz konstrukcidk elvi megoldasaira.
A kiirt palyazatra harom fiatal — nem ganzos
- mérnék is jelentkezet. A jelige KALAKA volt.
Napjainkban a szakirodalom a KALAKA forgo-
vaz csalad nevét feltalal6irél Kalmar Janosrél,
Lanczos Péterrél és Kardos Tiborrél azonositja.
A héarom fiatal mérnok nagysiker( és a MAV sze-
mélykocsik ala 1957 utan legnagyobb szamban
beépitett személykocsi forgévaz csaladot alapo-
zott meg, tervezett. Az alkotdk koziil egyediil
Lanczos Péter érte meg a KALAKA megsziile-
tésének 50. évforduléjat. A feltalalokra is emlé-
kezve 2015 méjusaban a Magyar VasUttorténeti
Parkban rendezett Ginnepi emlékiilésen Zakonyi
Gyula elevenitette fel a Kaldka sziiletésének és az
elmult 50 évének a rovid torténetét.
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Die Geschichte der Drehgestell-Familie
»KALAKA”

Zusammenfassung

Die hervorragendsten Persénlichkeiten der Eisenbahn-
maschinentechnik waren neben den Eisenbahngesell-
schaften unter anderen in Rahmen der friiher beriihmten
ungarischen Eisenbahnfahrzeugbau-Industrie tatig. Die
Direktion der weltberiihmten Ganz Waggon- und Ma-
schinenbau-Werke hat im Jahre 1954 eine Ausschreibung
betreffs , Theoretische Lésungen fiir neuzeitliche Dreh-
gestellkonstruktionen” verdffentlicht. An der verdffent-
lichten Ausscheibung haben auch drei junge Ingenieure
— keine Ganz-Angestellten — teilgenommen. In unseren
Tagen wird der Name der KALAKA-Drehgestellfamilie
in der Fachliteratur als der aus den Namen der Konst-
rukteure — Kalmar, Janos — Lanczos, Péter und Kardos,
Tibor - gebildete Kiirzel identifiziert. Die drei Junginge-
nieure haben eine erfogreiche Drehgestellfamilie fiir Rei-
sezugwagen gegriindet, bzw. konstruiert, deren Exemp-
lare aus den nach 1957 unter den MAV-Reisezugwagen
eingebauten Drehgestellen in héchster Stiickzahl Einbau
fanden. Aus den Konstrukteuren hat allein Lanczos, Pé-
ter das 50. Geburtsjahr von KALAKA miterlebt. Leider
ist er aber bei der Veréffentlichung dieses Beitrages nicht
mehr unter uns. Im Rahmen der auch dem Andenken an
die Konstrukteure gewidmeten feierlichen Erinnerumgs-
sitzung im Park fiir Ungarische Eisenbahngeschichtw im
Mai 2015 hat Zakonyi, Gyula neben der Entstehungs-
geschichte von KALAKA die Geschichte der letzten 50
Jahre auch kurz in Erinnerung gebracht.

PETER LANCZOS GYULA ZAKONYI
Mechanical Engineer Mechanical Engineer
Retired MAV director Retired senior engineer

councillor

The History of the KALAKA Bogie Family

Summary

The great personalities of the railway engineering
worked for the railway companies and as creative
engineers at the rolling stock manufacturing
companies, which were famous in Hungary earlier.
The directorate of the world famous Ganz Vagon-
and Machine Factory announces a tender for the
conceptual solution of new bogie constructions in
1954. Three young engineers submitted their solution
to the announced tender with a code word KALAKA.
They did not work for the Ganz company, and today
the professional literature identifies the name of the
KALAKA bogie family referring to the inventors Janos
Kalmar, Péter Lanczos and Tibor Kardos. The three
young engineers designed a successful construction,
which was installed on the MAV passenger coach
stock in the biggest number after 1957. Only Péter
Lancos from the designers could participate on the 50
anniversary celebration of the KALAKA, but he also
departed this life before the publication of this article.
Remembering also for the inventors, Gyula Zakonyi
recalled the birth of the KALAKA and the short history
of the past 50 years on the celebration held at the
Hungarian Railway Museum in May 2015.

El6zmények

A Ganz Vagon- ¢és Gépgyar 1940-ben tervezte meg a
konnyt, 6nhordo acélvaz szerkezetli Cak sorozatu sze-
mélykocsit. A Cak sorozatu kocsikhoz tervezték meg a
Ganz-Ronai tipusu forgovazat. Ebbdl a tipusbol a Ganz
1943-1950-ig 135 darab kocsit gyartott a MAV részére.
A gyo6ri Magyar Vagon- és Gépgyar (MVG) 1950-ben
tovabbi 50 darab Cak sorozatu személykocsit gyartott.

Az 1950-es évek elején, a MAV Dunakeszi Jarmiijavi-
td Vagongyarra torténd atszervezése utan a Cak sorozatt
személykocsik gyartasa Dunakeszin folytatodott.

1953 marciusaban elkésziilt az els6 Dunakeszin gyar-
tott Cak sorozatu személykocsi.

Az els6 40 darab Cak kocsihoz a Ganz-Ronai tipusu
forgovazakat még a Ganz Gyar szallitotta, de 1953 ju-
liusatol mar ezeket a forgdvazakat is Dunakeszin gyar-
tottak.

A 147 darab Cak sorozatu személykocsi gyartasa Du-
nakeszin 1955 decemberében befejezodott, ezeket a ko-
csikat Ganz-Ronai tipusu forgovazakkal allitottak for-
galomba. Az 1950-es évek kozepére dsszesen 332 darab
Cak sorozatt kocsit szerzett be a MAV.

A forgovaz hossztartok lemezbdl Osszehegesztett, a
kozépso részen nyitott, a csapagyvezetéknél zart, szek-
rényes kivitelben késziiltek, melyeket a homloktartok és
a diagonal tartok egyesitettek merev, hegesztett forgovaz
keret szerkezetté.

A csapagytok ,,V” alaku csapagy vezetése a rugofé-
szekkel egyiitt a keretre van felhegesztve. A Cak kocsi-
szekrény a himbarugokra tamaszkodo oldal cstsz6 tamo-
kon, az un. Rénai vezetéken fekszik fel. Ezek a tanyéron
elfordulo ,,V” alaku vezetékek az igen gondos fenntartas
ellenére sem valtak be, gyakran beragodtak és a kocsi ki-
siklasahoz vezettek 150 m-nél kisebb palyaivekben.
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1. dbra: Ganz-Ronai tipusuforgdvaz
Abb.1: Drehgestell Typ Ganz-Ronai
Fig 1: Bogie type Ganz-Rénai

Az orszag iparosodasa a vidéki varosok ipari centru-
mokka alakulasat eredményezte.

Ezek vonzaskorzete igényelte a kozlekedés, elsdsorban
az el6varosi hivatasforgalom biztositasa céljabol olyan
személykocsik beszerzését, melyek a célszerli négytenge-
lyes jelleg megtartasaval lehetové teszi azok mellékvona-
lakon torténd biztonsagos kozlekedését.

1954 évben a Ganz Vagon-és Gépgyar Igazgatdosaga
palyazatot hirdetett korszerii forgovaz konstrukciok elvi
megoldasaira.

A szakma széles koreit (BME, Ganz, Gydr) mozgatta
meg a kiirt palyazat, amire Dunakeszi fiatal tervez6 garda-
ja is benevezett. A palyazat jeligéje a KALAKA volt.

A 23,7 m hossza Cak tipust forgovazas kocsik gyors
darabszam ndvekedése (332 darab) eredményezte, hogy
sziikségessé valt azok mellékvonalakon vald biztonsagos
kozlekedtetése. A mellékvonalak jellegzetessége, hogy a
foévonalakhoz képest kisebb a megengedett tengelynyomas
¢és a lényegesen kisebb palyaivekkel megépitett a vonal-
vezetése. A 23,7 m hosszu Cak kocsi a Ganz-Rénai tipust
forgovazakkal 150 m, vagy annal nagyobb sugart palya-
ivekben tudott biztonsagosan kozlekedni.

A Cak kocsi mellékvonalon torténd biztonsagos kozle-
kedtetése érdekében a kdvetkezd vizsgalatokat kellett el-
végezni:

* varhato tengelyterhelés

» harmonikas zart atjaro (soufflet) kanyarulati vizsgalata
kissugart palyaivekben

* Ganz-Ronai iitk6zok vizsgalata kissugara palyaivekben

» a Ganz-Ronai tipusu forgovazak ivbeallasi folyamata-
nak vizsgalata a sziik palyaivekben a forgovaz kisiklasra
valo hajlamossaga miatt

* a forgdvaz hegesztési varratok repedés érzékenységének
vizsgalata

Kocsiveg |

2. abra: Ronai-oldaltamok vazlatos elhelyezkedése
Abb. 2: Anordnungsskizze der ,,Ronai”-Seitenstiitzen
Fig 2: Schematic arrangement of Ronai side stanchions

Az el6varosi, mellékvonali forgalomra alkalmas kocsi
tervezésénél a Dunakeszi tervezok a 22 tonnas CAK kocsi-
szekrénnyel szamoltak, igy a varhato tengelynyomas nem
igényelt kiilondsebb vizsgalatot.

A kocsik kozotti zart atjaroként akkor az acélbordakkal
merevitett telitett vaszon burkolat, harmonikaszeriien
Osszezarhato szerkezet volt hasznalatban. Errél a vizsgalat
kideritette, hogy 90 m sugaru palyaivekben megfelelnek az
utas biztonsagi kovetelményeknek.

Hasonloan kielégité eredménnyel zarult a Ganz-Ronai
tipust oldaliitk6zok viselkedésének vizsgalata, amelyek-
nél a kb. 45 mm lagy eldloket elegendo volt a sziik palya-
ivekben valo befesziilés mentes beéllashoz.

A sulyponti feladatot a Ganz-Roénai tipust forgovaz iv-
beallasanak vizsgalata képezte.

A forgaté mi olyan kivitelt nyert ezeknél a forgovazak-
nal, hogy a forgaspontok 650 mm-rel esnek a kocsi vége
iranyaba mindkét forgovaz kozépvonalatol. A forgaspon-
tok tavolsaganak 1300 mme-rel torténé megndvelése joté-
kony hatassal volt a kocsiszekrény végének sziikitésére,
csupan csekély mértékii szlikitésre volt sziikség.

A forgaté mivet forgdvazanként két egymashoz képest
szogben elhelyezett ¢kprizma képezte, melyek tekndsze-
rtien kiképzett ellendarabjai a forgovaz hossztartdjan elhe-
lyezett talpcsapagyban elforgathatoan illeszkedtek.

A sziik palyaivekben valo beallas nehézségét a prizmas
felilletek nem megfelelé kenhetésége okozta elsédlege-
sen. Az pedig a leggondosabb fenntartas mellett sem volt
garantalhato, hogy a kétoldali prizma mindegyike azonos
kenést kapjon, vagyis a négy alatamasztas azonos surlo-
dasi ellenallast fejtsen ki kanyarulati beallaskor. Ebben az
esetben pedig az elforgas nem az idealis, elméleti forgas-
pont koriil tortént, hanem a nagyobb ellenallast koriil, ami
a vele part képezonél dupla elmozdulast, a kocsiszekrény
szerkesztési szelvénybdl valo kilépését, esetleg kiviil ma-
radasat eredményezte.

Az eddigi elméleti és gyakorlati ismeretek birtokaban
keriilt sor azon ivbeallasi probak végzésére, melyeket a
KPM. a Kaposvar-Fonyod kozotti vonalon szervezett meg
Osztopan allomas kitéréjében. A nem nagy sebességgel
végzett probak egyértelmtien igazoltak a feltevések, az
elmélet helyességét, a proba kapcsan tortént tobbszori ki-
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3. abra: A 40 éves tinnepségre készitett kozos foto a feltalalokrol,
balrol-jobbra + Kalmar Janos, Lanczos Péter és + Kardos Tibor
Abb. 3: Die fiir das 40-Jahresfest erstellte Aufnahme mit den
Konstrukteuren, von links nach rechts
Fig 3: Photo of the inventors made at the celebration of the
40™ anniversary

siklas egyértelmiivé tette a konstrukcios valtoztatas sziik-
ségességét.

Az 1970-es évek kozepén még elenyész6 darabszamban
volt forgalomban Ganz-Roénai tipust forgovaz, de ezek
mindegyikének forgd miive korszerisitve lett Hrubos Ka-
roly Ganz fémérndk altal kidolgozott un. olajteknds, ku-
lisszas kivitelre.

A Dunakeszi Vagongyar tervezd gardajanak alapvetd
célja volt a Cak tipusu kocsiszekrény megtartasa, mivel an-
nak gyarto eszkdzei, sablonjai az iizemben rendelkezésre
alltak, (mai szemmel nézve barmennyire is kezdetlegesek
voltak).

1954. augusztus honapban két Cakmii sorozatjelii sze-
mélykocsit kiildott probattra a Dunakeszi Vagongyar a
KALAKA tipusu forgovéazak prototipusaval.

Megsziiletett a KALAKA 1. tipusu forgévaz.
Az (i) KALAKA tipust forgdvaz gyértasara torténé atallast
a Bah, késobb 20-26 sorozati kocsik sorozatgyartasanak
folyamataba beillesztve kellett megoldani.

1957 december 17.-én sikeres futoproba utan allt for-
galomba a Bah sorozat prototipusa. Ezek a személykocsik
mér mind KALAKA tipusiti forgovazakkal futottak.

A lejar6 ablakos Bah — késébb 20-26 sorozati — kocsik-
bol 1962 oktoberéig 5 év alatt 525 kocsit gyartott a Duna-
keszi Vagongyar a MAV részére.

A Cak kocsiszekrény megtartasanak kivanalma azt je-
lentette, hogy az alvaz fokereszt-tartot a Ganz-Ronai tipusu
forgovaz elméleti forgaspontjanak helyére kell athelyezni,
annak érdekében, hogy a szelvénysziikités eredeti formaja-
ban megmaradjon, mivel a KALAKA forgovazak nem ku-
lisszas oldal tamokkal, hanem forgotanyérral csatlakoztak
az alvazhoz. A forgotanyéros megoldas a forgovazak na-
gyobb elfordulasi képességét is jelentette, ezaltal a kocsik
80 m-es sugaru ivekben is kozlekedhettek. Lényegében ez
a valtoztatas fokereszt-tartok athelyezését jelentette az al-

vazban, vagyis az alvaz f6 kereszttartok kozépvonalanak
tavolsaga, — az alvaz forgocsap tavolsaga — igy 16500 mm-
re valtozott.

Az 10j forgovaz keret tervezésénél fontos szempont volt
az egyszeri kivitel, a gazdasagos gyarthatosag, a jo vonal-
vezetés. Ezeknek a szempontoknak a figyelembe vételével
sikertilt megtervezni egy olyan lemez konstrukcioja, zart
szekrényli forgovaz keretszerkezetet, melynek minden
eleme lemezollon szabhatd volt és minimalis langvagasi
munkat igényelt.

A forgovaz keret szekrényszerti hossztartoi a Hk jellegii
kerékparok csapkdzepeire tekintettel a hossztartok kdzép-
vonalainak tavolsaga valtozatlanul 1920 mm maradt.

A forgovaz tengely tavolsaga az eléd forgovaz 2950
mm-es méretéhez képest, fék- és futastechnikai szempon-
tok figyelembevételével 2500 mm-ben keriilt meghataro-
zasra, ami jelent6s méretcsokkenést jelentett.

Az 1 forgdvaznak — elddjéhez hasonloan — kettds rugo-
zasa volt, és kozel azonos rugézasi aranyokkal rendelke-
zett. A himbagerendat ugyancsak zart szekrényes tartokén
alakitottak ki, melynek kozepén helyezkedett el a kezdet-
ben gombsiiveg alaku, majd késobb a sikfeliiletli forgota-
nyér, két szélén pedig a kocsiszekrényt d6lés ellen megta-
maszto6 oldalso, milanyag betétes csuszo-pofak.

A forgovaz csapagy vezetése, primer rugdzasa — annak
kényes, igényes beallitasa ellenére is — teljes mértékben
0roklédott a Ganz-Ronai tipusu forgovazrol.

A forgovaz, alap-konstrukciojanak tovabbfejleszté-
se folyaman, 6rokolte a palyazatot megelézéen Szondy
Gyorgytdl, a Ganz Vagon szerkesztésének kivalé mérno-
kétol kapott KALAKA nevet. Ez a név nemcsak a kozos
munkdra, hanem a tervezék személyére is utalt. A szak-
ma, illetve a szakirodalom ma is ezzel a megnevezéssel
illeti ezt a forgovaz tipust.

4. dbra: KALAKA 1. tipusu forgovaz
Abb. 4: Drehgestell Typ KALAKAL
Fig 4: Bogie type KALAKA 1.
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A KALAKA forgovaz csalad kozos jellemzéje volt a
2500 mm-es tengelytavolsag, az egyenes vonalu keretszer-
kezet, a Hk jellegli kerékpar (hordogdrgds csapagyazas),
valamint az ékprizmds csapagyvezetés.

AKALAKA 1. tipusnal a himba (szekunder) rugdzasara
laprugot épitettek be, de az eredeti Ganz-Roénai tipushoz
képest (1276 mm) Iényegesen kisebb (1030 mm) szemta-
volsaggal, ahhoz hasonl6 rovid lancszemes, ingas felflig-
gesztéssel.

A KALAKA II. tipus lényegében csak a hossztart ma-
gasitott, erdsitett kivitelével tért el elédjétdl. és igy alkal-
massa valt a nagyobb sulyl (pl. halokocsi) kocsiszekré-
nyek viselésére. Az emlitett két tipus gyartasa csak rovid
ideig tartott, mert a himbarugo6zas laprugojat csavarrugd
valtotta fel, és ezzel

1956 évben megsziiletett a KALAKA IIl. tipus
AKALAKA I forgdvaz himbagerenda csavarrugds meg-
oldasa egyidejlileg sziikségessé tette a lengéscsillapitas
megoldasat is, ami kezdetben helyi talalmany szerinti me-
chanikus szerkezet volt. A feltalalok a Vagongyar Techno-
l6giai osztalyanak jol képzett technologusai Talas Jozsef €s
Marké Janos voltak. A szerkezet kialakitasa, és beépitése
lehetove tette késébb a korszertibb hidraulikus lengéscsil-
lapito alkalmazasat.

A négy rugozott oldalsé csuszo tam a szekrény terhelés
kb. 30 %-at viselte. A forgovaz kigy6zé mozgasanak csil-
lapitasara ez elegendének mutatkozott.

A kocsik fovizsga javitasakor szerzett lizemi tapasztala-
tok eredményeztek szerkezeti modositasokat is. Egy ilyen
modositas a forgotanyérnal volt. Az eredetileg gdmbs-
iivegnek kialakitott érintkez6 feliiletek nehéz kenhetdsége,

1920

5. dbra: KALAKA TII. tipust forgdvéz
Abb. 5: Drehgestell Typ KALAKA III.
Fig 5: Bogie type KALAKA TII.

a feliiletek gyakori beragodasat okozta. Az utan szabaly-
zashoz a forgotanyért le kellett szerelni, majd forgacso-
lassal a gombsiiveg feliileteket parban felszabalyozni. Ez
meglehetdsen iddigényes egyedi munka volt. Ezt a kivitelt
a lapos forgotanyér valtotta fel, melynél a beragodas prob-
lémajat a textilbakelit betét megoldotta.

Az lizemi tapasztalatok alapjan a forgovaz keretnél is
sziikség volt modositasra, amire az eredetileg csobol ki-
alakitott melltartok torése hivta fel a figyelmet. A torések,
repedések szinte kizarolag a homloktartokat bekotd he-
gesztések varratainal jelentkeztek. A repedések azzal vol-
tak magyarazhatok, hogy a csd falvastagsaga fele volt a
hossztartd gerinclemez vastagsaganak, és ezek hegesztése
sok esetben nem volt megfeleld. a hiba kikiiszobolésére a
cs6 melltartot nyitott ,,C” szelvényl tartoval helyettesitve
a meghibasodas megsziint.

A KALAKA tipusii forgovazak futistechnikailag en-
gedélyezett legnagyobb sebessége 140 km/h volt. A fék-
technikailag engedélyezett sebesség a kormany szelep és
a fékszerkezet tipusatol fliggott. Személyvonati fék (P)
esetén elegendd volt az egy-féktuskds szerkezet, amellyel
csak 120 km/h sebességig lehetett elérni az eldirt fékutat. A
futastechnikailag engedélyezett 140 km/h sebesség igénye
esetén gyorsvasuti (R) fékrendszerre volt sziikség, amihez
kettos- féktuskos szerkezet kellett a jarulékos pneumati-
kus szerelvényekkel (centrifugal regulator, cstiszasgatlok)
egyiitt. A forgovaz konstrukcidja erre is lehetoséget adott.
A kettds-féktuskos kivitelii forgovazak a KALAKA V. ti-
pusjelet kaptak.

Ezen forgovaz csalad tagjai igen széles tartomanyban
valtozo tizemi feltételek kozt vettek részt a forgalomban.
80-140 km/h sebességtartomanyban 31-51 tonna tomegli
kocsik alatt futottak f6- és mellékvonalakon egyarant.

Az egyes kocsi tipusok, melyek alatt Kalaka forgovazak
futottak:

31 tonna WL, 40 tonna
33 5tonna WR.....ccoooveveiree. 40 tonna
36 tonna MeEr6162.......oouvenee 47 tonna
37 tonna Vonatflto...........cooee..... 50 tonna

37tonna  Kormanyzati termes.... 50,5 tonna

Tipusvaltozatok a Kalaka I11-on beliil:

Forgotanyér: gombos, lapos

Melltarto: 150, 120 mm

Fiigg. leng. csill.: csapszeges, pogacsas
Feék: egyszert, kettds féktuskos
Biztonsagi kengyel: ollos, fuggvasas
Kikotékar: fix, allithato

van, nincs

palyakotro + sebesség mérd
hossztingas, rovid lancszemes
Ganz-Ronay csapagyvezetés

Kereszt lengéscsillapito:
Vezetéallasos kocsinal:
Himbafelfiiggesztés:
Egységes:
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6. abra: Kisérleti M tipust kocsi forgovaz
Abb. 6: Versuchsdrehgestell fiir Reisezugwagen Typ M
Fig 6: Type M carriage test bogie

A KALAKA tipusu forgovazaknal, 120 km/h sebesség
felett jellemzd volt, hogy a szoros csapagyvezetés hamar
kiverddott, és ezért a jarmii futasjosaga jelentds mértékben
romlott.

Az lizemelési tapasztalatok alapjan az 1960-as évek ko-
zepén a Dunakeszi MAV JJ. Uzem Szerkesztési Osztalya
megtervezte, majd le is gyartotta a Bhv/M tipusu kisérleti
kocsit, mely kocsi ala az alabb bemutatott kisérleti forgo-
vazat kototték be. A kocsi szekrényen csak kisebb médo-
sitasok voltak.

A Bhv/M 50 55 20-27 499-2 palyaszamu kisérleti ko-
csival és az uj forgovazzal folytatott futasjosagi mérések
nem hoztak a vart eredményt, ezért az egyenes homlokil
Bhv/M kocsit a j61 bevalt KALAKA III tipust forgovézzal
allitottak forgalomba.

A Ganz-Ronai rendszer(i ,,V” alaku. un. prizmas csap-
agyvezetés kivaltasara volt egy masik kisérleti valtozat is,
az un. lenkeres csapagyvezetés. Az elv az jo volt, azonban
a kivitelezési pontatlansagok, valamint az akkor gyartott
gumi mindségi problémai miatt nem valt be. A tervezd +
Szentpéteri Andras volt.

1975-ben mintegy 2000 személykocsi futott KALAKA
forgovazakkal. A tipus €letképességét pedig semmi sem bi-
zonyitja jobban, mint az a tény, hogy alapveté modositasok
nelkiil 20 évig gyartottak ezt a tipust a Dunakeszin, majd a
Székesfehérvari Jarmtjavitoban.

1972 februar honapban a Bah(v) sorozat gyartasa befe-
jezddott, ami azt jelentette, hogy 15 év alatt 1730 Bah(v)
sorozatl személykocsit adott at a gyar a MAV részére.

A KALAKA forgovaz csalad torténete a By sorozatu,
20-17 torzsszamu, masodosztalytl belfoldi személykocsi
gyartasaval folytatodott. 1973 és 1982 kozott, 10 év alatt
kozel 500 By sorozatli személykocsit vett 4t a MAV a Du-
nakeszi Uzemtol.

A KALAKA tipust forgovaz kialakitasanal egyetlen,
de alapvetd, szerkezeti egység maradt meg eredeti for-
majaban, a Ganz-Ronai rendszeri ,,V” alaki. un. prizmas
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7. abra: Lenkeres kisérleti forgovaz
Abb. 7: Mit Lenker ausgeriistetes Versuchsdrehgestell
Fig 7: Test bogie with lenker

csapagyvezetés. A menetes csavarokkal allithatd szoros
csapagyvezetés néhany honap alatt fellazult, ennek kovet-
keztében romlott a jarmi futdsa, a kocsiszekrény nyugta-
lan, szitalo mozgasat eredményezte.

A probléma megoldasara a Dunakeszi Szerkesztési
Osztalynak az volt a feladata, hogy a KALAKA tipusu
forgovazak csapagyvezetését, lehetdleg kis beruhazassal
korszeriisitsék. Az 01j csapagyvezetési rendszer igényeit
legjobban a VUKYV tipus (a Csehszlovak Jarmiipari Ku-
tatd Intézet talalmanya) kozelitette meg, mely a CSD kii-
16nb6z06 motor- és személykocsik forgovazainal jol bevalt.
Magyarorszagon a Bz kocsik és Bz motorkocsik alatti for-
govazakba van beépitve.

A vezetés elve a csapagyrugon beliil kozépen elhelye-
zett vezetd rud, mely egy gumiba agyazott szegmensekre
osztott miianyagperselyben mozog. Ennek a csapagyveze-
tésnek kényes eleme a perselyt befogd gumi betét, mely
nem lehet tulzottan lagy, de ugyanakkor biztositania kell
a megfeleld strlodo erdt és a hézagmentes vezetést kopott
perselyek esetében is. A forgovaz csapagyvezetése hézag-
mentes kialakitasu.

1972-ben a VUKYV csapagyvezetést 6t Bhv sorozati ko-
csi KALAKA tipusti forgovazaba épitette be Dunakeszi.
A Kkisérleti forgovazak masik lényegesen modositott ele-
me a himba felfliggesztés, mely mindkét végén ,.késélre”
tamaszkodo, hosszlingas kialakitast, és keresztiranyban
a lengéseket hidraulikus lengéscsillapitok mérsékelték.
A hosszu inga lagy karakterisztikdjat a gumirugés himba
oldaliitk6z6k progressziv jellegiivé teszik, ezaltal 1ényeg-
¢ében kettds ingaként miikddik. A hossziiinga kdzepén fe-
szitd anyaval lehetett a kocsi magassagot beallitani.

A vasutiizemi probak ¢és a mérések azt mutattak, hogy a
késéles himba felfiiggesztés a himbabdlcsé helyzetét nem
stabilizalja kell6képpen, esetenként ferdén helyezkedik el.
Ennek kikiiszobolésére a két himbabolcsé kdzott egy me-
rev 0sszekdtd rudat épitettek be.

A vizsgalatok tanulsagai alapjan megallapitast nyert,
hogy az uj forgovaznak tobb elényds tulajdonsaga van,
¢és alkalmas a sorozatgyartasra. Dunakeszi Szerkesztési
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8. abra: VUKV 90 tipusjelt forgovaz
Abb. 8: Drehgestell Typ VUKV 90
Fig 8: Type VUKV 90 bogie

Osztalya a VUKV csapagyvezetési alapelvet megérizve,
a gyartashoz sziikséges rajzdokumentaciot atdolgozta. Az
1j megoldasnal a vezetd csapot nem a forgovaz keretbe,
hanem a csapagytok rugotanyérjaba épitették be. Ekkor
megsziiletett a VUKV 90 tipusjelii forgévaz, mely a KA-
LAKA-P nevet is viselhetné, mivel Petik Tibor fokonst-
ruktor vezetésével zajlottak a tervezési munkak. Ezeket a
forgovazakat a 1975-1982 kozott kozel 400 By sorozatq,
20-17 torzsszamu személykocsi ala épitettek be, mivel az
els6 100 kocsi még un. alacsony ,,C”- melltartos KALA-
KA III tipusu forgovazat kapott.

1978-ban megsziiletett a tovabbfejlesztett valtozat, a
91 tipusjelii forgovaz. Kifejlesztésének elsddleges célja
az volt, hogy egyarant alkalmasak legyenek — minimalis
szerkezeti elem valtoztatasa mellett — a 47-48 Mp tomegii
belforgalmu és a 53-54 Mp tomegii nemzetkozi forgalma
kocsik ala torténd bekdtésre, 140 km/h megengedett ma-
ximalis sebességgel. Fontos szempont volt a jo futasi tu-
lajdonsag, az eldnyos javitasi-fenntartasi és korszerti gyar-
tas- és szereléstechnologiai alkalmazhatosag. A tervezd
Murarik Laszl6 volt.

A forgovaz konstrukcio alapjat az 1975-t6l sorozatban
gyartott VUKV 90 tipusjelli, valamint a mar korabban
kifejlesztett RABA-OSZZSD forgovazak kialakitisanak,
javithatosaganak és gyarthatosaganak kritikai vizsgalata
képezte.

A VUKV 91 forgovaz konstrukciobol 2 par belforgalmu
¢és 2 par nemzetkozi forgalmu forgovaz késziilt az akkori
Székesfehérvari Jarmiijavito Uzemben.

A tervezés soran olyan kialakitast sikeriilt megvaldsita-
ni, hogy a két tipus kozott a kovetkezo eltérések adodtak:

* a himbarugok kiilonbozéek
» azonos csapagyrugok mellett a nemzetkozi forgalmu

9. abra: Hosszlingas himba felfliggesztés, VUKV 90 tipusjelii forgévazon
Abb. 9: Wiegeauthdngung mit Lingspendeln am Drehgestell Typ VUKV 90
Fig 9: Long pendular bolster suspension on a type VUKV 90 bogie

kocsiknal a rugoék folé 1 db 10 mm vastagsagi acélbol
késziilt alatétet kell behelyezni

* a himba als¢ {itkdz6inél — a himbarugok tulterhelésének
védelme érdekében — a nemzetkozi forgalmu kocsiknal
1 db 10 mm-es vastagsagu plusz betétezést kell alkal-
mazni

Miiszaki adatok:

Tengelytav: 2500 mm

Nyomtav: 1435 mm

Csaptavolsag: 2000 mm

Kerékpar jellege: Daxk végtarcsas

Csapagyak tipusa: ~ WIJ 120%240x80, WJP 120%240x80
Generator tipusa: ~ WG 140 K6 8 kW

Hajtashaz attétele:  i=15

Fékszerkezet: kettos féktuskos

Lengéscsillapitok:  fuggdleges és keresztiranyu

(hidraulikus)
Szerkesztési szelvény: UIC 505
Maximalis megengedett rakott kocsitomeg:
— Nemzetkozi forgalmu: 53-54 t
— Belforgalmu 47-48 t
Engedélyezett maximalis sebesség: 140 km/h

A forgovaz keret véddgazas hegesztéssel késziilt merev,
zart keretszerkezet, alacsony C-mellvasassal ellatva. A se-
géd hossztartok U120 profilbol késziiltek.

A kerékparok eredetileg abroncsos kiviteltiek voltak 920
mme-es futokor atmérdvel. A tengelyvégek végtarcsasak és
barmilyen variacioban kiilonboz6 végszerelvényekkel el-
lathatok: hajtomt, M2 tip. cstiszasgatlok, AR 11 tip. regu-
lator, tengelyvég foldeld berendezés. Csapagytokonként
2-2 db hengergorgds kivitelii csapagy van alkalmazva.
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10. abra: DK 121 tipusjelii forgovaz
Abb. 10: Drehgestell Typ DK 121
Fig 10: Type DK 121 bogie

A 91 tipusjeli forgovaznal a csapagyvezetés VUKV
rendszerii: talfedéssel szerelt gumigyiriikben poliamid
milanyag szegmensek vezetik hézag nélkiil a rugovezetd
csapot, mely igy surlédasos lengéscsillapito hatast is ered-
ményez.

A csapagy és himbarugozas aranya a belforgalmu ko-
csinal 20:80 %-os, a nemzetkdzi forgalmunal 25:75 %-os.

Himbafelfliggesztés: A himbafelfiiggesztés mindkét
valtozatnal duplex csavarrugokon keresztiil tiamaszkodik a
himbabélcsdkre. A himbabdlcsék hossziingakkal vannak
felfiggesztve a forgdvaz keretre. A fiiggeszté csavarok
un. késéleken vannak alatdmasztva. A himba mind hossz-
mind keresztiranyl mozgasat rugalmas oldaliitk6z6k hata-
roljak (két fém fegyverzet kozé vulkanizalt gumi).

Ezeken a forgovazakon mar kettés féktuskos szerkezet
volt, pneumatikus cstiszasgatlokkal és centrifugal szabaly-
zoval egyiitt. A forgovaz keret is modosult az alkalmazott
Daxk tipust kerékparok miatt, amelyek csaptavolsaga 2000
mm volt, és hengergdrgds csapagyazassal rendelkeztek.

Ez a forgovaz tipus nagyobb sebesség elérésére is al-
kalmasa lett volna a tarcsafék és a sinfék alkalmazasaval.
Ezeket a korszerisitéseket, amikor orszagon beliil a meg-
engedett palyasebesség 120 km/h volt a MAV illetékesei
nem tartottak indokoltnak. A VUKV 91 tipusjeli forgdvaz-
bol dsszesen négy par épiilt a Székesfehérvari Jarmtijavito-
ban, melyeket a jo futasi tulajdonsagai miatt elsdsorban a
kiiloncell, vagy mérd kocsik ala kotottek be.

Az 1990-es évek kdzepén a Bhv sorozatu személykocsik
nagyszamu f6javitasanak igénye Ujra eltérbe helyezte az
alatta futdo KALAKA-III tipust forgovazak korszer(isitését.

A MAV igényeinek maximélis kielégitése érdekében,
1999-ben Dunakeszin kifejlesztésre keriilt a KALAKA IIL.
forgovaz korszertsitett valtozata, felhasznalva a kiilonbzo
forgovazak javitasa ill. korszerGisitése soran szerzett tobb
évtizedes tapasztalatokat. A forgovaz korszerGsitése soran
messzemenden figyelembe vették az alabbiakban felsorolt
¢és kiemelten fontosnak tartott célok megvalositasat.

— A forgovaz karbantartas nélkiili futasteljesitményének
novelése (fovizsga 1,2 millio km elérésekor),

— A fenntartasi igény csokkentése a 6 honaponkeénti kiko-
téses vizsgalatrol 12 honaponkénti kikdtéses vizsgalatra,
valamint az egyéb részegységek karbantartasi igényének
csokkentése,

— A forgovaz kialakitasa biztositsa, hogy a jarmti teljes se-
besség ¢s teljesitmény tartomanyaban ne lépjen fel uta-
zasi komfortot ronto rezgés,

— A forgovaz keret hasznos ¢élettartamanak meghosszabbi-
tasa 15 évvel,

— A forgovaz keresztiranyu futastulajdonsagainak jelentds
javitasa.

— A forgovazbol szarmazo jarmiizaj csokkentése,

— Az lizemeltetési, karbantartasi koltségek minimalizalasa,

— A meghibasodasi lehetdségek csokkentése.

Az 1j fejlesztést forgdvaz tervezési és kivitelezési mun-
kait Cservenak Janos osztalyvezetd iranyitotta. Az 1j fej-
lesztést forgdvaz primerrugozasa in. MEGI rug6 rendsze-
ri. A gumirug6 beépitési szogeinek megvalasztasa olyan,
hogy fiiggéleges iranyban lagy rugézast, keresztiranyban
mérsékelt elasztikussagot, hossziranyban pedig szoros
csapagyvezetésnek megfeleld merevséget biztositson.

A konstrukci6 legfontosabb elénye hogy kop6 ill. strlo-
do elemet nem tartalmaz.

Megsziiletett a 121 tipusjelii korszertisitett KALAKA
forgovaz

Az atépitett KALAKA III. 121 tipusjelii forgdvazakon
futéo Bhv 50 55 20-07 766-8 palyaszamu kocsi futasjosaga
v=80-132 Km/h sebességtartomanyban a futasjosagi méro-
szamok alapjan ,, j6 ”” mindsitést ért el.

Az INDUSTRIA Nemzetkozi ipari szakkiallitason
2000-ben az atépitett 121 tipusjeliit KALAKA tipust for-
govaz INDUSTRIA nagydijat kapott. Sorozatgyartasat a
MAYV nem rendelte meg.

2002-ben a MAV a Ganz-Hunslet Rt-t81 megrendelte
a nagyelemes fOjavitassal felujitott Bhv sorozatu kocsik
forgovazainak szallitasat. Ezeket a forgovazakat a GH 120
kisérleti forgévaz moédositott dokumentacioja alapjan az
eredeti KALAKA III forgdvazakbol alakitottak ki. A teljes
jarmii korszertisitése soran a kocsiszekrény nagyelemes
fojavitast kapott Dunakeszin 0j bels6 berendezéssel, a GH

11. dbra: DK 121 tipusjelii forgovaz a tervezokkel
Abb. 11: Drehgestell Typ DK 121 mit den Konstrukteuren
Fig 11: Type DK 121 bogie with the designers
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12. abra: GH-120 S tipusjelii forgovaz
Abb.12: Drehgestell Typ GH-120 S
Fig 12: Type GH-120 S bogie

120-S tipusu forgovazak korszerisitését a Ganz-Hunslet
Rt végezte.

A KALAKA forgévaz keret eredeti formajaban meg-
maradt, a Ganz-Ronai csapagy vezetésl csapagyvillak,
valamint a primer acélrugék helyére a kipos gumirugok
keriiltek, melyek a hézag nélkiili csapagyvezetést tették
lehetoveé. A tengely csapagyazasa mianyag kosaras, két-
soros hengergorgds. A fogovazakra tengelyvég foldeldket
szereltek fel.

A himba felfiiggesztés gumiba agyazott hosszuingas ki-
alakitasu. A himba rug6zasba oldalanként beépitettek egy-
egy fliggbleges és két vizszintes elrendezésti hidraulikus
lengéscsillapitot. A forgovaz fékszerkezete is megmaradt
eredeti — egy féktuskos — formajaban, 120 km/h engedélye-
zett maximalis sebességgel.

A 156 darab forgovaz Ganz-Hunsalet Rt-ben valo le-
gyartasa utan a forgovazak gyartasa Dunakeszin a Bom-
bardier MAV Hungary Kft-nél folytatodott. A tovébbi
gyartas soran a forgdvazon Ujabb atalakitasokat végeztek,
ezért az 0j forgovazakat 131-es tipus jelzéssel lattak el.

A GH-120-S tipusjelti forgovazon a Dunakeszi terve-
z6 garda Petak Tibor vezetésével két jelentés modositast
hajtott végre. A himbagerenda ¢és a forgovaz keret kozotti
hossziranyt erd athatast kikotdkarosra modositottak. A ka-
rokat a forgovaz keret két oldalan a keret és a himba ge-
renda ko6z¢ épitették be. A masik modositas a himba alatti,
kifordulasra hajlamos himbabdlcséket kereszt iranyban
merev tavtartod rudakkal kapcsoltak ossze.

A 131 tipusjelti forgévazakon — a legeslegutolso 50
kocsis szérianal — a mechanikus fékszerkezeten jelentds
modositas tortént, ami az emeltylik és Osszekotd rudak
sulyponti felfiiggesztését jelenti, ezaltal a mozgas kdzben
kisebbek a fékszerkezet kilengései, és stabilabb a féktus-
kok helyzete. A karbantartas soran tapasztaltak, hogy ezek-
nél a kocsiknal ritkabban kell féktuskot cserélni.

A 131 tipusjelii forgovazak engedélyezett maximalis
sebessége 120 km/h, az el6varosi forgalomban koézlekedd
Bhv és BDt sorozatu kocsik ala épitették be.

A Bhv 20-05 sorozatu kocsik fojavitasa 2009 oktober-
¢ében befejez6dott, ami azt jelenti, hogy 1997 és 2009 ko-
z6tt 362 darab fojavitott, Bhv 20-05 sorozati nagyelemes
féjavitason atesett kocsi keriilt a MAV személykocsi alla-
gaba.

Koszonetnyilvanitas az eléadas anyaganak osszeallita-
saban, feliilvizsgalataban résztvevd és korabban Dunake-
szin dolgozo kollégaknak.
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A KaLaKA cikk nyomdaba adaskor kaptuk a szomoru
hirt, 2016. februar 28.-an életének 87. évében elhunyt
Lanczos Péter.

Lénczos Péter a Budapesti muiszaki Egyetemen 1952-ben
végzett okleveles gépészmérnokként. Szakmai péalyafutasat
a Dunakeszi Vagongyéarban, majd MAV Jarmiijavitoban
kezdte meg.

Ezt kovetéen a Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézetben,
utina a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti Szakosztalyan
dolgozott. MAV-os szakmai palyafutisa a MAV Vezérigaz-
gatdsag Vasutbiztonsagi Onallo Osztalyan fejezdédétt be,
amelynek vezetdje volt nyugallomanyba vonulasaig. Aktiv
nyugdijasként hosszii éveken at szaktanicsadoként tevé-
kenykedett a Dunakeszi Jarmtijavitoban.

Fejleszési tevékenységét elsGsorban a vasuti személyko-
csik gyartas és javitasszervezésének, a vasuti személykocsi
konstrukciok tervezésésének, vasuti személykocsi forgova-
zak tervezésésének és gyartaselokészitésének, féktechnikai
mérdkocsi tervezésének, épitésének és a fékkisérletek iranyi-
tasnak, a MAV Vezérigazgatosagon a vasuti kocsik tizemel-

tetés szervezésének, valamint a vasutbiztonsag ellenérzésé-
nek a balesetvizsgalat miiszaki és elméleti alapon torténd
javitasanak teriiletén fejtette ki.

Legkiemelked6bb szakmai eredményének a KalLAK A for-
govaz megtervezését tekinthetjiik.

A KaLaKA forgovazcsaladbol 1957-t01 két évtizedig
mintegy 4000 forgovaz késziilt, nagyrészt Dunakeszin. A
forgovazak koziil napjainkban tobbnyire korszer(sitett for-
méban kézel 1000 kozlekedik a MAV vonalain.

Léanczos Péter a Gépipar Kivalé Dolgozoja, Kivalo Vas-
utas, a Kozbiztonsagi Erem arany fokozatanak kétszeres
kitlintetettje, a Haza Szolgalataért bronz fokozatanak, va-
lamint a Magyar Koztarsasagi Erdemrend kiskeresztjének
birtokosa volt.

Lanczos Péternek a Miko Imre dij kuratoriuma a dijat a
személykocsigyartas, javitas és lizemeltetés, terén kifejtett
tevékenységéért, kiilondsen a forgovazak gyartasban vald
eredményes kozremiikodéséét 2005-ben adomanyozta.

Kisteleki Mihaly, Per LaszIlo
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