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100 éves a WR 4252 palyaszamu étkezokocsi.
Az étkezokocsik szerepe a magyar vasut
torténetében (2.rész)

Osszefoglalé

A Vasltgépészet kitlintetett figyelemmel kiséri és mutatja be a magyar vasut ez évi jarm{linnepei kozott a szaz éves kort megélt, és a MAV Histéria Munkabizottsag
gondos munkaja eredményeképpen muzeilissa nyilvanitott jarmiiveket. A 2016-ban centenaris évfordulds jarmiiveink egyike a 100 éves a WR 4252 palyaszam étke-
z8kocsi, amelyet a szerz8, a XIX. szdzad utolsé harmadaban Eurépa szerte, héditéd dtjat megkezdett mindségi tavolsagi és luxusutazasok révid torténeti attekintése

utan ismertet.

A WR 4252-es szazéves jubileuma nem valhatott volna valéra, Dr Heller Gyorgy — még e sorok fanatikus iréja szemében is — bator elhatarozasa nélkiil és a korh
feltjitas sem torténhetett volna meg a Nemzetkdzi Haldkocsi Tarsasag két kivalé mérnoke, Jacques STREBELLE és Philippe ALOYOL éldozatos segitsége nélkiil.
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Le centenaire de la voiture restaurant WR
4252. Le role des voitures restaurants dans
I‘histoire des chemins de fer hongrois.

Resumé:

Nous suivons et présentons avec un intérét par-
ticulier les différents types de wagons hongrois
dont on célébre le centenaire, aprés qu'ils aient
été sauvés et rénovés grace au travail et aux inst-
ructions du Comité Historique de MAV,(Chemins
de Fer de I'Etat Hongrois). Lune des voitures dont
nous célébrons I” anniversaire en 2016 et que nous
présentons cette année, est la voiture restaurant
WR 4252 de CIWL. Parallélement, nous publions
un résumé de I'histoire des voitures restaurant uti-
lisées sur le réseau ferroviaire hongrois a partir du
troisieme tiers du XIXéme siecle depuis que , les
voyages de luxe” existent.

Cet anniversaire centenaire et la rénovation
authentique de la voiture WR 4252 n‘auraient pas
pu s’effectuer sans la décision courageuse de M.
Dr HELLER Gydrgy, et sans I'assistance amicale
des ingénieurs de la compagnie CIWL, M. Jacques
STREBELLE et M. Philip ALOYOL.

DR.-ING. LOVASZ, GYORGY
Dipl.-Ing. fiir Verkehr
Liberatus Hungary GmbH

Vor 100 Jahren gebaut — der Speisewagen
WR 4252

Die Rolle der Speisewagen in der ungarischen
Eisenbahngeschichte

Zusammenfassung

Unsere Zeitschrift, Eisenbahn-Maschinenwesen
folgt regelmissig die Geschichte der renovierten
Fahrzeuge mit runden Geburtstagen. Uber die
durch die Arbeitsgruppe fiir Eisenbahngeschichte
der MAV aufbewahrten und renovierten 100
jahrigen Fahrzeuge geben wir Zeit zu Zeit
Nachrichten. Dieses Jahr ist der Speisewagen
WR 4252 der ehemaligen CIWL 100 Jahre alt
geworden. Unser Schriftsteller stellt die Geschichte
des Fahrzeuges im Rahmen der Entwicklung der
europdischen Luxusreisen seit dem letzten Drittel
des 19-ten Jahrhunderts vor.

Das 100 jahrige Jubileum des Wagens WR
4252 hitte nie gefeiert werden konnen ohne
die Entscheidung von Dr.-Ing. HELLER, Gyérgy
tiber die Renovierung des Wagens und ohne
die Beihilfe von Herrn Jacques STREBELLE und
Philippe ALOYOL, die die originalen technischen
Zeichnungen der CIWL fiir uns gesucht hatten.
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The Dining Car No. WR 4252 is 100 Years Old.
The Role of the Dining Cars in the History of
the Hungarian Railways.

Summary

The history of the Hungarian rolling stock, that
reached the age of 100 years, and are protected
by the initiative of the Historical Committee of
Hungarian State Railways (MAV), is regularly
followed and published with special attention
by our periodical, the Railway Engineering. One
of these vehicles of the year 2016 is the dining
car No. WR 4252. The author presented its
the history after giving an overview from the
beginning the of luxury travels on our continent,
starting in the last third of the 19th century.

The 100 Year Anniversary of existence and the
renovation of the dining car No. WR 4252 could
not come true without the revolutionary decision
of Dr. Gyoérgy HELLER, the first president of
MAV Historical Committee and the help of the
engineers of CIWL, Mr. Jacques STREBELLE and
Philip ALOYOL.

A Vasitgépészet 2. szamaban felidéztiikk az eurdpai és a
magyar mindségi vasuti személyszallitast fémjelzo étkezo-
termes ¢és halokocsis luxusvonatok XIX. szazad végétdl a
masodik vilaghabortig terjedd korszakanak csillogo vilagat.
Bemutattuk a 2016-ban 100 éves WR 4252 palyaszamu ét-
kezd6kocsit, ujjaépitésének kalandos torténetét.

Az étkezdkocsik szerepe a magyar
vasuthalézaton 1945 utan
A magyar vasuthalozaton 1945-ben csupan a 2. sz tabla-
zatban szerepld CIWL étkezdkocsik voltak, ezek is igen
leromlott miiszaki allapotban. A MAV kiiléncéli kocsi-
jai — beleértve a Turan vonatot és annak étkezokocsijat is
— idegen orszagok teriiletére keriiltek. Az egykoron patinas,
kényelmes CIWL kocsikat a MAV besorozta, de az értékes,

karbantartas igényes jarmiivek csak rovid ideig vettek részt
kozforgalomban. 1958-t6]1 fokozatosan kivontak ezeket a
forgalombol és dontd tobbségiiket szakszolgalati jarmiivé
mindsitettek at. Ennek koszonhetd, hogy koziilik néhany az
1980-as éveket is megelte és védetté nyilvanitasuk lehetd-
vé valt. A WR 2347-est (MAV WR 217 majd 246 majd Xt
3413) a MAV 1966-ban a Kézlekedési Miizeum részére adta
at, majd a MAV Histéria Munkabizottsag kezdeményezésére
iizemképes jarmiivé ujitottak fel. A CIWL WR 2287-es gyori
gyartast kocsit (MAV WR 208 majd WR 237 majd Xp 3772
majd 30 55 116 6273-9) 1974-ben a MAV Dunakeszi Fémii-
hely felujitotta és Hollandiaba keriilt eladasra az Utrecht-i
Vasiti Mazeum részére. A CIWL WR 2094-es (majd MAV
WR 202 majd WR 232 majd Xt 3414 majd 30 55 117 6113-)
a Magyar Vasuttorténeti Parkban, a CIWL WR 2354-es
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13.abra: 1957 ,Biifé” 260-274 (majd Bamét 3850-3864) biifépult
(Fotd: a szerz6 gyljteményébdl)
Abb. 13: 1957 — (ImbiB-)Waggon ,,Biifé” 260-274
(danach Bamét 3850-3864)
Fig 13 The buffet cars No. 260-274 in 1957, later class Bamét 3850-3864

(majd MAV WR 221 majd WR 250 majd Yh 111 majd 30 55
116 1328-6) pedig Istvantelken tarolva varjak sorsuk szeren-
cseés folytatasat. Itt emlitendd, hogy az egy kori CIWL WL
2308-as (késébb MAV WL 308 majd Xp 3878) halokocsi —
nem korhtien felujitva - bisztrokocsiként iizemelt sok éven at
Nagykanizsan ¢és jelenleg is ott taroljak.

De visszatérve az 1940-es évek masodik feléhez: Az 1948-
ra fokozatosan hatalomra keriild kommunista vezetés ,,nem
nézte jo szemmel”, hogy az utaz6 néptdmegek a vonaton (és
a MAVAUT autobuszokon) nem juthatnak élelemhez. Ezért
elsé 1épésben 1949-1950-ben a MAV a Cn kocsik atépité-
sével hozott létre zartperonos kocsikat, melyek egy részét
»Ctszolgalati szakasszal” szerelték fel (Cét 54007...54108).
Ezekben egy elarusito fiilkét alakitotta ki, ahonnan — példaul
tipikusan a nyari balatoni vonatokon, de mas tavolsagi vona-
tokon is — az utasok biuiféarukhoz jutottak. Ezt a szolgaltatast
1949-t81 az Utasellato végezte, ahogy a teljes késébbi hazai
étkez6- és bisztrokocsi flotta lizemeltetése is az Utasellato
feladata volt.

A Cét kocsik utols6 megmaradt példanya a szintén éppen
100 éves Cét 54070 (ex Cn 55338 ex Cmn 204610, gy.sz:
22303/1916 Gydr) Istvantelken varja méltobb sorsat.

A MAV étkezékocsis szolgaltatas fénykora

A MAV vezetése is tisztiban volt azzal, hogy a Cét ko-
csikban kialakitott étszolgalati szakasszal tud megfeleld
szolgaltatast biztositani az utazok6zonség szamara. A mun-
kasosztaly nyaralasa és az odajutas koriilményei politikai
kérdéskent is felvetodtek. Marpedig az 1950-es években a
nyaralni szandékozok dontd tobbsége a vasutat vette igény-
be az utazashoz.

Kovetkezd 1épésként az 1952-t61 — korabbi Ganz do-
kumentacio alapjan az akkor fiiggetlen Vagongyarként a
Nehézipari Minisztériumhoz tartozé — a Dunakeszi Vagon-
gyarban gyartott Cak kocsik elsé 9 példanyat (Cak 5100 —
5108 majd Bakeét 3800 — 3808) fele részben harmadosztalyu

14.dabra: Az 1960-ban a gydri Wilhelm Pieck Vagongyarbol
szallitott MAV WR 203 péalyaszamu étkezSkocsi (Foto: Szabé Janos
gylijteményébol)
Abb. 14. 1960 — Speisewagen MAV-Nummer WR 203 - Erbauer
Waggonfabrik Wilhelm Pieck Gy&r/Raab (Ungarn)
Fig 14 MAV dining car class WR 203, built by Wilhelm Pieck Waggon
Factory Gy6r, in 1960

személykocsiként — fele részben bisztrokocsiként rendezték
be. Ezekben a kocsikban — bar allva — de mégis kulturaltabb
korilmeények kozott lehetett étkezni és italt fogyasztani. A
bisztrokocsikat — az akkori Magyarorszagon igen korszer(-
nek mondhat6 — elektromos kavéfézovel is felszereltek.

1954-t61 Dunakeszin a Cak kocsikat mar Kalaka forgova-
zakkal épitették és Cakmii (1957-t61 Bam) sorozatjellel lat-
tak el. A tipus gyartasanak utolso évében, 1957-ben 15 Bam
kocsit épitettek — az 1952 évi Cak kocsikhoz hasonlo kivitel-
ben — fele részben biifékocsiként berendezve. Palyaszamuk
Biifé 260 — 274 késobb 1960-t61 Bamét 3850 — 3864 volt.

1960-ban forgalmi Cak (1956-t6] Bak) kocsik atépitése-
ol is dontdttek a Cak 5100-5108 mintajara, melyeket ekkor
szamoztak at Bakét 3800 — 3808 palyaszamokkal. Els6ként
az 1950-es Ganz gyartast Bak 5386-ost épitették at. Uj pa-
lyaszama Bakét 3809 lett. Ezt kovetden tovabbi 15, 1952
¢és 1954 kozott Dunakeszin gyartott Cak kocsit is atépitettek
biifékocsiva. (Bakét 3811 — 3825). A 3810-es palyaszamot
soha nem hasznaltak fel.

A 25 Bakét és 15 Bamét biifékocsi a 12-jegyli palyaszam
rendszerben az 50 55 85-26 500-0 - 525-7 illetve a 85-26
000-1 — 014-2 palyaszam csoportba keriilt a szamvégzodeé-
sek megtartasaval. Ezeket 1976 és 1978 kozott — a Dunake-
szin épitett tovabbi 20 + 20 étkez? illetve bisztrokocsi lizem-
be allitasa utan vontak ki a kozforgalombol.

Jelentds fejlesztés volt a hazai utasellatas torténetében az
1960-ban Gyorben — az akkor Wilhelm Pieckr6l elnevezett
Vagongyarban - épitett étkez6 kocsik forgalomba allitasa. A
30 jarm@ (WR 200"-229) a RIC el6irasoknak megfelel6 ki-
vitelben késziilt KALAKA forgovazakkal az akkor gyartott
Aa 1000-es, ABa 2000-es és Ba 3000-es MAV személyko-
csikkal azonos szekrénnyel. Megengedett legnagyobb sebes-
ségiik 140 km/h volt. Ezeket a kozforgalmu étkezékocsikat
—aMAV torténetében el6szor — meleg étel készitésére alkal-

VASUTGEPESZET 2016/3 7



VASUTGEPESZET MULTJA

15. abra: WR 200 — 229 palyaszamu étkezékocsik étterme (Foto: Szabo
Janos gytijteményébdl.)
Abb. 15: Speiseraum - Speisewagen WR 200 — 229
Fig 15 The dining-hall of the cars No. WR 200 — 229

mas konyhaval és széntiizelésii kazannal szerelték fel. Az ét-
teremben 6 teljes és egy fél szakaszban 13 asztalnal 6sszesen
51 utas étkezhetett. A tagasnak hato, esztétikus teremrészt
felhajthato de kényelmes miibor iilésekkel szerelték fel. A
konyha ellatasara annak végén egy harmonika ajtot szerel-
tek fel a rakodas megkonnyitésére. A kocsik a nemzetk6zi és
belfsldi gyorsvonatokban is kozlekedtek. Uzembe allitasuk
utan tlintek el végleg a CIWL eredetii favazas étkezokocsik a
kozforgalombol. A 30 kocsit a 12-jegyli palyaszam rendszer-
ben 61 55 88-40 000-7 — 029-9 palyaszamokkal lattak el. A
jarmiivek nagy részét az 1981-ben a Bautzen-i Vagongyar-
bol beszerzett 30 étkezdkocsi lizembe allitasakor vontak ki a
kozforgalombol. 6 jarmivet belfoldi forgalomban — példaul
a Pécs ¢és Balaton kozott kozlekedd sebesvonatokban — bii-
fekocsiként iizemeltettek tovabb 50 55 08-40 000-7 — 005-6
palyaszamokkal. Szamos kocsi lizemi jarmiiként folytatta
palyafutasat.

Itt jegyezziik meg, hogy a gyori gyar 1958-ban a Jugosz-
lav Allamvasut részére is szallitott 10 hasonlé étkezékocsit,
azonban kiemelkedden korszer(i, esztétikus utastérrel, ame-
lyért a gyar formatervezési nivodijat is kapott.

AMAYV 1967-t61 egyre tobb févonalon éllitott forgalom-
ba belfoldi expresszvonatokat. Ezek szerelvényeit a Gyor-
ben 1964-1968 kozott gyartott Aa 1300-as (kés6bb Amo 19-
51) és Ba 3300-as (késébb Bmo 20-51) sorozatu kocsikbol
allitottak ossze. Igy logikusan vetédatt fel a gondolat, hogy
ezekkel azonos jellegli biifékocsikat alakitsanak ki. Elso-
ként a Tokaj Expresszben kivantak tizemeltetni a Ba 3301-
es kocsibol kialakitott bisztrokocsit. A kocsi 10 fiilkéjebol
4-et valtozatlanul hagyva a kocsi tovabbi részében elarusito
pultot és utasbisztrot alakitottak ki. A kozkedvelt, ablakok
felé néz6 magasitott Gil6helyeken az oldalfalak mentén ki-
alakitott asztaloknal egyszeriibb meleg ételeket is fogyaszt-
hatott az utazokzonség. A Ba 3301-est is beleértve 1971-ig
Osszesenl2, belfoldi forgalomra alkalmas kocsit épitettek
at Dunakeszin BRmo 50 55 85-57 000-3 - 011-0 sorozat-
jellel és palyaszammal. A kocsik sikeres belfoldi iizemének

16. dbra: A BRmo 51 55 85-51 006-5 palyaszamu nemzetkozi
forgalomra is alkalmas bisztrokocsi (ex Ba 20-51 092-3 ex Ba 3393)
(Foto: a szerz6 gyljteményébol)

Abb. 16: Bistrowagen der Reihe BRmo 51 55 85-51 006-5 — geeignet auch
fiir den grenziiberschreitenden Verkehr
Fig 16 Buffet car class BRmo 51 55 85-51 006-5, built also for
international traffic

tapasztalatai alapjan felmeriilt az igény a tipus nemzetkdzi
forgalomban torténd alkalmazasara is. Ehhez els6 1épésben
a85-57 009-4,a011-0 és a 001-1 palyaszamu kocsikat tették
alkalmassa nemzetk6zi forgalomra, ellatva ezeket 51 55 85-
51 000-8, 001-6 ¢és 002-4 palyaszamokkal. 1976-1977-ben
tovabbi 13 nemzetkdzi forgalomra is alkalmas bisztrokocsit
(BRmo 51 55 85-51 003-2 — 015-6) alakitottak ki Dunake-
szin Bmo kocsik atépitésével. Az 1980-as években belfoldi
¢és nemzetkdzi forgalomra alkalmas kocsik egyarant a belfol-
di expresszvonatokban és egyes gyorsvonatokban kozleked-
tek. A kocsik selejtezésére 1994 és 1996 kozott keriilt sor.
A jarmiveket részben a Dunakeszin a Intercity vonatokhoz
atépitett 88-67 sorozatu étkezokocsikkal potoltak.

1977-re, amikor a 16. nemzetkdzi forgalomra is alkalmas
BRmo bisztrokocsi elkésziilt, vilagossa valt, hogy nemzet-
kozi forgalomban ennél kevesebb bisztrokocsira van sziik-
ség. Ezért a korabban belfoldibl nemzetkdzi forgalomra
alkalmassa tett 3 bisztrokocsi visszamindsitését hataroztak
el. Az 51 55 85-51 000-8, 001-6 ¢és 002-4 palyaszamu kocsi-
kat 50 55 85-57 001-1", 003-7", és 009-4" palyaszamokkal
lattak el. (Az els6 85-57 003-7-es kocsi a Nyékladhazanal
1975. jalius 30.-an tortént balesetnél a Borsod Expresszben
stilyosan sériilt.) Itt ismét emlitést kell tenni a MAV pélya-
szamokat kijeldld ,,alkotéi” tevékenységrodl, felhivva a fi-
gyelmet, hogy 0sszesen 12 kiadott 85-57-es palyaszambol
képtelenek voltak megtalalni és kiadni a visszaszamozando
3 kocsi eredeti palyaszamat.)

Az 1970-es évek masodik felére a MAV a Bak sorozati,
Ganz-Ronai tamos személykocsijait elavultnak itélte és meg-
kezdte selejtezésiiket. Ebbol kovetkezett, hogy az ugyan-
ilyen jarmiiszerkezetll Bakét kocsik selejtezését is idészerti-
nek vélték. Idékozben 1972-t61 Dunakeszin megkezdddott
a tavolsagi forgalomra tervezett By kocsitipus gyartasa. Az

rer

belfoldi forgalomban a 25 Bakét és 15 Bamét kocsi potlasara

8 VASUTGEPESZET 2016/3



VASUTGEPESZET MULTJA

1975 és 1977 kozott a By kocsik szerkezetét megtartva eze-
ket 40 1] jarmivel potoljak. Azonban amig a Bakét és Bamét
kocsikat elsédlegesen eltérd forgovaz tipusuk kiilonboztette
meg, a potlasukra két kiilonbozo elrendezésii és rendelteté-
sli, de jarmiiszerkezeti szempontbol azonos kocsitipust épi-
tettek. E16szor 20 étkezkocsi majd 20 biifékocsi épiilt.

1975 és 1977 kozott a By kocsi szerkezetével, de az utas-
tér tekintetében attol teljesen eltéré 20 WRy sorozatu étke-
z6kocsi épiilt Dunakeszin 50 55 08-17 000-6 — 019-9 pa-
lyaszamokkal. A kocsikat melegkonyha iizemre is alkalmas
konyhaval épitették, az étteremben a By kocsikkal megegye-
z6 tipusu iiléseket és felhajthato asztalokat helyeztek el. A
jarmivek a févonalakon déntéen gyorsvonatokban is kozle-
kedtek. Ezeket 1995 és 2000 kozott vontak ki a forgalombol.
Potlasukra nem kertilt sor. A 08-17 014-4-es palyaszamu a
Szajol allomason bekovetkezett tragikus balesetben sériilt
stlyosan 1994. december 2-an.

Kozvetlen a 20 WRy kocsi elkésziiltekor kezdte meg a
MAV Dunakeszi Jarmiijavitd az azonos jarmiiszerkezet-
re épiilé 20 BRy kocsi gyartasat, melyek az év végeig el is
késziiltek. Az utols6 WRy ¢és az elsé BRy kocsi atadasara
is azonos napon, 1977. majus 20.-an keriilt sor. A BRy 50
55 85-17 020-0 — 039-9 palyaszamt biifékocsik utasteré-
nek egyik fele megegyezett a By személykocsik utasterével.
Masik felében elarusito pulttal és az utastér kdzepére szerelt
asztallal felszerelt biifészakaszt épitettek. Ezek a jarmiivek
tavolsagi személyvonatokban is iizemeltek. Forgalombol
kivonasuk az 1990-es évek mdsodik felében tortént. Potla-
sukra nem keriilt sor.

1980-1981-ben a MAV kovetkezé jelentSs étkezo-
kocsi beruhazast hajtott végre. Az akkori NDK - az immar 26
éve nem létez6 Német Demokratikus Koztarsasag — Bautzen-i
Vagongyarabol szereztek be 30 UIC Y tipusu, 24,5 méteres,
160 km/h sebességre alkalmas étkezékocsit a nemzetkozi €s a
belfoldi forgalom szamara. Az akkor igen korszertinek szami-
t6 étkezokocsikban 7 szakaszban helyzeték el az egyik oldalon
4-4, a masik oldalon 2-2 iilohelyhez tartozo asztalokat, igy a

kocsiban egyidében 42 utas étkezhetett. Az til6helyek eloszta-
sa igy az elsO osztalyu kocsikéval egyezett meg, tehat minden
korabbi tipusnal kényelmesebb volt. A konyhat gaztiizhellyel
szerelték fel és a kocsikban a korabbiaknal béségesebb étel-
valasztek allt az utasok rendelkezésére. A kocsik mindvégig a
WRm 51 55 88-81 000-9 — 029-8 sorozat és palyaszamokkal
iizemeltek. A sorozat utolso kocsija kezdett6l fogva a MAV
Korményzati Motorszinjében volt allomasitva kiiloncéli uta-
zasokhoz és olajzold szine volt. Az 1980-as években a kocsik
dontéen nemzetkdzi vonatokban kozlekedtek. 1995 ota — az
nemzetkozi forgalomban német és spanyol gyartmanyu étke-
zOkocsi iizembe allitasat kovetden - elsdsorban a megndveke-
dett szami hazai Intercity vonatban hasznélta ezeket a MAV.
Néhany kocsit a MAV Nosztalgia Kft. vett at, néhanyat selej-
teztek, a tovabbiak pedig tizemen kiviil keriltek.

A MAV 1991-ben a belfoldi Intercity forgalomhoz ismét
a meglévo kocsiparkbol alakittatott at étkezékocsiva illet-
ve korszertsitett két bisztrokocsit. A Dunakeszi Jarmijavi-
to a BRmo 85-51 005-7 és 005-2-es kocsikbol épitette at a
WRRo 50 55 88-67 000-8 és 001-6 sorozat és palyaszamu
étkezdkocsikat. 1992-ben tovabbi 6 kocsi épiilt — ezittal a
feleslegessé valt 1971-es gyartasa 92-47 sorozatli poggyasz-
kocsikbol. Ez a 6 kocsi a WRR 88-67 002-4 — 007-3 palya-
szamokat kapta.

A MAV Dunakeszi Jarmijavito Kft. 1995-ben a 19-41
012-1 psz. elsé osztalyt kocsi atépitésével hozta létre a MAV
az els6 belfoldi Intercity forgalomra szant légkondicionalt
étkezdkocsijat, melyet a Budapesti Nemzetkozi Vasaron is
bemutattak. A WRR 88-67 008-1 sorozat és palyaszamu ko-
csi étterme lényegesen utasbaratabb volt a korabbiaknal. Az
étkezdasztalok mellett ,kavézosarkot” is kialakitottak. Ezen
kocsit alapul véve épiilt 1998-1999-ben tovabbi 14 kocsi Du-
nakeszin a belfoldi Intercity vonatok szamara WRR 88-67 009-
9 — 022-2 palyaszamokkal. Ezeket a jarmiiveket ismét 92-47
sorozatu poggyaszkocsik felhasznalasaval épitették. Az utasfor-
galomban kivaloan szerepld kocsik a 2012-es menetrend valta-
sig szinte 4llanddan iizemben voltak. Ekkor a MAV vezetése

17. dbra: A Dunakeszi MAV Jarmijavitd Uzemben 1977-ben épiilt
WRy 50 55 08-17 002-2 palyaszamu étkez6kocsi
(Fotod: a szerz6 gyljteményébol)
Abb. 17: Buffetwagen der Reihe WRy 50 55 08-17 002-2 — Erbauer
MAV Ausbesserungswerk Dunakeszi in 1977
Fig 17 Dining car class WRy 08-17 built by MAV Dunakeszi
‘Workshop in the 1970s

18.dbra: A Dunakeszi MAV Jarmijavito Uzemben 1977-ben: BRy 50 55
85-17 000-2 majd 85-17 020-0 palyaszamon forgalomba helyezett biifékocsi
(Foto: a szerzé gytijteményébdl)

Abb. 18: Buffetwagen der Reihe BRy 50 55 85-17 020-0 im MAV
Ausbesserungswerk Dunakeszi im Jahre 1977
Fig 18 Buffet car class BRy 85-17 020-0 in the MAV Dunakeszi
Workshop in 1977
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19. dbra: AMAV 61 55 88-81 Bautzenben gyartott étkezSkocsija
(Foto: Kovacs Gyorgy)
Abb. 19: MAV-Spesisewagen der Reihe 61 55 88-81— Erbauer Bautzen
Fig 19 MAV dining car class 88-81 built in Bautzen, Germany

21. abra: WRR 88-67 sorozatd étkezokocsi — Bisztrosarok
(Foto: a szerz6 gylijteményébol)
Abb. 21: Speisewagen WRR 88-67 — Bistroteil
Fig 21 Buffet corner on the dining car class WRR 88-67

ugy dontott, hogy a belfoldi vonatokon megsziinteti az étkezo
kocsik lizemét. A teljesen tizemképes jarmiiveket Szentes és
Hatvan allomasra vontattak tartos tarolas céljabol. A 88-67 000
—007 palyaszamu kocsikat végleg kivontak a forgalombdl illet-
ve selejtezték. A 88-67 008 — 015-es kocsikat tovabbra is Szen-
tesen taroljak. A 88-67 016-022-es kocsikat 2012-ben nemzet-
kozi forgalomra alkalmassa tették, maximalis sebességiiket 140
km/h-ra csokkentették és a palyaszamok ellentétes sorrend;jé-
ben 51 55 88-44 007-0 - 001-3 palyaszamokkal lattak el. Ezek
a kocsik azota nemzetkdzi gyorsvonatokban kozlekednek.
1994-ben dontott a MAV a mindmaig utols6, nemzetkozi
forgalomra alkalmas étkezd kocsi beszerzésekrdl. A dontés
értelmében — kiilonféle iilhelyes és fekvohelyes kocsik
mellett — 10 darab 160 km/h és 9 darab 200 km/h sebességre
alkalmas étkezokocsi beszerzésére irtak ki palyazatot.

A 160 km/h sebességii 70 kiilonféle személykocsit német
gyarak szallitottak. Ezen beliil a 10 étkezd- és biifékocsi a
Halle melletti Ammendorfi Vagongyarban késziilt 1995-ben.
A WRbumz 61 55 88-71 000-9 — 009-0 sorozat és palyasza-
mu, 26,4 méter hosszi, 1égkondicionalt jarmiivek elsésorban
a kelet-europai nemzetkdzi vonatokba keriiltek a korabbi
88-81-es étkezdkocsikat kivaltva. A kocsi egyik végében ét-
termet alakitottak ki 30 tiléhellyel, a masik végében pedig
biiférészt 21 iilohellyel. A konyha és a kiszolgalo pult a kocsi

20. dbra: WRR 88-67 sorozatu étkezékocsi Etterem (Fotd: Kovécs Gyorgy)
Abb. 20: Speisewagen der Reihe WRR 88-67 — Speisesaal
Fig 20 Dining-hall of car class WRR 88-67
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22. dabra: A németorszagi Ammendorfban épiilt 160 km/h sebességre alkalmas
WRbumz 88-71 kdzépszam csoportt étkezékocsi (Fotd: Murarik Laszl6)
Abb. 22: Speisewagen der Rethe WRbumz 88-71 fiir 160 km/h
Geschwindigkeit — Erbauer: Ammendorf/Deutschland
Fig 22 Dining car class WRbumz 88-71, built for 160 km/h speed in
Ammendorf, Germany

kozépso részében kertilt elhelyezésre. A 10 kocsi jelenleg is
iizemben van.

A 200 km/h sebességii 76 kiilonféle személykocsit a spa-
nyolorszagi CAF cég szallitotta 1995-ben. Ezek a WRmz 61
55 88-91 100-3 — 108-6 sorozat és palyaszamu, 26,4 méter
hosszusagt légkondicionalt étkezdkocsik elsdsorban a Nyu-
gat-Europa felé kozlekedd nemzetkdzi expresszvonatokban
¢és Eurocity vonatokban alltak forgalomba ¢és jelenleg is a
MAYV legkorszeriibb étkezékocsijai. A kocsik éttermében 42
iiléhely all az utasok rendelkezésére, a konyha pedig a kocsi
masik végében kapott helyet. A 9 jarmii jelenleg is tizemel.

XXI. szazad, bucsu belfoldon az étkezékocsiktol?
Az1970-es évek masodik felétdl az 1990-es évek kozepéig
rendelkezett a MAV torténete soran a legnagyobb szamu
étkezo- bisztro- illetve biifékocsival. A Bakét és Bamét so-
rozati jarmivek selejtezését kovetden allomanyban volt
30 darab 1960-as gyori gyartasi étkezokocsi, 25 darab
gyori gyartasu és Dunakeszin atépitett bisztrokocsi va-
lamint 1975 és 1977 kozott Dunakeszin gyartott belfoldi
rendeltetésti 20 étkezo és 20 biifékocsi. Osszesen 95 jarmii
szolgalta ezen id6szakban az utazokdzonség kényelmét. Az
1980-as évek elején, amikor a Bautzenbdl érkezett 30 ét-
kezdkocsival lecserélték a 30 gydri gyartasu kocsit, azok
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23.dbra: A spanyol CAF cég altal gyartott, 200 km/h sebességre
alkalmas WRmz 88-91 palyaszamu étkez6kocsi (Foto: Murarik Laszlo)
Abb. 24: Speisewagen der Reihe WRmz 88-91 fiir 200 km/h
Geschwindigkeit — Erbauer: CAF/Spanien.
Fig 24 Dining car class WRmz 88-91, built for 200 km/h by CAF Co.
in Spain

koziil 6 jarmi belfoldi bisztrokocsiként tovabb kozeledett.
Ekkor tehat 101 étkezd, bisztro és biifékocsi szolgalta a
Hhagyérdemiit”. Az 1990-es évek masodik felétdl a rendel-
kezésre allo jarmivek szama — az Intercity vonatok szama-
nak novekedése ellenére — csokkent. A 2012-es menetrend-
valtas hozta a hazai utasok szamara a legnagyobb traumat:

24. abra: A spanyol CAF cég altal gyartott, 200 km/h sebességre alkalmas
WRmz 88-91 kozépszam csoportii étkez6kocsi étterme (Fotd: Murarik Laszlo)
Abb. 24: Speiseraum des Speisewagen der Reihe WRmz 88-91 fiir 200 km/h

Geschwindigkeit — Erbauer: CAF/Spanien.
Fig 24 Dining car restaurant class WRmz 88-91, built for 200 km/h by CAF
Co. in Spain

A MAV-START ZRt. belfoldi jaratain megsziintette az ét-
kezdkocsik iizemeltetését.

E sorok ir6ja mellett utasok tizezrei reménykednek ab-
ban, hogy a belfoldi utazast is kényelmesebbé tevd étke-
z6kocsik még feltiinnek majd a belfoldi szerelvényekben.

HIREK A VASUT VILAGABOL

A Brit vasuti teherszallitas bajai, a Brexit,

a szénpiac 6sszeomlasa, és a kapacitas felesleg
A szén egykor sarokkove volt a brit aruszallitasi lizletagnak, de az
energia politika valtozasa meredek és rapid csokkenést inditott be
volumenében. Keith Berrow atnézte az ipar jovébeni kilatasait,
mivel annak valtozasa alapjaiban befolyasolja az aruszallitasi pi-
acot, valamint, azt a bizonytalansagot probalta felmérni, amit az
EU-t elhagyo Anglia jovéjénél kialakul.

Ez nehéz idoket josol Anglia aruszallitasanak. Majus 19-én a
Vasuti és Kozati Hivatal bemutatta a 2015-16 gazdasagi évben a
teljes elszallitott arumennyiséget, mely 22,2 szazalékkal, 86 mil-
1i6 tonnaval csokkent, amely a legalacsonyabb 1984-85 ota, ami-
kor a banyaszok sztrajkja miatt a szénszallitas 85,5 szazalékkal
csokkent. 2015-16 évben a teljes elszallitott arumennyiség 17,8
milliard tonna-km, volt, ami 20 szazalékos csdkkenést jelent.

Az EU kotelezettségszegési eljarast inditott
Gorogorszag, Luxemburg és Romania ellen

Az Europai Bizottsag jilius 22-én elhatarozta, hogy az eu-
ropai birosag elé viszi Gorogorszagot, Luxemburgot és Roma-
niat, mivel az Europai Direktivanak megfeleléen nem harmo-
nizalt korrekten, teljes korlien, és idében az egyesiilt Eurdpa
vasutpolitikajaval.

A direktivanak érvényt kellett volna szerezni mindegyik eu-
ropai unios orszagnak 2015 jinius 16-a el6tt, mivel Gorogor-
szag, Luxemburg és Romania nem tett eleget ennek, jegyzéket
kaptak 2015 juliusaban, majd ezt kévetden 2016 februarjaban
ezt részletezd véleményt. Mivel ez a harom orszag nem teljesi-

tette a kovetelményeket, az Eurdpai Bizottsag elhatarozta meg-
inditja a kotelezett szegési eljarast ellentik.

A direktiva célja megerdsiteni a nemzeti vasutak szabalyozo
testiileteinek szerepét ¢s illetékességét a vasuti berendezések,
mint pl. a végallomasok ¢s allomasok vonatkozasaban.

A tagallamok kotelezettsége, hogy a viszonyukat az infrast-
ruktura vezetésével ciklusokat ativel6 modon foglaljak szerzo-
désbe, ami kétiranyu kotelezettséget ir el6 a kifizetések strukta-
rdja és az infrastruktira-szolgaltatasi mindségeét illetden.

A Direktiva kotelezettséget ir el6 a pénziigyi atlathatosagara
is. Az infrastruktirat fenntarto és vonat iizemeltetok arra van-
nak kételezve, hogy egymastol elkiilonitve vezessék elszamo-
lasaikat, egymastol elkiilonitve tegyék kozze oket, és ellendriz-
z¢k a futd pénziigyi folyamatokat.

Az UWC megkezdte a tartalykocsi sorozatgyartasat
Az Egyesiilt Vagon Tarsasag, /United Wagon Company/ UWC,
megkezdte a sorozatgyartasat az ammonia tartalyos teherkocsik-
nak. A tartalykocsi projekt éves kibocsatasa 1000 jarmii lehet.

A teherkocsikra 92,7 m3-es tartalyt szereltek, ezaltal na-
gyobb tdmegli ammoniat képes elszallitani, mint az eddigi
UWC szabvanyos 74 m3—es tartalykocsik. Ez az izemeltetd
szamara elony, mivel azonos mennyiségli ammonia elszallita-
sahoz 20 szazalékkal kevesebb kocsi sziikséges.

A teherkocsikat védd burkolattal latjak el, hogy biztositsak
az ammonia biztonsagos szallitasat minusz huszondt fok alatt.
UWC bejelentette, a vagonok tervezett élettartama 40 év, és két
javitas kozott 8 éves lizemidot garantalnak.
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