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Osszefoglalé

Az MMV Zrt. magyarorszagi vasutvallalati
miikodési engedélyt aruszallitasi és vontatasi
tevékenységre az elsék kozott, 2004. julius
8-an kapta meg. Az MMV Zrt. a maganvas-
utakkal szembeni korabeli ellenéllds miatt,
mesterséges és természetes akadalyokon,
UtvesztSkon at tobb éves nehézségekkel tar-
kitott Gttdrd utat volt kénytelen bejarni.

A szerzd, aki korabban az orszag legna-
gyobb vasut vallalatanak a gépészeti vezetdje
volt cikkében felidézi az alig egy évtizedes
MMV-s mult legfontosabb torténéseit, je-
lenségeit, tanulsagait, és bemutatja az elért
eredményeket. Ezen tdlmenden az MMV Zrt
altal izemeltetett mozdonytipusok bemuta-
tasaval hianypdtlasra is vallalkozott, mert a
napi gyakorisaggal a magyar vastthalézaton
feltliné roman szarmazasti mozdonytipusok
miiszaki, technikai jellemzdit, karbantartasuk
koriilményeit és lizemi megbizhatésagukat is
megismerteti az Olvaséval.
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Zusammenfassung

Der MMV Zrt. als Eisenbahnunternehmen ist die
Zulassungsgenehmigung fiir Giitertransport und Leistung
von Traktionstitigkeit unter den ersten, am 8 Juli 2004
erteilt worden.

Die MMV Zrt. war gezwungen, wegen des gegen
Privabahnen damals bestehenden Wierstands einen durch
kiinstliche und natiirliche Hindernisse, Irrgiange, sowie
durch mehrjahrige Schwierigkeiten belasteten Pionoerweg
zu beschreiten.

Der Autor — vorher Leiter fiir Maschinentechnik des
groBten Eisenbahnunternehmens des Landes—erinnertsich
an die wichtigsten Ereignisse, Erscheinungen, Erfahrungen
der MMV-Vergangenheit iiber ein Jahrzehnt hinaus, und
fuhrt die Ergebnise des Unternehmens an. Dariiber
hinaus unternimmt er durch Bekanntgabe der durch die
MMV betriebenen Lokomotivtype einen Mangelersatz,
indem er die technischen Daten, Instandhaltungsiimstiande
und Betriebszuverlassigkeiten der im ungarischen
Eisenbahnnetz laufenden Lokomotivtype — Herkunft
Rumanien — angibt.
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The MMV Magyar Maganvasut Co. Introduces
Itself (Part 2.)

Summary

The MMV Co. got the licence as a freight and
traction service provider railway undertaking among
the first in Hungary on the 8th of July 2008.

Because of the early resistance generated against
the private railway companies, the MMV Co. had
to pass a long pioneer way hampered with artificial
and natural obstacles, turnings and twistings, and
difficulties for many years.

The author, who was the leader of the engineering
service of the biggest Hungarian railway company
earlier, recalls the most important events,
phenomenon, edifications of more than ten years of
the MMV past in his article, and presents the results.
Furthermore, he refills the gap by introducing the
locomotives of Rumanian origin run by the MMV
Co., which can be seen day by day on the Hungarian
network. He acquaints the readers with the technical
features, the maintenance and the reliability of the
locomotives.

El6zmények:
A Vasutgépészet 2016. 1. szamban a
szerz6 bemutatta az MMV Zrt 2004.
¢évi megalakulasatol napjainkig terje-
do idészakanak cégjellemzdit, szal-
litasi teljesitményének alakulasat. A
bemutatott grafikonokrol az MMV
szallitasi teljesitményének latvanyos
novekedését olvashattuk ki, amely a
2008-2010 évek gazdasagi valsaga
idején tapasztalt stagnalast lekiizdve
2011-2015 iddszakaban igen latva-
nyos ndvekedést mutatott. Az MMV
arutonnaban mérve 2010-t81 3 szo-
rosara, arutonna km-ben pedig kozel
haromszorosara ndvelte teljesitmé-
nyét. A gyorsan novekvd szallitasi
feladatok megkivantak a vontatojar-
mi kapacitas bovitését, amely hazai

tamogatas ¢és lehetdség hianyaban Ro-
maniabdl érkezett. A kovetkezdkben
ismertetésre keriilé mozdonytipusok
fontos szerepet toltottek be az MMV
aruszallitasi feladataihoz sziikséges
vontatasi képesség fenntartasaban.

Il. Romaniabdl beszerzett
villamos mozdonyainkrol

Il./a. Az LE 5100 KW
villamos mozdony térténete

és miiszaki valtozatai
A mozdony ,,6se” a svéd ASEA Vis-
terds — Sweden gyartmanyu Bo’-Bo’
tipusa Rb1 1001 sorozata 15kV 16 %
Hz, valtéaramu villamos mozdony.
1963.—an, a roman allam, szerz6dést

kotott, nagy teljesitményti, 25 kV
50 HZ tapfesziiltségti, villamos moz-
dony szallitasara és a licenc megvé-
telére. A szerzédés alapjan késziilt,
Co’-Co’ tengelyelrendezésii, 060
EA — tipust, 25 kV 50 Hz valtoara-
mu, fokozatkapcsolds, sziliciumdio-
das, egyenaramil, soros gerjesztésii
vontatd motorokkal ellatott villamos
mozdony. Az eredeti ASEA AB (All-
minna Svenska Elektriska AB) elsé
mozdonya (060 EA 001) 5400 kW
teljesitménnyel rendelkezett. A 120 t
sajat tomegli mozdony 68 km/h se-
bességnél 7350 LE oras teljesitmény-
re volt képes. A vonali probak utan
a mozdony allando lizemben leadott
teljesitménye 5100 kW (6936 LE),
de igy is a kor egyik legerésebb moz-
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donya lett. Az els6é 10 db mozdonyt
Svédorszagban (Malmo — Visterds)
gyartottak, és sajat kerekein szallitot-
tak Romaniaba 1965-ben.

A 060 EA 001 + 008 palyaszamu-
akat 120 km/h végsebességre, mig a
060 EA 009 szamut 160 km/h sebes-
ségre gyartottak. A tizedik 060 EB
001 palyaszamu diodas ¢és félig vezé-
relt tirisztoros, kialakitasu volt, amely
villamos fékiizemben a halézatba tu-
dott visszataplalni.

A tovabbi 17 mozdonyt, (060EA
010 — 026) alkatrészként szallitottak a
Craiovai Electroputere gyarba, ahol a
licenc szerint kellett 6sszeszerelni és a
tovabbiakat gyartani.

Az els6 roman gyartasu villamos
mozdony 1967. augusztusban gordiilt
ki a Craiovai Electroputere iizem terii-
letérdl. Az elsé 10 mozdonyba két-két
,»Atlas — Copco” gyartmanyt, két-1ép-
cs0s légstirito keriilt beszerelésre, me-
lyek egyenként is alkalmasak voltak
feltdlteni az 1000 1 folégtartaly teret
(2x500 1), 3 min 50 sec alatt. A tovab-
bi mozdonyokat a romaniai Timpuri
Noi ilizem altal gyartott 3C2 320 tipu-
su légstiritokkel lattak el. A szélvédok
a hazai gyartasban magasabbak lettek,
mint az eredeti svéd gyartasi mozdo-
nyoknal. Az alkatrészek gyartasaba
bekapcsolodtak a Craiovai Electropu-
tere lizem mellett, a Resitai UMG (a
forgovazak), a bukaresti Electroapa-
rataj, és Timpuri Noi lizemek és mas
gyarak is, igy teljesen roman gyarta-
stva valt a mozdony.

1967-1991. kozott 931 db. 060EA
(CFR 40 sorozat) tipust mozdonyt
120 km/h végsebességgel ¢s 060EA1
(CFR 41 sorozat) tipust mozdonyt
160 km/h végsebességgel gyartot-
tak romaniai hasznalatra. A 060
EA2 — 122 palyaszamu (CFR 42 sor.)
200 km/h végsebességli valtozatban
késziilt. A kiilonbozo végsebességek a
meghajtasban levo fogaskerékpar at-
tétel valtoztatasaval érhetdk el. 1991
utan, a romaniai hasznalatra a villa-
mos mozdonyok gyartasa megszint.

Ez id6 alatt 1968 — 1994. kozott
még:

* a Jugoszlav Vasutak szamara

103 db. JZ 461 sorozatu,

* a Bolgar Vasutak részére 46 db.

BDZ 46.2 sorozatu,

* a Kinai Vasutak szamara 2 db. pro-
totipusként lett gyartva.

Jelenleg a 931 mozdony kb. 65-
70% szazaléka tizemel (ennek kb.
fele, a roman allami cégeknél, CFR
Calator és CFR Marfa, illetve a masik
fele a roman és eur6pai magan vasut-
vallalatoknal), a tobbi konzervalva, és
kisebb hanyadat leselejteztek.

A sorozat jellegzetessége:
A forgovazak a mozdony fokeretéhez
csuszo elem nélkiil (nincs kiralycsap)
csatlakoznak. A forgovazakat rugal-
mas keresztkapcsolattal, 6sszekotd
szerkezettel kotottek Ossze. Ezzel
csokkentheté a kerékkopas. A ke-
rékkopasok csokkentését szolgaja a
nyomkarima kend berendezés is.

A tengelyhajtas rugalmas, a vonta-
to motor iireges forgorészén atnyuld
torzios tengely révén.

A segédiizemi berendezések meg-
hajtasat, 3x380V fesziiltségen meg-
taplalt villamos motorok biztositjak.
A haromfazisu segédiizemi fesziiltsé-
get a 25 kV fels6vezetéki haldzatrol
lizemeltetve, a fétranszformator négy
megcsapolasi helyrdl (0,386 V, 467V,
695 V) alakitottak ki 3 kivalasztd
kontaktor segitségével. A fokozatval-
to szerkezet és a segéd kompresszor
meghajtasa 110 V egyenfesziiltségen
az akkumulatorteleprdl torténik.

Az lizemeltetési tapasztalatok alap-
jan az er0s aramu és a segédiizemu
aramkoroket két 1épesében modo-
sitottak. A 183 palyaszamig az I-es
kapcsolasi valtozat, a 440 palyasza-
mig a II. valtozat, és ez felett a III.
valtozat szerint. A valtoztatasokra
részben a hazai alkatrészgyartasbol
adodd anyagmindség kiillonbozéség
miatt kellett az er6saramti korokben
¢és a segédiizemi aramkdrokben a tul-
fesziiltség korlatozast, a haromfazisu
korokben a fesziiltség és aramkorlato-
zast modositani. Az eredetileg szink-
ron lizemre is alkalmassagot a vasut
nem hasznalta ki, az feleslegessé
valt, a tavvezérlési csatlasok helyére
lampatesteket szereltek. 1968-t6] a
mozdonyok témegét 126 tonnara no-

velték, tobblet stlyok beépitésével, a
tapadas novelése érdekében.

Az lizemeltetési €s javitasi tapasz-
talatok kovetkezményeként, valamint
a bevezetni tervezett egy személyes
mozdonykiszolgalas kikényszerittette
amozdony vezetdallas €s a jarmi kor-
szerUsitését. Addig a mozdony kiszol-
galasat két 6 végezte: egy mozdony-
vezet6 ¢s egy segéd mozdonyvezetod.

Korszeriisités:

2000-ben a ,,CFR Calator” felkérte a
SIEMENS céget, 22 mozdony kor-
szerUsitésére. A német cég modosi-
totta a fokozatkapcsold vezérlését, és
a D2 fékez0 szelepek helyett, egy EP
vezérlést fekezd szelepet telepitett a
géptérbe. A vezetOasztalon csak egy
EP vezérld kart hagytak meg. A ve-
zetOallasokra egy grafikus képerny6t
szerelt. Ekkor épitették be a mozdo-
nyokba csavar légkompresszorokat,
amelyek licencét késobb meg is vasa-
rolta a roman gyart6. Ezek a mozdo-
nyok kaptak a 45-s sorozatjelet.

A rendszervaltas utan a mozdony-
sorozat gyartasaban részt vett cégek,
maganvallalkozasokkal sszefogtak
a mozdonytipus korszerisitéshez,
mely tevékenység soran az iranyitok
a PROMAT és a SOFTRONIC cégek
voltak. A korszer(sitések lehetové
tettek a segédvezetd nélkili lizemel-
tetést. [CPS rendszert épitettek be. A
vezetdallason, LCD képernydn meg-
jelenitették a fontosabb berendezések
mikodési tizemmodjainak fazisait, a
vész- ¢s hibajelzéseket, a lampak kii-
16nb6z6 szinekkel vald kijelzésével.
Kifejlesztették a mikroprocesszoros
vezérlést, fedélzeti szamitogépeket
alkalmaznak.

Az 1999-ben alapitott, craiovai
sz¢khelyli SC SOFTRONIC cég ki-
fejlesztette:
 az IVMS tipusu elektronikus sebes-

ségmérd berendezést,

+ az ICL gazolajfogyasztast jelz6 és
mérd berendezést,

« a CEL villamos energiafogyasztas
meérot

Az IVMS sebességmérot egyesi-
tették a Romaniaban hasznalt INDU-
SI 60 pontszeri vonatbefolyasolo
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berendezéssel és a DSV ¢éberségi be-
rendezéssel. Az igy kialakitott beren-
dezés, rendelkezik egy elektronikus
sebesség mérd €s regisztrald egység-
gel, mely képes tarolni a palyan ka-
pott jeleket és az éberségi berendezés
iizemallapotat és kezelését. Roma-
nidban tébb mint 2500 ilyen beren-
dezést helyeztek lizembe a megbiz-
hatésaganak és a pontossaganak
koszonhetden a vonatbefolyasold és

¢éberségi berendezésekkel egyesitve.
A 2000-es évek elején a Softronic cég,
elsé fazisban kialakitott egy statikus
tolt6t, mely a nagyteljesitmény(i se-
gédiizemi motorok vezérlési és meg-
taplalasi rendszerét javitotta. A segé-
diizemi gépek haromfazisu, rovidre
zart motorok, melyeket egy fazisrol
taplalnak kondenzatoros miifazissal.
Inditasukat a segédfazisba kapcsolt
indité  kondenzatorok segitségével

oldottak meg. A melegedést az iizemi
kondenzatorokkal sorba kapcsolt foj-
totekercesel sziintették meg.
Modositottak a fokozatkapcsold
vezérlését és létrehoztak egy moz-
donyvezérld és ellenérz egységet
(ICOL), melyet &sszekotottek a veze-
téallasokon elhelyezett grafikus kép-
ernyoOkkel (display) és a fébb egysé-
gek ellendrzését kijelzd egységekkel.
,,Kihoztak” a vezetdallasokra a von-

MMYV Zrt villamos mozdonyflotta f6bb miiszaki adatai

Palyaszam:

91 53 0400 917-7 | 99 55 0600 002-4 ‘ 91 55 0601 001-5

91 55 0602 001-4

91 550610 001-4 ‘ 91 53 0480 007-0

Sorozatjel:

040"

LE 002 Fénix)

ED1 060 (Transmontana)

Tipus: LE5100

LE5100

LE5100

LE5100

LE-MA

CFR MARFA SA

Tulajdonos: (bérelt)

MMV Zrt.

MMV Zrt.

MMV Zrt.

MMV Zrt.

SC SOFTRANS
SRL bérelt

Gydrté:

ELECTROPUTERE CRAIOVA

SOFTRONIC CRAIOVA

Gyadrtasi év: 1990

1983

1969

2009

2012

2013

Uzembe helyezés ideje Magyarorszigon: 2012.09.24

2007.03.20

2008.03.20

2009.04.22

2012.11.29

2013.10.29

Utols6 nagyjavitas (RR) 2015.03.11

2013.02.28

2013.06.18

2014.04.24

Névleges teljesitmény

5100 kW

6000 kW

Uzemi fesziiltség:

25kV 50Hz

25kV 50Hz *

25kV 50Hz *

Nyomtav

1435 mm

Szerkesztési szelvény:

UIC 505-1

Engedélyezett sebesség:

120 km/h

160 km/h

Allando sebesség:

69,5 km/h

76,5 km/h

Utkozok kozotti hossz:

19.800 mm

19.740 mm

Legnagyobb szélesség:

3.000

mm

Legnagyobb magassag leeresztett aram-
szeddvel:

4620 mm

4850 mm

4525 mm

Tengelyelerendezés

Co'Co'

Tengelyek szima:

6

Forgodcsap tavolsag:**

10.300 mm

Kerékatméro:

1.250

mm

Krékpar tipiisa

abroncsos

monoblokk

Tengelytavolsag a forgévazakban:

4350 mm (2250+2100)

Primer rugézas:

acéllemezes gumirugd (dgytokonként 2db)

Szekunder rugozas

csavarrugo csoport (8db)

Indit6 vonderd:

288 kN

425 kN

Allandé vonéerd:

265 kN

292 kN

Bejarhaté legkisebb iv:

275

m

5 km/h sebességgel

90 m

Fékrendszer tipusa

Knorr KE-GPR

Knorr GPR

Knorr KE-GPR

Kormanyszelep tipusa:

KElc-SL

V5

KElc-SL

KElcSL | KE2-DVSL

Fék lep tipusa:

D2

FHD4-EP

Rogzit6fék tipusa

kézifek (vezetdallasonként)

‘ Rugoéerd tarolds

Sajat tomeg:

126 tonna

Max. tengelyterhelés:

21 tonna

Villamos ellenallasfék:

2400 kW

900 kW nincs

Visszataplalo fék:

nincs

3600 kW

Légsiirito:

villamos meghajtast csavar 1égsiiritd

Vonokésziilék tipusa:

csavarkapcsos

Utkozékésziilék:

gylirlirugos

Crashpuffer ESR G1-200

Aramszedo:

EP2 (paletta 950mm)

Steinmann

Aramatalakit6

fokozatkapcsold IGBT

IGBT

Egyenirinyité berendezés:

sziliciumdiodas IGBT

IGBT

Vezérlés tipusa

hagyomanyos

ICOL+CSAM

ICOL+TSAM |

ICOL-TSAM+Chopper

Vontatémot:

6

6

jellege:

hulldmos egyenaram

aszinkron

tipus:

LJE108-1

MTA-2

Vonatfiités:

1500 VAC

Vonatbefolyasolé berendezés

EVM-120 /Indusi
/ DSV

MIREL VZ1/
Indusi / DSV

EVM-120 /Indusi / DSV

EVM-160 /Indusi / DSV

7. abra: Az MMV roman gyartmany villamos mozdonyainak fobb adatai
Abb. 7.: Technische Hauptdaten — Elektrische Lokomotiven von MMV (Herkuftsland: Ruménien)
Fig 7: Main technical features of the MMV electric locomotive built in Rumania
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tatd motorok selejtezé kapcsoloit és
beépitettek minden vezetdallasra egy-
egy ,,Hibatorl6” gombot. A fokozat
kapcsolot vezérld kerek kontrollert és
a vezetdasztalt lezaro iranyvalto kart
lecserélték egy menetszabalyzo karra
és egy vezetOasztalt beélesitd-lezard
elektromechanikus kulcsos iranyvalto
berendezésre. Ujdonsagként az ICOL
berendezésbe beépitettek egy, a vonta-
td motorok szigetelésének ellenallasat
mérd berendezést mely segitségével
a mért értéket a képernydn megjele-
nitették és a jarmi adattaraban rogzi-
tettek. A késébbiekben kialakitottak
az 5 statikus tolt6s (fesziiltségvaltos
szabalyzos) segédiizemi vezérlést,
tokéletesitve a segédiizemli motorok
normal és redundans izemmodjat.

Az igy korszertsitett mozdonyok
koziil Magyarorszagon eldszor 2005
augusztusaban jelent meg az elsé a
060EA 817 palyaszamu, majd utana
a 060EA 774 palyaszamu mozdony a
FLOYD Kft. bérleményeként. Ezzel
kezdddott el kényszérliségbdl a hazai
magan vasutaknal, az idegen mozdo-
nyok hasznalata.

2007-ig a Softronic cég az emlitett
korszertsitésekkel kb. 50 mozdonyt
ujitott fel, amelyek megkozelitleg
fele-fele aranyban oszlanak meg a két
allami cég — ,,CFR Marfa”, illetve
,,CFR Calator” — és a tobbi roman,
lengyel, valamint a volt kelet-német-
orszagi maganvasutak kozott.

A cég tovabbi korszeriisitésekbe
kezdett 2004 és 2006 kozott. A telje-
sen kivezérelheté IGBT — k alkalma-
zasaval felszamoltak a hagyomanyos
fokozatkapcsolos rendszert, a teljesit-
mény kontaktorokat, az iranyvaltokat,
a fék ¢és sont kontaktorokat. 2007. de-
cember 2-4 kozott a 40 916-3 RO els6
romaniai atalakitott IGBT-s mozdony,
a 47 — 1001 — 8 (RO) 0j palyaszam-
mal a MAV Zrt. TEB Technolégiai
Kozpont teljes korli zavartatasi vizs-
galatan vett részt. A megfelel6ségi
vizsgalat alapjan tipusengedélyt ka-
pott a Nemzeti Kozlekedési Hatosag-
tol. Bérbe vettiik a mozdonyt addig,
amig a hasznaltan vasarolt, feljita-
son, korszer(isitésen levd mozdony
(91 55 0470 040-1 akkori psz) elké-

sziilt, és iizembe helyezésre keriilt
(2008. 03.20.)

A mozdony jelzélampait és fény-
szoroit LED-es kivitelben sajat
gyartmanyu tapegységgel lattak el.
A mozdonyba a D2 fékezdszelepek
helyett az FHD4 tipust elektromosan
vezérelt folytatdlagos fékezdszelepet
épitettek be, egy — egy vezérld karral
a vezetdallasokon. A segédlégsiiritot
az akkutelepr6l miikodoé inverterrél
taplalt 380V fesziiltséggel hajtott vil-
lamos valtdarami motor mikddteti,
kisebb aramfelvétellel, mint az egye-
narami motor esetén.

50 mozdonyt korszertsitettek 1G-
BT-TSAM-5 tipusjelzéssel, melyek
koziil 20 a ,,CFR Calator” 477 sorozat
jel, és 160 km/h végsebességre atala-
kitott kivitel.

2008-ban a Softronic cég meg-
kezdte az j mozdonyok gyartasat,
IGBT TSAM-5 tipusbol. Az igy atala-
kitott mozdonybol négyet gyartottak.
Kozben kifejlesztették az aszinkron
vontatomotoros meghajtast valtoza-
tot, amely Romaniaban a 480 sorozat-
szamot kapta.

Az MMV Zrt. hatékony kdzremi-
kodésével, 2011. oktdber 24. és no-
vember 4. kozott tobb kiilonbozo tipu-
st zavartatasi mérést végeztettek TEB
szakembereivel a 91 53 0480 001 — 3
palyaszami mozdonnyal. A moz-
donyba TEHNOIND TFVL — 580 ti-
pusu (TEHNOIND S. R. L. Craiova),
roman gyartmanyt) transzformatort
szereltek. Az aszinkron vontatd moto-
rokhoz az eredeti motorok allorészét
hasznositottak. A korszerisitett moz-
dony 6600 kW teljesitménnyel és 160
km/h vonattovabbitasi sebességgel
kapott engedélyt Romaniaban.

A mozdony teljes korien nem fe-
lelt meg az eldirasoknak, ezért meg-
ismételt TEB probakra keriilt sor a
hianyossagok kikiiszobdlése utan.
2012. aprilis honapban megismételt
MAV TEB vizsgilat alakalmaval a
91 53 0480 001 — 3 palyaszamu moz-
dony minden el6irasnak megfelelt, és
megkapta az ideiglenes probaiizemi
engedélyt. Az engedély kiadasa utan,
az MMV Zrt lizemeltette a mozdonyt
Magyarorszagon, a LE-MA 002, (91

53 0480 002-1 psz.). A kiilfoldi meg-
rendelésre gyartott mozdonyokba mar
ABB transzformatort ¢és 0j aszinkron
vontatd motorokat szerelnek. Tarsa-
sagunk miikodott kozre a kétfesziilt-
ségli mozdonyokkal Hegyeshalom
allomason, a 15 kV 16 2/3 Hz-es fel-
s6vezetck alatti probak megtartasaban
is. Magyarorszagon 160 km/h sebes-
ségre ¢s 6 MW teljesitményre kapott
engedélyt.

2015. december 31-ig 23 aszinkron
hajtast mozdonyt gyartott a Softro-
nic cég, amelybdl 2 az MMV Zrt, 3 a
CER Hungary (2 db sajat, 1 db bérelt),
12 db a DB Schenker iizemeltetésében
dolgozik, mig a tobbi a roman magan-
vasutak hasznalataban mikodik.

A roman gyartast villamos moz-
donyaink mitiszaki adatait az 7. abra
tablazataban foglaltam 6ssze.

Il./b. Uzemeltetési tapasztalatok
Az lizemeltetési adatokat a magyaror-
szagi lizembe helyezéstol a kovetkezd
tablazatban foglaltam dssze:

Futisi tel- Uzem-
Pilyaszam: |jesitmény:|Uzemnap:| készség:
(km) %
91 55 0600
001-4 1.580.220 2.867 93,8
RR javitastol: 421.730 1.019
91 55 0601
001-5 1.420.488 2.576 91,1
RR javitastol: 343.608 885
91 55 0602
001-4 1.182.277 2.276 94
RR javitastol: 201.231 602
91 55 0610
001-4 454.299 1.048 93,94
91 53 0480
007-0 245.866 655 97,55
91 53 0400
917.7 712818 843 73,45
275 61,1

Az tlzemkészség 0Osszességében joO
szintet ért el. Az adatokbdl latszik,
hogy a 917-7 palyaszamua, CFR
MARFA — 1 bérelt mozdony lizem-
készsége mennyivel alacsonyabb
értekli a tobbihez képest. Ez a nagy
eltérés nem csak abbdl addédik, hogy
a hagyomanyos kivitelii mozdonynal
valoban t6bbszor fordul eld hiba, ha-
nem abbol is, hogy minden esetben,
Romaniaban torténik a javitas, és a ro-
man vasut a mozdonyjavité mithelybe
valo tovabbitast lassan végzi el. A ja-
vitas is tobb napot vesz igénybe.
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8. abra: A 94%-os lizemkészséget elért 91 55 0602 001-4 palyaszamu villamos mozdony
Abb. 8: Die elektrische Lokomotive der Streckennummer
91 55 0602 001-4 mit Verfugbarkeit von 94%
Fig 8: The electric locomotive No. 91 55 0602 001-4, that reached 94 % of serviceability

9. abra: A Romaniabol bérelt 91 53 0400 917-7 palyaszamu villamos mozdonyt Roméniaban
javitjak sziikségszeriien hosszabb atfutasi idével
Abb. 9: Die Ausbesserung der aus Ruménien gemieteten elektrischen Lokomotive
mit Streckennummen 91 53 0400 917-7 erfolgt in Ruménien, wéhrend einer
zwangsweise langeren Zeitspanne
Fig 9: The electric locomotive No. 91 53 0400 917-7 hired from, and maintained in Rumania,
which has a longer maintenance mean down time

Az lizembdl valo kiesés idejére vi-
szont nem szamitanak fel bérleti
dijat. A Softronic altal korszer{isi-
tett illetve gyartott mozdonyok kar-
bantartasat a cég szakemberi végzik
gyorsabban ¢€s jobb szinvonalon. Az
esetleges futdjavitast, mint példa-
ul aramszedd torés helyreallitasat
12 — 24 6ran belill elvégzik.

Egy vontaté motor vagy annak
aramkorében eléfordulé hiba nem
jelent kiilonosebb kiesést az lizemel-
tetésben, mert a vontatdo motor lese-

lejtezése mellett a vontatasi felada-
tokat a mozdonyok el tudjak latni, a
vontatd motor javitdsa vagy cseréje
a kovetkezd esedékes revizio alkal-
maval végezhet6 el. A vontatdé motor
csapagy hiba esetén el6fordult blok-
kolas, a meghajtas megsziintetésével
(fogaskerék rogzités megsziintetéseé-
vel) a mozdony Onerejébdl tovabbit-
haté a javitd miithelybe. Az eredeti
roman gyartasu csapagyakat RR jelt
nagyjavitas alkalmaval SKF, vagy
FAG csapagyakra cseréltettiik.

A 91 53 0480 007-0 palyaszamu
mozdony {izembe helyezése utan
rovid idén beliil 2015.11.10-én ki-
gyulladt. Oka a transzformator olaj-
hiitéjének gyartasi hibaja. A gyarto a
tlizeset okozta karokat felszamolta,
ABB gyartasu transzformatort épi-
tett mozdonyba. A mozdony azota
a legmagasabb szintli izemkészség
mellett tizemel.

Az lizemeltetési tapasztalataink
alapjan az alabbi részegységeket cse-
réltiikk le Magyarorszagon beszerez-
het6 egységekkel:

* 4 db flithetd visszapillanto tiikor, a
tartd konzolokkal egyiitt (Flagrans
2001 Kft.)

* mind a négy db légkiirt (2 nagy, 2
kis). (Draspé Tempo Auto Kft.)

* 16 db lengéscsillapito (Karaszy Kft.)

+ aramszedd széncsuszok (Morgan
Hungary Kft.)

* Motorola 160 MHz radiok lecserélé-
se (Funkwerk Magyarorszag Kft.)
A 2009-ben 11j gyartasban késziilt

IGBT — s mozdonyt LED-es fény-
szorokkal és GPS helymeghatarozo-
val és diagnosztikai adatok lekérde-
z¢si lehetdségével szallitottak. Azt
kovetéen az RR nagyjavitason at-
esett mozdonyokra LED-es lampakat
szereltettiik fel, és minden villamos
mozdonyunkat ellattunk GPS beren-
dezéssel.

(folytatjuk)

ETCS hirek

Rajka-Hegyeshalom vonalra

ETCS-t telepitenek

A GYSEV Zrt bejelentette, hogy

ETCS L2 szintli vonatbefolyasolo be-

rendezést telepit a Rajka — Hegyesha-

lom vasutvonalra. Befejezddik a Sop-

ron — Szombathely — Szentgotthard

vonal ETCS-el felszerelése is.

ETCS telepités a MAV vonalaira
Az ETCS 2 szint kiterjesztése folytato-
dik a MAV halozatan.

Elkésziil a Bajansenye — Boba, a
Ferencvaros — LokOshaza, a Ferenc-
varos — Székesfehérvar, és a Sza-

jol — Debrecen — Apafa vonalakon.
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