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Le centenaire de la voiture restaurant WR
4252. Le role des voitures restaurants dans
I‘histoire des chemins de fer hongrois.

Resumé:

Nous suivons et présentons avec un intérét par-
ticulier les différents types de wagons hongrois
dont on célébre le centenaire, aprés qu'ils aient
été sauvés et rénovés grace au travail et aux inst-
ructions du Comité Historique de MAV,(Chemins
de Fer de I'Etat Hongrois). Lune des voitures dont
nous célébrons I” anniversaire en 2016 et que nous
présentons cette année, est la voiture restaurant
WR 4252 de CIWL. Parallélement, nous publions
un résumé de I’histoire des voitures restaurant uti-
lisées sur le réseau ferroviaire hongrois a partir du
troisieme tiers du XIXéme siécle depuis que , les
voyages de luxe” existent.

Cet anniversaire centenaire et la rénovation
authentique de la voiture WR 4252 n‘auraient pas
pu s’effectuer sans la décision courageuse de M.
Dr HELLER Gydrgy, et sans I'assistance amicale
des ingénieurs de la compagnie CIWL, M. Jacques
STREBELLE et M. Philip ALOYOL.

DR.-ING. LOVASZ, GYORGY
Dipl.-Ing. fiir Verkehr
Liberatus Hungary GmbH

Vor 100 Jahren gebaut — der Speisewagen
WR 4252

Die Rolle der Speisewagen in der ungarischen
Eisenbahngeschichte

Zusammenfassung

Unsere Zeitschrift, Eisenbahn-Maschinenwesen
folgt regelmissig die Geschichte der renovierten
Fahrzeuge mit runden Geburtstagen. Uber die
durch die Arbeitsgruppe fiir Eisenbahngeschichte
der MAV aufbewahrten und renovierten 100
jahrigen Fahrzeuge geben wir Zeit zu Zeit
Nachrichten. Dieses Jahr ist der Speisewagen
WR 4252 der ehemaligen CIWL 100 Jahre alt
geworden. Unser Schriftsteller stellt die Geschichte
des Fahrzeuges im Rahmen der Entwicklung der
europdischen Luxusreisen seit dem letzten Drittel
des |9-ten Jahrhunderts vor.

Das 100 jahrige Jubileum des Wagens WR
4252 hitte nie gefeiert werden konnen ohne
die Entscheidung von Dr.-Ing. HELLER, Gyérgy
tiber die Renovierung des Wagens und ohne
die Beihilfe von Herrn Jacques STREBELLE und
Philippe ALOYOL, die die originalen technischen
Zeichnungen der CIWL fiir uns gesucht hatten.

A Vasltgépészet kitiintetett figyelemmel kiséri és mutatja be a magyar vas(t ez évi jarm(iiinnepei kozétt a szaz éves kort megélt, és a MAV Histéria Munkabizottsag
gondos munkaja eredményeképpen muzealissa nyilvanitott jarmiiveket. A 2016-ban centenris évfordulds jarmiiveink egyike a 100 éves a WR 4252 palyaszamu ét-
kez8kocsi, amelyet a szerz8, a XIX. szazad utolsé harmadaban Eurépa szerte hédité Gtjat megkezdett mindségi tavolsagi és luxusutazasok révid torténeti attekintése

A WR 4252-es szazéves jubileuma nem valhatott volna valéra, Dr Heller Gyorgy — még e sorok fanatikus iréja szemében is — bator elhatarozasa nélkiil és a korh(
feltjitas sem torténhetett volna meg a Nemzetkozi Haldkocsi Tarsasag két kivalé mérnoke, Jacques STREBELLE és Philippe ALOYOL aldozatos segitsége nélkiil.

DR. GYORGY LOVASZ
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The Dining Car No. WR 4252 is 100 Years Old.
The Role of the Dining Cars in the History of
the Hungarian Railways.

Summary

The history of the Hungarian rolling stock, that
reached the age of 100 years, and are protected
by the initiative of the Historical Committee of
Hungarian State Railways (MAV), is regularly
followed and published with special attention by
our periodical, the Railway Engineering. One of
these vehicles of the year 2016 is the dining car
No. WR 4252. The author presented its history
after giving an overview from the beginning the of
luxury travels on our continent, starting in the last
third of the 19th century.

The 100 Year Anniversary of existence and the
renovation of the dining car No. WR 4252 could
not come true without the revolutionary decision
of Dr. Gyoérgy HELLER, the first president of
MAV Historical Committee and the help of the
engineers of CIWL, Mr. Jacques STREBELLE and
Philip ALOYOL.

El6zmények:

Az eurdpai vasutak a II. vilaghaboru el6tt szinte kizarolag
kiilonleges — udvari, kormanyzati, miniszteri — utazasok
céljara tartottak allagukban étkezékocsikat.

A hazai vasutak is az europai példat kovettéek. Alig né-
hany kivétel akadt a ,,szokas” alol. A Kassa-Oderbergi
Vasut 1894-ben a pragai Ringhoffer gyarbol, majd 1895-
ben a Ganz gyarbol szerzett be 1-1 étkezdkocsit (A 10
és A 11 psz.), melybdl az utasok meleg étel fogyasztasa
kozben csodalhattak a Magas-Tatra és a Fatra csodalatos
tajait. 1915-ben a Déli Vasut kettd, fele részben étkezd te-
remmel berendezett 4-tengelyes kocsit szerzett be a Ganz
gyartol. (ABaii 11811 — 11812). A MAV csakis kiiloncéld
kocsijai kozott tartott allagaban étkezokocsikat, melyeket

kozforgalomban nem hasznaltak.

Bifias Lot an: wdoarts comnifions

1. abra: Az 1884 évi MAV udvari vonat 5 psz. étkez kocsija.

(a szerz6 gylijteményébol)

Abb.1: Hofzug der MAV aus dem Jahre 1884 — Speisewagen Nr. 5
Fig I: The dining car No. 5 of the MAV Royal train in 1884
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2. abra: Az 1896 évi GANZ gyartmanyu udvari vonat
22 psz. étkezbkocsija (a szerzd gylijteményébol)
Abb. 2: Hofzug aus dem Jahre 1896 — erbaut durch GANZ —
Speisewagen Nr. 22
Fig 2: The dining car No. 22 of the Royal train, built by the
GANZ Co. in 1896

A belga otletgazda
Az eurdpai kozforgalmi vasuti kdzlekedésben hasznalt
étkezdkocsik torténete egészen a masodik vilaghabora-
ig szinte teljesen egybefonodott a Nemzetkdzi Halokocsi
Tarsasaggal.

Georges NAGELMACKERS (1845-1905) lelkes
fiatal vallalkozo amerikai utazasat kovetden teremtet-
te meg Eurdpaban a halo- és étkezdkocsikban torténd
utazas lehet6ségét a kozforgalomban. 1872-ben alapi-
totta meg Compagnie Internationale des Wagons-Lits
(CIWL) Nemzetkdzi Halokocsi Tarsasagot. 1873-ban
megrendelte az elsé 5 halokocsit (4 Hernals, 1 Simme-
ring gyartmany). 1874-t6l — az itvonalban érintett vas-
uttarsasagokkal tortént megallapodas alapjan — halokocsi
kozlekedett Parizs — Bécs kozott. A CIWL haldokocsikat
a vasuttarsasagok menetrend szerinti vonatokban tovab-
bitottak az utazokdzonség kényelmére €s azokra az elsé
osztalyt menetdijon feliili potdijat kellett fizetni, amely
a CIWL-t illette. 1874 év végén mar 42 haldkocsi volt
a CIWL allomanyaban. 1876-ban a CIWL 20 évre sz6lo
szerz6dést kotott a francia, belga, osztrak, magyar és ro-
man vasutakkal.

A CIWL 1880-ban beszerezte az elsd étkezékocsikat.

A Luxusvonatok

A nagy tavolsagokra utazok kényelmének biztositasara
a CIWL 1883-t0l kizarélag halo- étkez6- és poggyasz-
kocsikbol all6 luxusvonatokat is kozlekedtetett nagy
tavolsagokra. Ezek elsé és mindmaig legismertebbike
a legendas Orient Expressz 1883 juniusaban kozeledett
el6szor Parizstol Bécsen at Bukarestig. Ekkor még 2- és
3-tengelyes kocsikkal. Ez év oktoberét6l mar 4-tengelyes
kocsikkal kozeledett az Orient Expressz.

1884-ben a CIWL nevét kibovitettek: Compagnie In-
ternationale des Wagons Lits et des Grands Express Euro-
péens. Az 11j cégnév mar a nagy tavolsagokra kozlekedo,
menetrendszerit CIWL luxusvonatokra utalt. 1889-re —az
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3. dbra: A magyarorszagi StEG / AVT vonalakon kézlekeds elsé
CIWL halodkocsi tipus (a szerz6 gytijteményébdl)
Abb. 3: Der auf den StEG/AVT-Strecken in Ungarn laufende erste
CIWL-Schlafwagentyp
Fig 3: The first type of the CIWL sleeping cars that ran on the StEG
lines in Hungary

utolsd bulgariai szakasz elkésziiltével — lehetové valt a
vasuti utazas — tengeri hajozas nélkiil — Konstantinapo-
lyig, igy ett6l kezdve az Orient Expresszvonatok egy része
egészen Torokorszagig kozlekedett Bécsen ¢s Budapes-
ten at, onnan pedig a MAV elkésziilt zimonyi févonalan
majd Belgradon és Nis-en keresztiil. 1894-t61 kozeledett
a maig is ismert Oostende — Wien Expressz. Ebben az
esztendében a CIWL luxusszallodakat nyitott Bordeaux-
ban, Marseille-ben, Oostendében sét késébb Pekingben is
igy megalakitottak a Compagnie International des Grands
Hotels tarsasagot.
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4.dbra: A magyarorszagi StEG / AVT vonalakon kozlekedd elsé
4-tengelyes étkezékocsi (a szerzé gyljteményébol)
Abb. 4: Der auf den StEG / AVT-Strecken in Ungarn laufende erste
vierachsige Speisewagen
Fig 4: The first eight wheeled dining car that ran on the StEG lines in
Hungary
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S.abra: A CIWL a 19. szazad végétol 4-tengelyes, laternas, teakfa-
burkolatu kocsikat tizemeltetett (a szerz6 gytijteményébol)
Abb. 5: CILW lieB ab Ende des 19-ten Jahrhunderts vierachsige Wagen
betreiben — Ausstattung mit Teakholz-Auflenverkleidung
und Laternendach
Fig 5: The CIWL ran eight wheeled coaches with lantern roof and
covered by teak wood from the end of the 19% century

A CIWL az els6 vilaghabortig Eurdpan kiviil is ter-
jeszkedett, étkez6- €s halokocsikat kozlekedtetett Algeé-
ridban, Egyiptomban és a Transzszibériai Expresszen is.

1913 végén 1737 jarmi volt allagaban, ebbdl 842 ha-
l6kocsi, 665 étkezdkocsi, 38 szalonkocsi és 192 pogy-
gyaszkocsi. Ekkor menetrend szerint 31 luxusvonat koz-
lekedett. 1914-t61 az elsd vilaghaboru miatt a nemzetkdzi
vonatok lealltak.

1916-ban a németek megalakitottak a CIWL konku-
renseként a MITROPA céget. Németorszag és Ausztria
teriiletén a CIWL kocsikat atvette a MITROPA mintegy
2,4 M marka értékben. A MITROPA az Orient Expressz
poétlasara a Balkanzugot allitotta izembe, mely azonban
CIWL kocsikat is tovabbitott, mert a kozbensé orszagok-
kal érvényben maradt a CIWL szerzédése.

1918 novemberében a gydztes Ferdinand FOCH mar-
sall Compiégne-ben a CIWL 2419 palyaszamu étkezoko-
csijaban iratta ala a fegyversziinetet a németekkel.

Darabszam Sor. Palyaszam Gyarto Gyartasi év Gyari szam Rendelési szam

10 WL 771-780 GANZ 1900 885

5 WR 791-795 GANZ 1900 886

5 D 1121-1125 GANZ 1900 887

2 WR 1765-1766 Gydr 1907 12015-12016 Ordre 410
6 WR 2010-2015 Gyor 1910 14672-14677 Ordre 558
8 WR 2109-2116 Gydr 1911 15412-15419 Ordre 581
5 WR 2162-2166 Gydr 1911 15769-15773 Ordre 590
8 WR 2282-2289 Gydr 1912 16553-16560 Ordre 617
6 WR 2305-2310 Gydr 1913 17714-17719 Ordre 639
6 WR 2471-2476 Gyor 1914 18456-18461 Ordre 684
5 WL 2556-2560 Gydr 1923 25444-25448 Ordre 819
10 WR 3693-3702 Gy6r/GANZ 1930 27792-27801 Ordre 923
10 WL 3861-3870 GyO6r/GANZ 1938 28019-28028 Ordre 23-18

6. abra: A WR 2010 utastere (a szerz6 gytijteményébol)
Abb. 6: abra: WR 2010 — Fahrgastraum
Fig 6: The saloon of the coach No. WR 2010

1919 utan a CIWL folytatta mikodését Ausztriaban,
Lengyelorszagban, Csehszlovakiaban, majd Magyaror-
szagon is. Németorszagban 1924-ig bojkottaltak miiko-
dését. 1920 utan a tarsasag Ujra kiépitette a halozatat.
1921-t61 ismét kozlekedett az Orient Expressz Parizsbol
Miinchen — Bécs — Budapest utiranyon at. A 30-as évektol
kozvetlen kocsit tovabbitott [sztambulig.

A CIWL az els6 vilaghaboruig tartos és esztétikus te-
akfa boritasu, favazas kocsikat tizemeltetett. 1926-t6l ki-
zarolag acélszekrényes kocsikat szereztek be. Az ujabb
kocsikat kék-krém szinlre fényezték.

A Halokocsi Tarsasag eleinte a kiilonbozd vasuttar-
sasagok fomiihelyeiben javittatta jarmiveit, de 1881-tdl
egyre tobb sajat mithelyt rendezett be Europaban, majd
Eurdpan kiviil is. Lathato torekvése volt, hogy kocsijait
az altala érintett orszagok tobbségében legyen lehetdsége
karbantartani. fgy Budapest kiilteriiletén — az akkor még
kiilonallo varosként 1étez6 — Pestszentlorincen — a ceglé-
di févonal és a Gyomro6i ut kozott — tobbvaganyos, igen
korszerii ivegezett tetejli acélcsarnokkal sajat fomiihelyt
épitett. (Az 1949 évi allamositast kovetden a FAU fémii-

1. tablazat: A 86 Magyarorszagon gyartott CIWL étkezd-, halo- és poggyaszkocsi kimutatasa
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7. abra: A GANZ gyartmanyu WL 3863 psz. halokocsi. (Gyorgy
Jozsef gylijteményébdl, Suranyi Sandor Ur szives hozzajarulasaval.)
Abb. 7: Schlafwagen WL 3863 — Erbauer GANZ (aus der Sammlung
von Herrn Gyorgy, Jozsef, mit freundlicher Zustimmung von Herrn
Suranyi, Sandor)
Fig 7: Sleeping car No, WL 3863 built by GANZ Co. (Collection of
Jozsef GYORGY with the kind permission of Mr. Sandor SURANYT)

helye lett, ahol 1960-ban az elsé hazai csuklos autobusz
is elkésziilt.)

A CIWL igyekezett lojalis lenni azon orszagokhoz,
amelyek teriiletén iizemelt. Ilyen elven sok jarmiivet
szerzett be magyar gyaraktol is. A Gyori Waggon és Gép-
gyar valamint a Ganz ¢és Tarsa gyaraktol — részben ezek
egylittmikddésében épitve — dsszesen 86 kocsit rendeltek
meg, utoljara 1938-ban.

A CIWL 1931-ben rendelkezett a legnagyobb jar-
miparkkal, ekkor 2268 halo-, étkezd-és poggyaszkocsi
volt az allomanyaban. 1938-ban, az Anschluss utan az
egykori Ausztria teriiletérél kivonult a CIWL, ott csak
a MITROPA iizemelhetett tovabb. 1939-ben a CIWL
Csehorszag maradék teriiletérdl is kiszorult. 1939-t6l a
Simplon-Orient Expressz valamint a semleges Spanyol-
orszag és Torokorszag kivételével az 6sszes eurdpai nem-
zetkozi luxusvonat leallt. 1940-ben, Olaszorszag hadba
1épésével a Simplon-Orient Express is leallt. 1940-ben,
Parizs lerohanasa utan Adolf Hitler megkerestette a WR
2419 psz. étkezdkocsit és a francidkkal abban iratta ala a
fegyversziineti megallapodast. A CIWL a II. vilaghabora
idején utolsoként a WR 4242 — 4249 psz. étkez6kocsikat
szerezte be 1943-ban az aradi ASTRA (egykori Weitzer)
Vagongyarbol. Ezt kovetden csak 1955-ben szereztek be
ujra étkezokocsikat (4255 palyaszamtol.). A II. vilagha-
bortban a CIWL 845 kocsit veszitett el, melyekbdl csak
kevés keriilt el6.

Az ,,Unnepelt” 100 éves kocsi
Eldljaroban: A vilagon kevés olyan jarmii létezhetett,
melynek megkezdett felujitasa mintegy 50 év késéssel fe-
jezéditt be. A Mi Unnepeltiink — egyebek mellett — ezért
is kiilonleges.

A CIWL 1916-ban egy 9-taga (WR 2501 — 2509 psz.),
a kocsiparkjaban kortarsaihoz hasonld szériat kezdett

8. abra: Az atépités soran létrejott acélvazas kocsi jellegrajza
(a szerz6 gylijteményébdl)
Abb. 8: dbra: Typenzeichnung des durch den Unbau entstandenen
Wagens mit Stahlkastengerippe
Fig 8: The sketch of the coach rebuilt with steel frame

épiteni a Parizstol északra — gydnydri katedralisarol
hires — Saint Denis-ben talalhaté fomihelyében. Bar a
CIWL 1926-t6l csak acélvazas kocsikat szerzett be, a
meglévo favazas kocsik acélvazasitasat csak joval késébb
kezdték meg. 1943-ben elhataroztak a WR 2501 — 2509
palyaszamu sorozat acélvazasitasat. A munkalatok elvég-
zésével sajat, Pestszentlérinc-i mithelyiiket biztak meg a
kocsik javitasi esedékességének sorrendjében. Az acél-
vazasitando kocsiknak a WR 4250 — 4258 0j palyaszam
csoportot jelolték ki.

Elséként a WR 2506 psz. favazas kocsi atépitését
kezdté¢k meg, mely 1943-ben késziilt el Pestszentlorin-
cen és WR 4250-es palyaszammal helyezték forgalom-
ba. Mintegy 50 évvel kés6bb az osztrak vasutbaratok is
kiemelkeddnek tartottak a jarmi esztétikumat, igy ma is
tizemképes jarmi Ausztriaban.

9. abra: A WR 4250 ex WR 2506 psz. kocsi 2007-ben tizemben
Miirzzuschlag allomason (a szerz6 gytijteményebol)
Abb. 9: Waggon WR 4250 ex WR 2506 im Betrieb am Bahnhof
Miirzzuschlag im Jahre 2007
Fig 9: The coach No. WR 4250 (earlier No. WR 2506) in operation at
Miirzzuschlag station, in 2007
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10. abra: A WR 4250-es kocsi 1épcsdjénél 1943-ban Pestszentl6rincen
felszerelt — akkor 01j, ma ,,patinasnak” mondhato — gyartasi tabla
(a szerz6 gyijteményébdl)

Abb. 10: Werksschild bei der Treppe des Waggons 4250 — als neu
angebaut in Pestszentl6rinc im Jahre 1943, heute schon ,,altgebacken”
Fig 10: The patinated Factory plate, which was installed near the step

of the coach No. 4250 in Pestszernl6rinc as new in 1943

1944-re elkésziilt a masodik kocsi, a WR 2505-bdl at-
épitett WR 4251-es.

Munkaba vették a WR 2502-es majd a 2501-es kocsikat
is. E1obbi acélszekrénye a korabbi két kocsival megegye-
z6en felépiilt, de a szekrény berendezés nélkiil, iiresen
allt, amikor 1944 év végén a szovjet hadsereg elfoglalta
a pestszentldrinci fomiihelyt. A 2501-es kocsinak pedig
csak fa szekrényvazat bontottak le, alvaz allapotban volt,
az uj kocsiszekrénye még nem késziilt el. A WR 2502-es
kocsi kijelolt palyaszama 1944-ben WR 4252 volt, a WR
2501-es pedig WR 4253 lett volna.

A CIWL hazai iizeme 1947-t6] ismét megindult, de
1949-ben — mas kelet-europai orszagokhoz hasonldan — a
»rendszeridegen cég” tevékenységét ¢s fomiihelyét alla-
mositottak, a Magyarorszagon talalhaté kocsikat a MAV
vette at.

Az 1916-ben épiilt WR 2502-es kocsi tehat az egyet-
len Magyarorszagon tartozkodo acélszekrényvazas ét-
kez6kocsi volt 1949-ben. A MAV a favazas kocsik sza-
mara — amint ez a 2. sz. tablazatban is lathato — a WR
201 —223 palyaszamokat jelolte ki. Az egyetlen acélszek-
rényvazas kocsit pedig lizemképessé tétele — és az akkori
lehetéségek kozott — étkezdkocsiva torténd berendezése
utan WR 251 palyaszammal latta el. A kocsit feltehetd-
en még a pestszentldrinci mihelyben tizemképessé tet-
ték, erre utal a kocsi 1épcsdjéhez szerelt ,,Pestszentld-
rinc — 1949” gyartasi tabla.

AMAYV 1960-ban 30 darab korszerii étkezékocsit szer-
zett be (lasd még bévebben alabb) és ekkor a CIWL ere-
detli favazas étkezd kocsikat a meglévo WR 202 — 223
helyett a WR 232-252 II palyaszamokkal latta el. (A 201-
es ¢s a 206-o0s kocsi ekkor mar nem volt allagban.) Ezzel
felszabaditottak a WR 200 — 229 szamcsoportot az 1j,
gyori szallitasu kocsiknak. Mivel ekkor a 251-es és — az
1952-ben Dunakeszin a CIWL WR 2501-esb6l WR 252
palyaszammal, de mar Dunakeszin tervezett, Cak kocsi-
kéhoz hasonlo felépitménnyel elkésziilt — 252-es ,,voltak

utban”, ezeket WR 231 és 230 palyaszamra helyezték at,
kozvetleniil az 0j acélvazas kocsik f61¢ szamozva. (E so-
rok irdjanak nem tiszte, hogy a MAV akkor munkatar-
sainak az utokor szemébol megitélve teljesen felesleges,
koltséges, minden nyilvantartasban csak az attekinthetd-
séget zavaro atszamozasi ,.kényszertevékenységét” a fen-
tieknél bovebben részletezze. Ezeket az atszamozasokat
talan a ,legujabbak a legalacsonyabb palyaszamokra”
logikaval magyarazhatjuk.)

A CIWL WR 2502-es, majd MAV WR 251-es majd
1959-t61 WR 231-es kocsi 1967-ig vett részt a kozfor-
galomban. Ekkor a MAV Munkavédelmi szerelvény
,Filmvetité kocsijanak” mindsitették at Ye 3505 palya-
szammal, amely a 12-jegyli szamrendszer bevezetése
utan, 1970-t6l Ye 30 55 117 0000-0-ra moédosult. 1972-
ben bizottsagi kocsiva mindsitették at 67 55 99-17 304-3
palyaszammal. Megengedett legnagyobb sebessége még
ekkor is 120 km/h volt. 1985-ben a Tapolcai Vontatasi
Fonokség szerezte meg a kocsit ,,Klubkocsinak™ illetve
oktato kocsinak. Ekkor ismét iizemi palyaszamot kapott,
Yg 30 55 117 2530-4-et. A MAV Historia Munkabizott-

e é.}:'/ /)f‘/r/(/\'/’) //¢Kimutatés
& vésdrolt volt WR 6tkezblocsikrél.
Sor- Az GtkozGkocod  Kbvételkor az Vétoldr . Vémilletdk
sgdn pdlyagzdma - Gtkesllkocol
rogl w) 41llapota

1 1372 201 Hzomképes

2 2004 202 "

3 2115 203 U

4 2143 204 "

5 2144 205 "

6 2203 | 206 "

7 2285 207 "

8 2287 208 L]

9 2354 209 "

10 2380 210 " &

n 2470 211 " o

12 2059 212 nagdjovitds 3

13 2113 213 " -

U 2472 214 " @
15 2201 . 215 " »

16 2204 216 " c:

EY A 2347 217 Ll g
18 2109 218 " S

19 2110 219 - " A

20 2121 211 220 "

21 2501 - £ollpitéard vir

22 2502 251 "

23 1878 - roncg 12,500,=1%
24 1879 - " 12,500,
25 2102 pry2 u 12,500,
26 2117 - 194 0w 12,5000
27 231 - " 12,5004
28 2288 327 " 12,5004=
29 2484 - " 12,500,-
30 4069 - " 12,500,
31 214 - L] 12,500,=
32 2352 221 " 12,500,

Tudapoot, 1950, 6vi junius hé 26=in,

2. tablazat: Kimutatas melyben lathatéak az 1950. juniusi allapot
szerint a MAV éllagiba besorozott CIWL étkez6 kocsik és a tovabbi
atvett, de még be nem sorozottak is. Jol lathato a WR 2501-es kocsi

mellett a ,,felépitésre var” megjegyzés
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11. abra: A WR 2502 kocsi Tapolcan ,,oktatd kocsiként” 1985-ben 30
55 117 2530-4 palyaszammal (a szerzd gyljtemény¢bdol)
Abb. 11: Waggon WR 2502 als Schulungswaggon in Tapolca (Ungarn)
im Jahre 1985 — Reihe 30 55 117 2530-4
Fig 11: The dining car No. WR 2502 as an instruction car with No. 30
55 117 2530-4 at Tapolca station, in 1985

sag 1984 ¢évi megalakulasat kovetden Osszeallitotta a
MAV vonalain és az orszag egyéb teriiletein fellelhet6
muzealis védettséget érdemld jarmiivek listajat, amely
eldszor a MAV Ertesitében jelent meg 109529/1986 iigy-
iratszamon. Tekintettel arra, hogy e sorok irdja az egyedi
jarmivet kiilondsen értékesnek itélte, az mar ebben a leg-
els6, védettséget ¢lvezd jarmtveket
tartalmazo6 iigyiratban is szerepelt.
Forgalombol torténd kivonas illetve
,.historikus kocsiva atmindsités” ese-
tére kijelolt palyaszama 80 55 117
9054-8 volt.

Dr Heller Gyorgy, a MAV Histo-
ria Munkabizottsag elsé és legendas
elndke a CIWL tervei szerint soha be
nem fejezett jarmivet — talan az eu-
ropai sikernek drvendo, lizemképesen
feljitott favazas CIWL 2347-es ko-
csink hirnevétol is vezérelve —az ,,elso
iitemben feltjitandd™ kocsik kdzé so-
rolta. A kocsihoz azonban semmilyen
dokumentacioval nem rendelkezett a
MAUV, hiszen allagéban ez a jarmii az

sziilt volna. A kocsi €letttjat befolyasolo szerencsés vélet-
len, hogy e sorok ir6ja 1991 6szén hosszabb idore Parizsba
koltozott és Dr Heller Gyorgy megkérte, hogy a CIWL WR
2502-bél felépitendd acélvazas kocsi rajzait a CIWL rajz-
taraban feltétleniil keritse el6. 1991 6szén a CIWL mar ré-
gen nem egy jelentds jarmiiflottat tizemeltetd vasutvallalat
volt, de Parizs Levallois kiilvarosaban talalhato rajztaraban
Jacques STREBELLE ¢és Philippe ALOYOL mérnok urak
kozremitkodésével par nap alatt sikeriilt el6keriteni a leg-
fontosabb rajzokat a rajztar pincéjében. Ekkor tisztazodott
az is, hogy a CIWL a sorozatbol munkaba vett WR 2502
és WR 2501 kocsiknak acélvazasitas utan a WR 4252 ¢s
4253 palyaszamokat jeldlte ki. A megszerzett rajzok és
adatok birtokaban a Dr Heller Gyorgy vezette Historia
Munkabizottsag a kiilonleges sorsu étkezékocsi mieldbbi
feljitasat — lényegében az 1943 évi terveknek megfeleld
befejezését — mar célul tiizhette. A kocsi felujitasat 1993-
ban a MAV Debreceni Jarmiijavito Kft. végezte el és ekkor
kapta meg a — kereken 50 évvel korabban kijeldlt — WR
4252 palyaszamat. A kocsi immar 100 évesen a 80 55 117
9019-0 lizemi palyaszammal vesz részt a forgalomban ¢€s
kijelenthetjiik, hogy 100 évesen ,,j6 egészségnek orvend.”

(folytatjuk)

egyetlen acélvazas CIWL étkezékocsi
lett volna, ha valaha is teljesen elké-

12. dbra: A 2016-ban szaz éves WR 4252 palyaszamu étkezdkocsi a Magyar Vasuttorténeti
Parkban (foto: Fejes Antal)

A CD, ETCS berendezéssel latja el a
személyszallité vontatojarmiiveit

A Cseh Vasutak 2016. aprilis 13.-an bejelentette, hogy 663 kiilonb6z6
tipust vontatojarmiivére felszerelteti az ETCS 2 szintii berendezéseket.
A berendezések szallitasi és beszerelési értéke 6,6 milliard korona (275
millié dollar), egyetlen szerzodés alapjan torténik. Finanszirozasat 85
szazalékban az Eur6pai Unio biztositja.

A CD az ETCS 2 szintii berendezésekkel felszerelni tervezett jarm-
tipusai: a 151,371 sorozat, valamint 380 db villamos mozdony, tovabba
az InterPanter, Pendolino, CityElefant, RegioPanter, és a villamos mo-

ETCS hirek

torvonatok. Az ETCS2 berendezéseket a Railjet és mas vezérl vezérlo-
kocsikra is felszerelik.

A CD mar felszereltette a 151 és 362 sorozati mozdonyaira, a 471
sorozati villamos motorvonatira az ETCS 2 szintli berendezéseket,
valamint egy 22 kilométeres kisérleti palyat tizemeltet ETCS berende-
zéssel Poricany és Kolin koz6tt. Folyamatban a rendszer installalasa Ko-
lin — Brno — Breclav kozott.

A CD terve, hogy 2020-ig kb. 1350 kilométer vonalhalozatara tele-
pitsen ETCS 2 szintli berendezéseket, ennek részeként teljessé teszi az
orszagot keresztiilszeld négy nemzetkozi korridorra az ETCS tizemet.

12 VASUTGEPESZET 2016/2



