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A kozlekedés emlékezetes balesetei, katasztrofai
»Engedékenység és kiovetkezmények”

1917. december 12-¢t irunk és még
messze az id6, amikor 1918. no-
vember 11-én a compiégne-i erdd-
ben egy vasuti kocsiban alairjak a
fegyversziineti egyezményt Német-
orszaggal és attdl is, amire a szem-
ben all6 hadseregek besziintetik
az el-lenségeskedéseket. De a nap
mintegy 1000 katona szamara, akik
a habort addigi borzalmait talélték,
még nem sejtették a latin mondas
szomoru igazsagat ,,Vita nihil aliu-
dquam ad mortemiter est”! (Az élet
nem mas, mint utazas a halal felé.).
A karacsonyra szabadsagolt katonak
vonata a Compagnie des Chemins
de fer de Paris a Lyon et a la Mé-
diterranée® vasuttarsasag Mont-Ce-
nis (Vanoise Nemzeti Park) vonalan
feknehézmény miatt kisiklott.

1917. oktober 24. és november 19.
kozott keriilt sor az Osztrak—Magyar
Monarchia és a Német Birodalom,
valamint Olaszorszag er6i kozott a
caporettoi attorésre, amelynek ko-
vetkeztében a Monarchia csapatai
szamara létrejohetett az elényomulas
Olaszorszag belseje felé. Az olasz
csapatok helyzetének stabilizalasara
a francia 10. hadsereg négy gyalo-
gos-hadosztalyat, valamint két angol
hadosztalyt, 130000 embert dob-
tak 4t Olaszorszagba Emile Fayolle
vezérérnagy (général de division)
Franciaorszag késébbi marsallja
parancsnoksaga alatt. Egy honap
mulva, amikor a hadi helyzet stabili-
zalodott, akkor a Direction des tran-

sports militairesauxarmées (DTMA),
a hadsereg szallitasvezetdsége in-
tézkedett a katonak ¢és a fegyverzet
Franciaorszagba visszaszallitasarol.
A vonatokhoz katonai parancsno-
kokat rendeltek ki. A tervek szerint
napi hatszaz katona szallitasa tortént
volna meg. Az elsé vonat november
30-an lekozlekedett, de a nagy fel-
adat miatt a vonatok szamat novelni
kellett, ami természetesen tovabbi
problémak okozoja lett.

A 612, illetve a hatar miatt atsza-
mozott PLM ML 3874 szamu Mi-
lanobol Chambéry, Lyon iranyaba
kozlekedd katonavonat 19:30-kor
érkezett Modane hatarallomasra. A
vonatban egy-egy paklikocsi volt
az elején és végén, tovabba 15 régi
olasz négytengelyes favazas forgo-
vazas személykocsi, amihez még
két kocsit itt soroztak be. A vonaton
hivatalosan 982 katona utazott. A ko-
csik kozil az elsé harom légnyoma-
sos Westinghouse fékkel, hét darab
kézifékkel volt felszerelve, a tobbi

1. abra: A balesetes PLM 2592 palyaszamt mozdonnyal azonos PLM 2555 mozdony

pedig fékkel egyaltalan nem rendel-
kezett. A vonat elegysulya 526 tonna,
négyszerese volt a megengedettnek,
hossza pedig 350 méter volt, igy fé-
kezési szempontbol nem megfeleld.
A vonathoz két mozdony volt sza-
mitasba véve, de miiszaki hiba miatt
csak egy, a 2592 palyaszamu jart ra
a vonatra. A mozdony egy 110 km/h
sebességli négyhengeres compaund
mozdony volt. A vonatot a PLM Mo-
dane ¢és Saint-Michel-de-Maurienne
kozotti jelentés 16 km hosszusagi
20 és 33%o kozott valtakozo lejtést
szakaszan kozlekedtették.

A vonat Modane allomast 22:47-
kor hagyta el a nagylejtésti palya-
szakaszon. A mozdonyvezetd mar
roviddel az indulas utan ugy vélte,
hogy a vonat sebessége rohamosan
novekszik és ekkor sipjelzéssel uta-
sitotta fékezoket a kézifékek behuza-
sara. De a sebesség a teljes fékezés
ellenére ndvekedett, majd teljesen
ellendrizhetetlenné valt. Tobb al-
lomason val6 athaladas és mintegy

! Seneca mondasa. Lucius Annaeus Seneca (Cordoba, ie: 4 koriil —iu: 65.04.12.Téma) romai sztoikus filozofus, dramair6 és allamférfi. Apjatol meg-
kiilonboztetve, ifjabb Senecanak (Seneca Minor) is nevezik.
? Die Compagnie des Chemins de fer de Paris a Lyon et a la Méditerranée (PLM) 1857-1938 koz6tt Franciaorszag legnagyobb maganvasttja volt
(10.124 km). A PLM vonalai Franciaorszag délkeleti részén, a Rhone folyasa mentén Provence, a Cote d”Azur Svéjc és Olaszorszag teriiletén fekiid-

tek, valamint a Parizs-Lyon vonalra terjedt ki.
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2. abra: Kép a baleset helyszinérol

150 km/h sebesség elérése utan az
Orelle és Saint-Michel-de-Maurien-
ne kozotti szakaszon kisiklott.

La Praz allomas fondke az athala-
daskor latva az atrobogd vonat nagy
sebességét, értesitette a Saint Jean de
Maurienne-t, ahol egy brit katonak-
kal teli vonatot félreallitva megme-
nekitett, megakadalyozva a masodik,
lehet még sulyosabb katasztrofat.

A kisiklott vonat roncsai mintegy
1300 méter hosszusagban szorodtak
sz¢t és a favazas kocsik kozott pedig
kitort a tliz, amelyet a feltiizesedett
féktuskok okoztak, amihez a vona-
ton helyteleniil tarolt 16szer robba-
nasai csak fokoztak. A tiizet csak
masnap estére sikeriilt eloltani. A
mentéshez a kornyéken 1év6 minden
erdt, igy brit katonakat is bevontak.
A halottak szamat 700-ra becsiil-
ték, akik koziil csak 420-at lehetett
azonositani. Az aldozatokat a Saint
Michel de Maurienne temetéjében
helyezték el. A temetésen a francia
¢és az olasz kormany is képviseltet-
te magat. 1923 juniusaban André
Maginot® hadiigyminiszter kezde-
ményezésére emlékmivet emeltek
az aldozatok emlékére, de 1961-ben
holttesteiket a Lyon-LaDoua nem-
zeti katonai temetébe helyezték at,

ahol mar remélhetéleg végsé nyu-
galmukat nyerték el.

A balesetbdl, ami jellegét tekint-
ve nem az elsd, és ami még rosz-
szabb, nem is az utolso, legalabb két
tanulsag is levonhato.

Ha a vonat sszeallitast és a fé-
kezési viszonyokat nézziik, akkor
a helyzet eldre lathatéan katasztro-
falis. Az akkori fékezési eldirasok
nyomara ugyan nem lehetett buk-
kanni, ilyen lejtviszonyok mellett

valdszinisiteni lehet, hogy a vonat
40 km/h engedélyezett sebességét
figyelembe véve a megfékezetlen-
séghez nem férhet kétség. A fékezési
problémat LucienGirard mozdony-
vezetd is felismerte és eldszor nem
is volt hajlando a vonat tovabbita-
sara, de a helyi katonai parancsnok?,
egy hadnagy, erre azzal fenyegette
meg, hogy hadbirdosag elé allittatja,
mire a mozdonyvezetd engedett.
Erre a helyzetre sajnos illik Sene-
ca egy mondasa, ,,Plurimum mali
credulitasfacit.”, a bajok okozodja a
hiszékenység (engedékenység), ami
a késébbi események tiikrében be is
kovetkezett.

Ha a fiiggelmi viszonyokat néz-
ziik, akkor a vonat menetéért, mint
rendesen a forgalmi személyzet, il-
letve miiszaki kérdésekben a moz-
donyvezeté volt a felelés, semmi
esetre sem a katonai parancsnok.
Egy-egy birosagi, vagy hadbirosagi
targyalas procedurajat ismerve ¢és
ennek kiilondsen haborus viszonyok
kozotti eredményét sejtve teljesen
érthetévé valik a mozdonyvezetd
kockazatos vallalkozasa. Engedé-
kenységének eredménye ismeretes.
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3. abra: A balesetes vonalszakasz lejtviszonyai

* André Maginot (1877.02.17-1932.01.07) francia politikus, hadiigyminiszter. Nevéhez fiizédik az 1927-1932 koz6tt a francia—német, olasz—francia
és a francia—luxemburgi hataron épiilt, védelmi célokat szolgalo, korszerii erddrendszer, amelynek teljes hossza 350 km, az épitési koltség 5 milliard
franc volt. Ertelme nem volt, mert a I1. vilaghdbortban a német pancélos kotelékek Belgium fel6l, ahol nem volt kiépitve, megkeriilték.

> A jegyz6konyvek itt Fayollenevet emlitenek, de rokonsagi kotelék a féparancsnokkal és Franciaorszag késébbi marsalljaval nem fedezhet§ fel.
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A birosag ezt a helyzetet, a kato-
nai parancsnok hataskori tallépését
értekelve a mozdonyvezetdt, aki a
balesetbdl megmenekiilt, felmentette.
Magat az eseményt viszont katonai ti-
tokka mindsitettek.

A baleset koriilményeirdl elgon-
dolkodva érdemes megjegyezni, hogy
hasonlo jellegli helyzetek és rendel-
kezések, hataskori tulkapasok békés
munkakori  koriilmények kozott is
meglehetds gyakorisaggal fordulnak
eld. A hataskori tallépések, erdszakos
¢s meggondolatlan rendelkezések a
végrehajtokat sokszor allitjak sulyos
dontések elé. Az ebbdl eredd fele-
16sségi kérdések és azok tisztazasa
viszont minden ilyen esetben sulyos
vitak alapja lehet és magaban hordoz-
hatja a hatalommal valé visszaélés
enyhébb vagy sulyosabb formajanak
lehetdségét.

HIREK

Pécs, 2015. oktober 21:
Felavattak a pécsi vasutallomas
megujult felvételi épiiletét
Unnepélyes keretek kozott atadtak
az utazokozonségnek a pécsi vasut-
allomas felujitott felvételi épiiletét. A
MAV egykori legendas féépitésze,
Pfaff Ferenc tervei alapjan 1900-ban
elkésziilt allomasépiilet komplex
felujitasa soran a muemlékvédelmi
szempontokat is figyelembe vették.
Az atadasi tlinnepségen beszédet
mondott Csizi Péter Baranya megyei
orszaggytlési képviseld, Giran Ja-
nos, Pécs alpolgarmestere és David
Tlona, a MAV Zrt. elnok-vezérigaz-
gatoja.

A felujitis a MAV  allomasfej-
lesztési és integralt tigyfélszolgalati
fejlesztési programjanak keretében,
az Uj Széchenyi Terv KOZOP forra-
sabol, az Europai Unio 1,4 milliard
forintos tdmogatasaval valosult meg.

Mind a vasuttarsasag, mind a ki-
vitelezd arra torekedett, hogy a 2014
elején elkezdett mtiemléki feltjitas
soran az utasok szamara minél ke-
vesebb kényelmetlenséget okozzon,
a munkakat ezért a vasati forgalom
teljes fenntartasa mellett végeztek.
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