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Okleveles kozlekedésmérnok
Ny. mérndk fétanacsos
GYSEV Zrt.

A kozlekedés emlékezetes balesetei, katasztrofai
»Hanyagsag és kovetkezmények”

Az 1951. marcius 2-an, tobb mint
100 éve, haroméves épitdmunka utan
megnyitott RAW' Meiningen még ki
sem heverte az 1945. februar 23-an
elszenvedett bombazas okozta karo-
kat, mar 1951. majus 4-én ujra sulyos
karokat szenvedett el.

A SM.A.D.? 1945. szeptember 1-i
keltezéssel VEB-¢* nyilvanitott tizem
ez ideig mintegy 2000 haborts ka-
rokat szenvedett gézmozdonyt ered-
ményesen javitott ki, amikor sulyos
romboléssal jar6 ilizemi baleset, ka-
zanrobbanas kovetkezett be, 13:30-
kor a RAW egyik miihelycsarnoka-
ban.

Az 1921-ben épiilt g6zmozdony ka-
zanrobbanasa 11 ember életét kovetel-
te meg, tovabbi hat ember konnyebb
sériiléseket szenvedett. Az anyagi
kar akkori értéken 360000 DM. Sze-
rencse a szerencsétlenségben, hogy a
felrobbant kazan tonnas darabjai csak
néhany méterrel kertilték el a mintegy
100 méterre 1év6 szocialis épiileteket.

A balesetet szenvedett mozdony
egyike volt az un. ,allat osztalyt”
(,,Tierklasse”) mozdonyoknak, ame-
lyeket az 1920-as években gyartottak
a Berlin-Tegelben 1évé Borsig moz-
donygyarban a Halberstadt-Blanken-
burger Eisenbahn (HBE) megrende-
Iésére a korabban nagyemelkedésii
fogaskerekii vonalara. Az 1200 kW
indikalt teljesitményli mozdonyok
mar adhézios kivitelben késziiltek és a
~Mamut” (mamut), Wisent (bdlény),
Biiffel (bivaly), Elch (javorszarvas)
nevet kaptak, majd 1949-ben, mikor

a HBE-t6l a DR-hoz keriiltek, és ott
a Br. 95 6676 — 95 6679 palyaszamot
nyerték el.

Erdekességképpen meg kell je-
gyezni, hogy az August Meister altal
tervezett mozdonyok a Lokomotiv-
Versuchsamt Grunewald altal és Ri-
chard Paul Wagner vezetése alatt az
1920. februar 4-én megkezdett kisér-
letek szerint képesek voltak 60%o-es
emelkedoben 260 t elegysuly von-
tatasara 12 km/h sebesség mellett.
A tapadasi hatar novelésére a Borsig
cég eloszor alkalmazott stiritettleve-
g6s homokol6 berendezést. Az elsé
mozdonyokat biztonsagi okokbol a
Knorr légnyomasos fék mellett még
a fogaskerekii palya elényét kihasz-
nalva, fogaskerekekhez kapcsolodo
fékkel is ellattak, de ez sziikségte-
lennek bizonyult, késobb helyette Un.
Riggenbach-féle ellennyomasos féket
épitettek be, mint harmadik, biztonsa-
gi féket. A Br. 95,6676 (ex. ,,Mamut”)
palyaszamu, élete soran tobbszor is
atalakitott mozdony, a drezdai Kozle-
kedési Muzeumban lathato.

A balesetet a hasonld események
tiikrében akar szokvanyosnak is lehet
nevezni. A Br. 99,6679 palyaszamu
mozdony 1951. marcius 15-én keriilt
ide un. L2 vizsgalatra, miutan 1949-
ben teljes nagyjavitast (L4) kapott. A
munkak elvégzése, az aprilis 30-i pro-
bamenet utan a tiizet a majus 1-i iin-
nepségekre valo tekintettel kioltottak.
A folytatast 4-re tervezték, amire Ber-
linbdl vartak Franz Scholz mozdony-
vezetét és Otto Breitkreuz atvevot.

A 3-an ¢jszakara tervezett begyuj-
tashoz a gépet a szerel6csarnok 3.
vaganyara allitottak. A délelotti orak-
ban a RAW atvevdje Armin Thomas
megallapitotta, hogy a kazanfeszmé-
r0 hibas, ezért Otto Heller miivezetot
ennek kijavitdsara utasitotta, aki a
munkaval Albert Hildebrand és Fritz
Heller szereléket bizta meg. Ok ugy
talaltak, hogy a mozdonyon egy is-
meretlen, specialis beallitast igényld
kazanfeszmérd talalhatod, igy echhez
segitséget kértek.

Kozben a siirget6 id6 miatt a kazan
felfiitése folytatodott, de azzal mar
senki sem foglalkozott, hogy a ka-
zénnyomas egyre novekszik. Ujabb
probléma adddott azzal, hogy az
RAW egyetlen ellenérz6 manométe-
re egy masik mozdonyra volt felsze-
relve, amit onnan eldszor le kellett
venni, majd atszerelni. Otto Heller ezt
ugyan tudta, de a kozbejott ebédidd
miatt elhalasztotta. Mikor az ebédszii-
net utan Leo Renner és Horst Ebertz
specialistdk megérkeztek mar késo
volt, megtortént a kazanrobbanas.

Mindkét specialista Renner és
Ebertz meghalt, Edmund Fuhrmann
lakatossegéd, hét gyermek apja, aki
a kozelben tartdzkodott, olyan stlyos
sériiléseket szenvedett, hogy a kor-
hazban meghalt két nappal késébb.
A kazan a mihely tetdzetét attdrve
a kozelben fekvo korhaz felé repiilt,
ahol az utcakoveken megpattanva a
kertben landolt. A szerteszét repiild
roncsok a mihely melletti, az Am
Flutgraben nevli utcaban harom arra

! Reichsbahn Ausbesserungswerk, a Német Birodalmi Vasit Jarmiijavité Uzeme. Ezt az elnevezést az NDK is megtartotta.
2 SMAD, Sowjetische Militdradministration in Deutschland, a II. vilaghabora utan a szovjet teriileten 1945. juniusaban bevezetett 1ényegében allam-

igazgatas.

3 VEB, Volkseigener Betrieb, népi tulajdonti tizem.
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1. dbra: Br. 95 ,Mamut”, Riibeland am Harz

jaro not sebesitettek meg. Ugyanitt
sériilt meg egy 37 éves asszony is, de
a karjaban hordott gyermeke ezt sze-
rencsére karcolas nélkiil megliszta.

A mar a baleset napjan az esti
orakban létrehozott vizsgalobizottsag
fényt deritett a munkavégzés korabban
emlitett hanyagsagaira és arra, hogy
az ellendrzo feszmérd csak egyik oka
lehet a bekovetkezett balesetnek. A
munka soran senki sem foglalkozott
sem a biztonsagi szelepekkel, sem a
kazanviz utantaplalasaval, sem a tiiz
kezelésével, az ebéd fontosabbnak
tlint. A robbanas kozvetlen okaként
megemlitették, hogy a réztlizszekrény
mennyezete megrepedt, valamint a
kazanban ca. 30-40 vészesen legyen-
giilt timrudat is talaltak®. A gyorsan
emelkedd kazannyomasra a hazai
goziizemiink tapasztalataibol jobban
van magyarazat, hiszen a DR ekkor is,
de még a haborus viszonyok kozepet-
te is a tlizelésre szenet hasznalt, nem
a nalunk szokasos ,,szabvany szénke-
veréket”, amelynél mindig is kétséges
volt, hogy egyaltalan alkalmas-e vala-
miféle goz eldallitasara.

Otto Stapf, az RAW munkafelve-
voje feleldssége is felvetddott a cse-
rére szorul6 tamrudak és egyik mun-
katarsanak vallomasa alapjan, bar
pontosan nem deriilt ki, hogy a tam-

rudak szakadtak ¢s elvakoltak voltak-
e, vagy hogyan helyezkedtek el és
mennyibe jarultak hozza a tlizszek-
rény mennyezet megrepedéséhez.

A védo tigyvédek a balesetben a
DDR Kozlekedési Minisztériuma-
nak a feleldsségét is felvetették, hogy
ennyire rossz allapoti mozdonyokat
nem lett volna szabad lizemben tar-
tani. Felvetették az alkatrészellatas,
a felszerszamozas és miiszerezettség
kérdését is.

A vadlottakkal szemben viszont a
hanyag munkavégzésen tul a szabo-

tazs kérdése meriilt fel, nem véletle-
niil, hiszen 1951-et irunk és a masodik
vilaghabori utoéhatdsa még mindig
nem mult el. Ez a vad Otto Stapf és
Albert Hildebrandot érintette, akik
ezen a cimen nyolc, illetve négy évet
kaptak, de ezt évekkel késébb védoik
kozbenjarasara felfiiggesztettre mér-
sékelték. Ot személyt itéltek bortdn-
biintetésre, de 1955-ig mindegyikiiket
szabadon bocsatottak. 1952 februar-
jaban viszont Berthold Tillack-ot az
RAW igazgatojat politikai megbizha-
tatlansaga ¢és a védok felé tett tanacsai
miatt a SED-b6I° kizartak, helyére a
27 éves Helmut Scholz lépett.

A balesetet szenvedettek hozzatar-
tozoinak segitésére mozgalom indult,
amelyen a DR dolgozoin kiviil sza-
mos civil személy, valamint az allam
is részt vett. A Reichsbahnsparkasse
Erfurt altal Osszegyijtott mintegy
50000 marka Osszeget a karosultak
kozott osztottak szét.

A DR-nél ebben az idében, mint
minden vasiton a mozdonyok egy
része, igy a Br. 95,6679 palyasza-
mu mozdony is réz tlizszekrénnyel
késziilt, igy a réz tlizszekrény nem
meglepetés. A DR a 30-as években
vezette be a hegesztett acél kazanok
alkalmazasat egy St47 K-Mo jelzésii

2. abra: RAW Meiningen, Anheizhaus

4 Az RAW Meiningen a habor( utani sorozatos javitasoknal a hegesztett acél kazanszerkezetek alkalmazasara tért at.
> SED, Sozialistische Einheitspartei Deutschlands, 1946. aprilis 22-én alapitottak.
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b LT,

ac¢lanyag felhasznalasaval, amely
jelent6s falvastagsag, suly novekedés
nélkiil is lehetévé tette a kazannyo-
mas emelését. A magas széntartalmi
acél nagyobb szilardsagot biztositott,

g

3. abra: A DR 95 0028-1 palyaszamu mozdonya

de 6regedésre volt hajlamos és a mo-
libdén 6tvozé a hévezetd képességet
is csokkentette, ami viszont jelentds
belsé fesziiltségek, ezzel hajszalrepe-
dések okozoja is lett. Ilyen okok miatt

kovetkezett be a Br. 50,845 palya-
szamu mozdony kazanrobbanasa egy
évvel gyartasa utan, 1941-ben. Erre
azonnali intézkedésként leszallitottak
a kazannyomast, majd a tovabbiak-
ban attértek az ismert St34 acélanyag
hasznalatara. Mindenesetre a DR-nél
1930 ¢és 1980 kozott mintegy 20 ka-
zanrobbanas tortént. Ezek kozil 13
esetben ,,szarazsag” volt a kazanrob-
bands oka, mig egyéb miszaki hia-
nyossagokra, mint hajszalrepedések,
elvékonyodott tamrudak, csavarok,
stb. rovasara irhato a tobbi eset. Hat
esetben ezek kozill a réz tiizszekrény
érintett, a hegesztési varratok hiba-
ja miatt két esetben, mindkettonél az
St47K anyag® alkalmazasanal kovet-
kezett be a baleset. Az természetes,
hogy a keletkezési helyeket tekintve a
hosszkazan csak négy esetben érintett,
mig a tobbi esetekben a kazanok leg-
jobban igénybevett szerkezeti része, a
tlizszekrény volt a baj kiindulé oka.

HIREK

Megindulhat a villamos vontatas a
Csorna-Porpac vastti szakaszon
A GYSEV Zrt. beruhazasaban elké-
sziilt villamositas soran tobb mint 50
kilométeren épitették ki a felséveze-
téket. ,,Az atallas a dizelvontatasrol
nemcsak kornyezetkimél6, hanem 50
szazalékot meghaladé megtakaritast
is eredményez a kilométerenkénti
energiakdltségekben. A kormany ko-
zéptavon tovabbi mintegy 450 kilo-
méteren tervezi villamositani a hazai
vasutvonalakat” - hangsulyozta Taso
Laszlo, a Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium kozlekedésért felelés al-
lamtitkara az ataddéiinnepségen 2015.

junius 11-én, Csornan.

A GYSEV Zrt. 2012-ben jelen-
tette be, hogy nyertes palyazatanak
kdszonhetben villamositja a Porpac-
Csorna-Mosonszolnok vasttvonalat.
A munkalatokat a Csorna és Porpac
ko6zotti, tobb mint 50 kilométeres sza-
kasszal kezdte a kivitelezd, ez a teljes

vonal kozel kétharmada. A projekt
keretében tobb mint 1600 tartéosz-
lopot allitottak, megtorténtek a fel-
sOvezetéki tavvezérléshez sziikséges
fejlesztések, és kiépiilt a biztositobe-
rendezési tavvezerld rendszer is.

A villamositassal parhuzamosan
a vonal allomasain és egyes megal-
l6helyein utasforgalmi fejlesztése-
ket is végrehajtottak: 55 cm magas
peronokat, korszerli esébeallokat és
peronvilagitast épitettek ki a szakem-
berek. A sziikséges vontatasi energiat
a csornai transzformatorallomasrol
biztositjak, melyet felujitottak és je-
lentésen bovitettek kapacitasat.

1,5 milliardbdl korszerisitették
a GYSEV legrégebbi
vontatasi alallomasat
Befejezodott a GYSEV Zrt. legrégeb-
ben {izemelS vontatasi transzforma-
torallomasanak Korszeriisitése. A
Sopron-Nyugat alallomas teljes korti

felujitasa masfél milliard forintba
keriilt, az dsszeget unios forrasokbol
biztositotta a vasuttarsasag. A kor-
szerUsités eredményeképpen a 2 régi
120/25 kV-0s 12 MVA-es transzfor-
matort lecserélték 2 uj 120/25 kV-os,
egyenként 16 MVA vontatasi transz-
formatorra A kedden, Sopronban tar-
tott zarorendezvényen elhangzott: a
jelentés fejlesztésnek kdszonhetden
mostantol emelkedik a transzforma-
torallomas teljesitménye ¢és javul az
iizembiztonsag. Ez azért fontos, mert
Szombathely és Gyor felé is részben
a Sopron-Nyugat alallomas bizto-
sitja vasttvonalak aramellatasat. A
»Sopron—Nyugat vontatasi alallomas
teljes korszertisitésének megvalosita-
sa” elnevezésli projekt megvalosula-
sat az tette lehetdvé, hogy a GYSEV
Zrt. 2013-ban sikeresen palyazott az
Eurdpai Uni6é Kozlekedési Operativ
programjanak forrasaira.

(Forras: Razo Laszlo, GYSEV)

¢ Els6 esetben Halderslebennél 1946-ban a Br. 50,582, mig 1958 oktoberében a Balt-Orient Express Br. 03,1516 palyaszamt mozdony kazanok a
tlizszekrény, illetve hosszkazanon keletkezett faradasos repedés miatt robbantak fel.
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