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A vasuti arufuvarozas helyzete, gazdasagos
fejlesztésének lehetoségei.
Az akadalyok elbontasanak fontossaga, a
kornyezettudatos aruszallitas jovaoje.

Osszefoglalé

A szerz6 a legnagyobb magyarorszagi
vasuti arufuvarozé operator, a Rail Cargo
Hungaria Zrt, szakértSjeként a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet felkérésére
konferencian el6adasaban foglalkozott az
arufuvarozas helyzetével, és a vasuti aru-
fuvarozas jovéjével.

Az ott elhangzottak irdsos kozreadasa-
val, és tovabbgondolasaval a magyar vasiti
arufuvarozas fejlédése elé gorditett aka-
dalyok megsziintetésének fontossagara is
felhivja a figyelmét.
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Position des Eisenbahn-Giitertransports,
Moglichkeiten fir seine effiziente Entwicklung
Wichtigket des Barrierenabbaus, die Zukunft des
umweltbewussten Gitertransports (Teil 2.)

Zusammenfassung

Der Autor — als Sachverstindiger des grossten Eisen-
bahn-Giitertranportoperators in Ungarn — RAIL Cargo
Hungaria — hat im Auftrage des Verkehrswissenschaftli-
chen Vereins von Ungarn in seinem Vortrag die Lage des
Giitertransports und der Zukunft des Eisenbahn-Giiter-
transports behandelt.

Durch Veréffentlichung in Schriftform und Weiterden-
ken der dort dargelegten Auffiihhrungen wird die Auf-
merksamkeit auf die Wichtigkeit der Beseitigung der vor
die Entwicklung des ungarischen Eisenbahn-Giitertrans-
ports gestellten Hindernisse gelenkt.

DR. GYULA FARKAS
Transport engineer
Head of railway relations
Rail Cargo Hungaria Co.

The Status of the Railway Freight Transportation,
the Possibilities for its Economical Development
The Importance of the Demolition of the Barriers,
the Future of the environmentally conscious
Freight Transportation (Part 2.)

Summary

The author is an expert of the Rail Cargo Hungaria Co.
which is the biggest freight operator railway company
in Hungary. He presented the status of the railway
freight transportation and its future on a conference,
on request of the Institute for Transport Sciences
(KTI). By publishing the further developed version of
his presentation, he calls the attention also for the
importance of the demolition of the barriers hindering
the development of the Hungarian railway freight
transportation

A Vasutgeépészet 2015. évi 2. sza-
maban, e targyban irt elsd rész folyta-
tasaban bemutatom a vasuti arufuva-
rozas fejlesztési lehetdségeit, amely a
magyar vasuti arufuvarozas verseny-
hatranyat okozo6 tényezék mellett a
kitorési pontot jelenthetik a magyar
vasuti arufuvarozasi piac szereploi
szamara.

A magyar vasuti arufuvarozasi pi-
acon tevékenykedo vasuti tarsasagok
szamanak 2004-2015. majusa kozotti
alakulasat az 1. abra szemlélteti.

Az ébra jol mutatja, hogy az uni-
0s csatlakozastol kezdddden folya-
matosan novekedett a MAV Zrt-vel
halozat-hozzaférési szerzodéssel ren-
delkezo tigyfelek szama, a nem Ma-
gyarorszagon bejegyzett vasuti tarsa-
sagok szama is évrdl évre emelkedett
¢és valodi piaci verseny van koztiik
a hazai vasuti arufuvarozasi piacon.
Eppen ezért nem mindegy, hogy az
egyes vasuti arufuvarozo tarsasagok
milyen stratégia mentén kivanjak
kialakitani tzletpolitikajukat, mely
tarsasagok milyen fejlesztési lehetd-
ségekben latnak kitdrési pontot, ligy-

féelakviralasi potencialt. Természete-
sen komoly és kiemelt figyelmet kell
forditani a meglevo ligyfelek megtar-
tasara és elégedettségiik fokozasara,
amely a jovObeni iizleti életképes-
ség alapja. A kdovetkez6kben néhany

A MAV Zrt. iigyfélkorének fejlédése

Halézat-hozzaférési
szerzGdéssel rendelkezé
partnerek

olyan meghatarozo tényezot ismerte-
tek, amely a vasuti arufuvarozas fej-
lesztésének mozgatdja és eldsegitdje,
hianya ugyanakkor jelentds akadalya,
gatja lehet a hazai vasuti arufuvaro-
zas térnyerésének.
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1. dbra: MAV Zrt. iigyfélkorének fejlédése (2004-2015)

30

VASUTGEPESZET 2015/3



VASUTPOLITIKA ES GAZDASAG

A vasuti arufuvarozas
fejlesztési lehetdségei

A cikk els6 részében felsorolt ver-
senyhatranyok megsziintetése jelen-
tés mértékben eldsegitheti a vastti
arufuvarozas kozlekedési munka-
megosztasban betoltott szerepének
novekedését. A vasuti arufuvarozas
fejlesztésének mozgatodi, illetdleg
eldsegitéi a kovetkezd tényezdk
koré csoportosithatoak:

a) kereskedelem,
tizletszerzés fejlesztése

A hazai vasuti arufuvarozasi volu-
men nemzetkozi forgalma tobb mint
80% (hazank nyitott gazdasaga, ex-
portvezérelt miikodése miatt), igy a
fejlesztés kérdése elsésorban a nem-
zetkozi egyiittmiikodés teriiletén jol
teljesitd vasutvallalatok nagyobb
eséllyel veszik fel a versenyt a tob-
biekkel szemben. A hazai vasutha-
lozatot érinté vasuti aruforgalmak
jelentds részét nem Magyarorsza-
gon kell megszerezni, hanem jol
kialakitott és mukddtetett vasut-lo-
gisztikai és szallitmanyozoi halé-
zat aktiv résztvevdjeként kell jelen
lenni. A Rail Cargo Group (RCA,
RCH, RCC) szolgaltatasi teriiletét a
2. abra mutatja. Az osztrak vasutha-
l6zaton arufuvarozo RCA kdzpontja
Bécsben, mig az magyar vasuthalo-
zaton arufuvarozé RCH, valamint a
Kozép-¢és Kozép-Kelet-Europa tobb
orszagaban is tevékenykedé6 RCC
vasuti tarsasagoké Budapesten van.

Eszerint a cégcsoport alkalmas
arra, hogy sajat lizemeltetési szer-
vezeteinek a kozremiikddésével
lekdzlekedtessen tehervonatot pl.
Németorszag-Romania relacioban.
Mivel az iizemeltetési kompetencia
nem keril ki a csoport érdekkorén
kiviilre, igy a szervezetek hatékony
egyittmikddésével biztosithato
az lgyféligények magasabb szin-
ti kiszolgalasa az esetleges folya-
mat nem megfeleléségek kritikus
pontjainak azonositasa, folyama-
tokba vald visszacsatolasa és javi-
tasa. Ezen keresztiil e tekintetben

Sajat vontata5| kepesseg
10 orszagban

S
RCA ‘
/0OBB-PR

Féldkozi-tenger

j Eszaki-teng
RCC-CZ

2. abra: A Rail Cargo Group sajat vontatasi képessége Europaban (2015. januar 1.)

versenyelényt tud realizdlni mas,
hasonld relacioban fuvarozd és
egymassal egyiittmiikodo vasuti tar-
sasagokkal szemben.

A vasuti arufuvarozasi vallalko-
zasok fejlesztésének masik irdnya
a szegmentacié, azaz bizonyos
aruféleségek fuvarozasaban vald
versenyelény (nemzetkdzi partner,
tulajdonos, operator, kombitermi-
nal, vasuti kocsi biztositds vagy
elébbiek kombinacioja) létrehozasa
és kiaknazasa. A szlovak, szlovén és
a horvat vasuti arufuvarozasi piacra
is jellemz6 a nemzetkozi forgalmak
tulstlya, igy ezen orszagokkal valo
piaci versenyben nemcsak az arufu-
varozo tarsasagok, hanem a vasuti
infrastruktira miikodteték szintjén
is verseny mutatkozik (pl. Ukrajna
felol érkezo aruk belépése az EU-
ba, adriai kikotok elérése, hazank
elkeriilésének veszélye délrdl a Bal-
kan-Nyugat-Eurépa forgalmakban).

Harmadik ut/lehetéség az arufu-
varozas fejlesztésére a piacon diffe-
rencialt termék/szolgaltatas nyujta-
saval valdo megjelenés/pozicionalas
a vasuti arufuvarozasi piacon. Ide
tartoznak a kiilonb6z6 innovativ
(technikai, technologiai, miiszaki)
megoldasok, amelyek a szolgaltatasi
szinvonal emeléséhez jarulnak hoz-
z4, mikodés szintjén hosszl tavon
alacsonyabb koltségraforditast igé-
nyelnek ¢és egyuttal meglevé piaci

igényeket elégitenek ki, j piaci igé-
nyeket generalnak, Osszességében
az ugyfélelégedettség novelésére
hatnak (vasuti szallitmanybiztonsag
ndvelésére kidolgozott és gyakorlat-
ban bevezetett megoldasok);

b) szervezet- és
folyamatfejlesztés

A vasuti arufuvarozas verseny-
képességének egyik 1uj lehetdsé-
gét jelentik a vasuti arufuvarozasi
korridorok, amelyek eldnye, hogy
eléore meghatarozott tehervonati
idéablakok tervezésével és igénybe-
vételével a korridorokon kozlekedd
nemzetkdzi tehervonatok prioritas-
ban részesiilnek a kapacitas-elosz-
tas és akar a kozlekedés soran is.
Védettséget ¢lveznek a palyahalo-
zat-mikdodtetok palyakapacitas-kor-
latozasaival szemben és ezaltal, az
igyfeleknek magasabb szolgaltatasi
szinvonalat nyujtanak és novelik a
vasuti folyamatok tervezhetdségét,
amely koltségesokkentést jelent és
termelékenység-ndvekedést  okoz.
Ehhez kapcsolodoan az egyes vasuti
halozatok kozti atjarhatosag feltéte-
lei egységesiilnek a kulcsfontossagu
terlileteken (lizemeltetés, adatcsere),
és a vasuti arufuvarozo tarsasagok
bevonasaval késziil6 kozlekedéspiaci
prognézisok, tovabba az azonositott
szlik keresztmetszetek feloldasara az
0 javaslataik figyelembevételével fel-
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Tisza-hid feltjitasa

Szajol - Szolnok kdzott

2014-2015

2 Békéscsaba allomas és
Békéscsaba — Mez6tar
vonalszakasz feldjitasa

3. Curtici dllomés (CFR)

feldjitasa 2013-tol

Kerlil6 atirdanyokon levé

vaganyzarak:

4 Puspokladany allomas
felujitasa

5. Berettyduijfalui hid
feldjitasa (101-es vonal)

pot is meghaladé lehet a reakcididd
egy-egy arajanlatkérésre. Sziikséges

a vallalt teljesitések végrehajtasanak
(pl. adminisztrativ eszkozokkel) fel-
gyorsitasa is, az 1-3 hetes atfutasi
idék nem mindig versenyképesek.
Ehhez sziikség van az arufuvaro-
z06 vasuti tarsasadgok Osszefogdsara,

1. Véaganyzar
Dimitrovgrad és
Simeonovgrad kozti
vonalvillamositas
miatt

2. 60 oras folyamatos,
teljes kizarasos
vaganyzar
Simeonovgrad és
Harmanli kéz6tt

3. abra: Osszehangolatlan viganyzarak miatt jelentds tehervonati késések az
Orient/East Med (RFC7) vastti arufuvarozasi korridoron

hasznalt fejlesztési forrasok lehetéve
teszik, hogy piaci igényeken alapulod
infrastrukturatervezés és lizemeltetés
valosuljon meg. A versenyképesség
fokozasat elésegitik a palyahalozat-
mikodtetdk vasuti palya-karbantar-
tasi munkalatainak &sszehangolasa,
a tervezett kapacitas-korlatozasok-
16l sz6lo informaciok kellé iddben
valdé rendelkezésre bocsatasa (at-
lathaté eljarasrend ¢és litemezés) a
vasuti tarsasagok szamara és sziik-
ség esetén keriil6 utiranyok biztosi-
tasa, valamint keriil6 utirany miatti
tobbletkoltségek kompenzaciodja.
Mindezzel elérhetd, hogy egyes vas-
uti forgalmak optimalis utvonaltol,
hosszabb idészakra valo elterelése
kozlekedési modvaltast ne eredmé-
nyezzen. A fenti elvekkel ellentétben
2014. majus 2-t6l kdzel egy honapig
a 3. abra szerinti helyzet alakult ki
az Orient/East Med (RFC7) korridor
vasuti  palyakapacitas-korlatozasai
vonatkozasaban.

Példa a palyahdlozat-
iizemeltetok dltal okozott
versenyhdtranyra
A 3. abran bemutatott eset szerint
2014. majus 2-tol kozel egy hona-
pig egy idében tartottak vaganyzari
munkalatokat a MAV halézatan a
Szolnok-Szajol palyaszakasz (a Ti-
sza-hid felujitasa miatt), Békéscsaba
allomas és a Békéscsaba-Mezotur

vonalszakasz szintén felajitas miatt,
tovabba a roman palyahalozat-mi-
kodtetonél Curtici allomas felujitasi
munkélatai miatt. A MAV haloza-
tan a 120-as vonalon valo kozleke-
dés meghitsulasa esetén keriilé ut-
iranyként funkcionaloé 101-es vonal
vaganyzar miatt (Pispokladany al-
lomas és berettyoujfalui hid feluji-
tasa miatt) hasznalhatatlan volt. Az
RFC7 korridor bolgar szakaszan vil-
lamositas miatt volt vaganyzar Di-
mitrovgrad és Simeonovgrad kozott,
valamint 60 Oras teljes vaganyzar
volt Simeonovgrad és Hamanli ko-
z0Ott, igy Torkorszag felé nemesak
a f6 utiranyon, hanem Kkeriild utira-
nyon sem lehetett vasuton eljutni.

Versenyhdtrdany a vasuti fuvardij
ajanlataddsban
Fejleszteni sziikséges a nemzetkozi
vasuti fuvardij ajanlatadasanak fo-
lyamatat, valamint a teljesités vég-
rehajtasat. A vasuti tarsasagok piaci
szereplok szamara elfogadhatatlan
mértékll iddintervallum alatt tudnak
csak fuvarozasi ajanlatot adni a szal-
litmanyozo6 cégek szamara abban az
esetben, ha a szallitmanyozok nem
a napi rendszerességgel hasznalt és
bejaratott utiranyokra kérnek arajan-
latot. Amig a kozut esetében néhany
perc, esetenként néhany ora, vizi
fuvarozas esetében 1 héten beliili,
vasuti fuvarozas esetében 3 hona-

amely kis koltségraforditassal akar
megvalosithatd lenne és igy nem-
zetkozi szinten jelentdsen javithatna
valamennyi érintett vasQti tarsasag
versenyképességét.

A vontatdsi szolgdltatds
problémakore

A vasuti arufuvarozé tarsasagok
altal igénybevett vontatasi szolgalta-
tas gyenge pontjai a kovetkezok:

* a vontatasi szolgaltatds nyujtasa
gyakori tlizemzavarokkal terhelt,
az eldregedett mozdonypark miatt
alacsony szintli rendelkezésre al-
1as,

* a legnagyobb hazai vasuti vonta-
tasi szolgaltatast nyljtd tarsasag
mozdonyvezetéinek rugalmatlan
foglalkoztatasa.

A MAV START Zrt. a tobbségében

folyamatosan eloregedd vontato-

eszkozokkel nyujtott, a szolgaltatas
szinvonaldhoz mérten magas vonta-
tasi dijszint arra készteti a nagyobb
hazai arufuvarozasi operatorokat,
hogy ndveljék sajat vontatd eszko-
zeik szdmat, bdvitsék MAV-START

Zrt-t6l fiiggetlen vontatasi kapacita-

sukat, kiilfoldi tarsasagoktol bérelje-

nek kedvezobb koltségszinten meg-
kaphat6é mozdonyokat.

Az orszagos magyar vasuti pa-
lyahalozat kdzel 95%-at miikodtetd
MAV Zrt. iigyfélkorét 2015. majusé-
ban 40 hazai és kiilf61di arufuvarozo
tarsasag alkotta. Koziilik példakant
emlitjiik az MMV Zrt Vectron moz-
donyait és az RCH tehervonatait
tovabbito OBB tulajdoni magyar-
orszagi kozlekedési engedélyes Ta-
urusait. A vasuti versenypiac tobbi
szerepldje lehetdségeitdl fliggden
torekszik a MAV START Zrt-tél
fliggetlen vontatasi kapacitast kiépi-
teni.
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Tovabbi példak:

5. abra: MMV Zrt. MRC-té1 bérelt Vectron mozdonya

(A magyarorszagi vasuti arufuvarozo
operatorok legfontosabb mozdony-ti-
pusainak bemutatasat egy masik cikk-
ben tervezziik. — Szerk. megjegyzése.)
A MAV-START mozdonyvezet-
inek foglalkoztatasa rugalmatlan. A
mozdonyvezetdk nagyobb részének
elére meghatarozott helyen (felvi-
gyazoi irodaban) kell szolgalatba
jelentkeznie és szolgalat végén leje-
lentkeznie. Nem modosithato a vonat
kozlekedéséhez igazitva a feljelent-
kezési idépont és a feljelentkezési
hely. Az Gsszes vasuti arufuvarozo
tarsasag mozdonyvezetdit rugal-
masabban foglalkoztatja, nagyobb
a mozgasterik a mozdonyvezetdik
munkavégzésének iranyitasaban. Ez
a feltétel elengedhetetlen a verseny-

képes vasuti arufuvarozashoz, kii-
16ndsképpen a jelenlegi helyzetben,
amikoris a palyafelujitas, karban-
tartas és fejlesztés miatti jelentdsen
megnodvekedett a vaganyzarak szama
¢és a korlatozasok mértéke. A fenti-
ek miatt a rugalmatlan foglalkozta-
tas megndveli az amugy is nehezen
tervezhetd menettartamokat, amely
késésekhez vezethet. A rugalmatlan
foglalkoztatas tovabbi kovetkezmé-
nye, hogy ha a vonat menete kdzben
jar le a mozdonyvezetd szolgalata,
akkor 6 az utkdzbeni allomason le-
zarja a mozdonyt €s az j mozdony-
vezetonek fékprobaval kell kezdenie
a tevékenységét (tobbletidd) és egy-
uttal kocsivizsgaloi tobblettevékeny-
séget (tobbletkoltség) is igényel.

A MAV-START Zit. a vontatdsi
kapacitasanak hanyatlasat nem tudta
megallitani. A MAV-START Zrt-be
beolvadé MAV Trakci6 Zrt. dltal be-
szerzett 25 TRAXX mozdony 25 db-
os opciojat nem hivhatta le, igy a
MAV-START korszerti arufuvarozést
tamogatd mozdonyparkja dsszesen 35
mozdony (10 Taurus +25 TRAXX),
vagyis megegyezik a legnagyobb
vasuti arufuvarozo tarsasag (RCH)
Magyarorszagon dolgozo flottajaval.
A nagyterhelésii vonatok tovabbita-
sara alkalmas 630-as sorozati moz-
donyok napivizsgalati ciklusideje mi-
att a mozdonyokat nagysagrendileg
tizszer striibben kell vizsgalni, mint
egy korszerli villamos mozdonyt. A
vizsgalatokra a mozdonyt miihelybe
kell juttatni, amely ndveli a kieso idot,
raadasul gépmeneti menetvonalat és
tobbletkoltséget is jelent.

Természetesen a korszerii vonta-
tasi szolgaltatas elofeltételét jelentd
vonalvillamositast is folytatni kell,
az europai Osszehasonlitasban is
alacsonynak szamit6 villamositott
vonalak aranyat a jelenlegi 35%-rol
legalabb 50% folé kell emelni (elso-
sorban jelent6s aruforgalmat lebonyo-
litd (pl. Szombathely-Nagykanizsa,
Szerencs-Satoraljaijhely), valamint
alternativ utiranyként szoba johetd

vasutvonalak (pl. Székesfehérvar-
Pusztaszabolcs,  Gyor-Celldomolk)
tekintetében).

Az arufuvarozoé operatorok szama-
ra fontos lenne, hogy a MAV-START
Zrt. jovoben korszerisodé6 moz-
donyparkjaval kedvezébb vontatasi
szolgaltatasi dijszinten versenyképes
szolgaltatas nyujtasara legyen képes.

Fenticket Osszefoglalva a vasuti

arufuvarozasi folyamat egyik meg-
hatarozo eleme a rendelkezésre 4llo

vontatasi _eszkdzpark szolgaltata-
si_szinvonala. E tekintetben a hazai
vasuti arufuvarozo tarsasagok sza-
mara fontos piaci partner a vonta-
tojarmiivek bérbeadasat tehervonati
vontatdsra biztosito MAV-START. A
MAV-START tulajdonaban 1évé vas-
uti vontatdjarmii/mozdony-allomany
fejlesztése az egyik kitdrési pont le-
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het a vasuti arufuvarozas szamara is.
A vasuti arufuvarozasi piac szamara
sziikséges a magas mindségli von-
tatasi kapacitas biztositasa. Ehhez
sziikség van korszerti, dizel és tobb
aramnemi villamos mozdonyflotta
mikodtetésére, a mozdonyvezetdk
rugalmas foglalkoztatasara, valamint
szolgaltatoi szemléletli tehervonati
mozdonyiranyitas mikodtetésére.

Egyiittmiikodés fokozdsa
versenyképes dijakon

Ennek fontossagat sziikségtelen
hangstlyozni. A kozlekedési alaga-
zatok kozotti azonos versenyhelyzet
megteremtését kovetden lehet jol
lemérni azt, hogy adott fuvarfeladat
lebonyolitasat a vasut vagy a kozat
tudja gazdasagosabban, magasabb
szolgaltatasi  szinvonalon ellatni.
Tobb fuvarfeladat vastti és kozati
teljesitésének elemzése alapjan meg-
allapithato, hogy a belf6ldi egyes ko-
csi forgalmak vonatkozasaban, vala-
mint az export/import aruforgalmak
teriiletén (bar jelentds elmozdulas
érzékelhetd az azonos versenyhelyzet
iranyaba, de) még mindig (40-60%-
kal) magasabbak a vasuti infrastruk-
turahasznalat dijai (vontatasi ener-
gia- és lizemanyagarat nem szamitva)
a kozuti infrastruktara hasznalattal
Osszehasonlitva.

A vasuti arufuvarozé tarsasagok
koltségszerkezetében a vasiti palya-
hasznalattal ¢és vontatasi szolgaltatas
igénybevétellel Osszefiiggd koltsé-
gek jelent6s aranyt képviselnek, ezért
vizsgaltuk e komponensek mértékét
¢s valtozasuk alakulasat a 2007-2014
kozotti idészakban. Az RCH-ra vo-
natkozo elemzések alapjan megal-
lapitottuk, hogy mig a pénziigyi és
gazdasagi valsag el6tti évben a palya-
hasznalati dijkoltség aranya nagyobb
volt, addig 2014-ben a vontatasi kolt-
ség szamitott az RCH legjelentdsebb
koltségtételének. Raadasul a palya-
vasuti és a vontatasi szolgaltatas meg-
hatarozo jelentdséggel bir a vasuti
arufuvarozo tarsasagok miikodésére,
eredményességére, tigyfeleik szamara
nyujtott szolgaltatasok szinvonalara.

c) szabalyozasi hattér

A vasuti szektor versenyképesség
novelés érdekében fontos szabalyo-
zasi eleme kozut-vasuti infrastruk-
tara hasznalatra vonatkozé egyenld
versenyhelyzet megteremtése.

A kozlekedési infrastruktira hasz-
nalat azonos feltételeinek biztositasa
mellett siirgdsséggel bir a 2015 ju-
liusdban modositott Vasuti torvény
valamennyi végrehajtasi rendeleté-
nek elkészitése és mieldbbi kiadasa,
amely szintén eldmozdithatja a vas-
uti folyamatok miikodtetésében érin-
tett tarsasagok, hatdsagok és egyéb
szervezetek kapcsolatrendszereinek
zokkenémentes atalakitasat és jo-
vébeni fejlesztését. A teljes kortien
kiadott miniszteri rendeletek ndvelik
a vasuti tarsasagok belsd folyamata-
inak tervezhetdségét, az ligyfeleknek
nyujtott szolgaltatasok stabilitasat,
azaltal hogy valamennyi kapcsoloda-
si pont, szerepld és koltség ismert a
szamukra.

A szabalyozasi hattér harmadik re-
levans eleme a vasuti utasitasrendszer
feliilvizsgalatanak sziikségessége. A
vasuti rendszer atalakitasa, hazank
Eurépai Unidhoz vald csatlakozasa
¢és a vasuti piacnyitassal egyiitt jard
Uj vasuti szervezetek, vasuti tarsasa-
gok alakulasa alapvetden atalakitot-
ta a mikodési folyamatokat és azok
kereteit. A korabbi kornyezetben mii-
kodoképes szabalyozas nem tudott
Iépést tartani a valtozasokkal, igy a
jelenlegi vasuti szabalyozasi rend-
szer szamos rendszerbeli ¢és tartalmi
hianyossagokkal kiizd, nem alkalmas
a liberalizalt vasuti rendszer megfele-
16 szabalyozasara, annak megujitasa
¢és 1j alapokra helyezése, az EU sza-
balyozasokkal valo &sszhangjanak
megteremtése ¢és naprakészségének
folyamatos biztositasa elengedhetet-
len a piaci szereplok szamara. Ennek
megujitasa nélkiil a hazai vasuti szek-
tor mikodése, nemcsak a kozuttal,
hanem a szomszéd vasutakkal szem-
ben is jelentds hatranyokat szenved.
A rendszerbeli hianyossagok kozott
kell megemliteni, hogy a vasuti koz-
lekedésrol sz016 torvény szerint mind

a mai napig nem késziilt miniszteri
rendelet a vasuti forgalom lebonyo-
litasara és a halozati forgalmi sza-
balyzatokra, valamint azok hatosagi
jovahagyasara vonatkoz6 szabalyok-
rol. Minden vasutvallalatra érvényes
szabalyokat nem téliik fiiggetlen tes-
tilletek alkotjAk. A MAV Zrt. mint
nem fiiggetlen vasuti palyahalozat-
mitkodtet altal alkotott szabalyok
minden vasutvallalatra érvényesek. A
szabalyozasi rendszer kompetencia-
rendszere nem egyértelmi, nem val-
nak kiilon az allami kompetenciaba
tartozo altalanos érvényt szabalyoza-
sok a vallalatitol. Az utasitasrendszer
tartalmi hianyossagai kozé tartozik
annak korszeritlensége, naprakész-
ségének hianya. A napi miikodésben
nem biztositott az EU szabvanyok,
miiszaki eldirasok és a hazai szaba-
lyozas koherencigja. A vasuti piac-
nyitast kdvetd szervezeti valtozasok
megkovetelik a vonatkozo utasitasok
tartalmi feliilvizsgalatat, az utasitas-
ban foglaltak megfelelé szabalyozasi
szinten torténo kezelését, valamint az
utasitasok kiadasi rendjének attekin-
tését is.
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