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VALOGATAS KUTATOMUHELYEK
EREDMENYEIBOL

AVILAG VASUTJAINAK KORNYEZETVEDELMI
HELYZETE A SZAMOK TUKREBEN

A CER és az UIC megbizasabol
készitett tanulmany zarojelentése
az energia és karos emisszio
kibocsatas-csokkentés helyzetérol

A jelentés elkészitését az UIC és a CER finanszirozta, a
tanulmanyt a Sustainable Development Foundation (Fenn-
tarthato Fejlodés Alapitvany) készitette 2014-ben.

A Sustainable Development Foundation altal 2012. évi
adatok alapjan készitett tanulmany eredményeit a kdvetke-
z6kben tessziik kozzé.

A tanulmany készités céljai az alabbiak voltak:

1. Tanulményozni az energia felhasznalas ¢és a CO, kibo-
csatas terén, a 2020-2030 évekre az UIC és a CER altal
kitlizott célok teljesiilését, és megallapitani, hogy ezeken
a célokon kell-e valamit médositani.

2. Ertékelni, hogy milyen zold villamos energia berendezés
pl. megujuld energia és megujuld energia bizonyitvany
sziikséges a tovabbi kibocsatasi cél felé valo haladashoz,
¢s felkutatni vajon ezek eltérnek-e azoktol a berendezé-
sekt6l, melyeket nem vettek figyelembe, (tobb féle for-
rasbol un. kevert villamos energia hasznalata),

3.Meghatarozni melyik vasut tarsasag ért el legnagyobb
haladast a kornyezet védelem terén objektiv tények sze-
rint a 2020 és 2030. évekre kitlzott értekekhez viszo-
nyitva.

4.Kivizsgalni melyik mozdonyvezetd jarult hozza a fajla-
gos energiafelhasznalas és a CO, kibocsatas csokkente-
séhez az elmult években, és milyen mértékben.

5.Azonositani a mozdonyvezetoket, akik a kovetkezo
években befolyassal lesznek a fajlagos energia felhasz-
nalasra és a CO, kibocsatasra.

A kitlizott célok teljesitésére vonatkozoan a tanulmany ké-

szit6i kérdbivet kiildtek szét az UIC Energy és CO, Experts

Network halozaton keresztiil Europa minden vasuttarsasa-

ganak, és néhany Eurdpan kiviilinek is az UIC europai €s

néhany Eurépan kiviili tagvasutnak is.

Valaszadok
A vasutak 24 kitoltott kérddivet kiildtek vissza. A kérddivet
kimondottan a vasutakra tervezték, ennek ellenére néhany
infrastruktiravezetd is megkiildte valaszait.
A valaszadok a kdvetkezok voltak.
VR Group, NS, OBB infrastruktira, DB, CFR Marfa,
DSB, FS, HZ Inra, HZ HZPP, JR Est, NSB, PKP Cargo,

PKP Energetika, PKP Intercity, PKP PLK, PKP SKM,
PRORAIL, SBB, SNCF, MAV, CP, SNCB, LG, Grean
Cargo.

Az eurdpai valaszadokat a /. dbra térképe mutatja. Eu-
ropan kiviil minddssze a Japan Vasutak valaszolt a kérdo-
fvre.

A tanulmany eredményeit a kovetkezokben lehet Gssze-
foglalni:

Az eurdpai vasuti személy-, és teherszallitas fajlagos
energiafelhasznalasa 6sszhangban van a kibocsatas 2030.
évre kitlizott céljaival. Ezért e célokat az eredeti elképzelé-
seknek megfeleléen kell hagyni.

A fajlagos, 2020. évre kitlizott CO, kibocsatasi célokat,
mind a személyszallitas, mind az aruszallitas terén 2011.
évben teljesitettek.

A vonatok lizemeltetésébdl szarmazo teljes CO, kibo-
csatas is a 2030.évre kitlizott cél alatt van. Ennek kovet-
keztében meg kell fontolni, ezen célok feliilvizsgalatat.

1. abra: Az eurdpai valaszadok térképes bemutatasa
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A 2020-2030 évek teljes és fajlagos CO, kibocsatasi
céljainak feliilvizsgalatat, szoros Osszefliggésben kell elvé-
gezni az UIC Zero-Carbon projekt eredményeivel, amely
tanulmanyozta a zold villamos energia eszkozeit, az Europai
Vasutaknal.

A tanulmany ugy talalta, ha nem veszik figyelembe a z6ld
villamos energiatermeld berendezéseket, ¢és helyette az EU
atlagos villamos energiatermelés Osszetételét veszik figye-
lembe az eurdpai vasutak energia fogyasztasanal, a CO,
kibocsatas terén elért eredmények Osszhangban vannak a
2020-2030 évekre kitlizott célokkal.

Ez a tanulmany azt is mutatja, ha az EU atlagos villamos
energiatermelési Osszetételt veszik figyelembe, ahogyan az
elobbiekben leirtuk, még akkor is, ha nem volt elérelépés
sem a személy sem a teherszallitas energia fogyasztasa te-
rén, mind a 2020. mind a 2030. évi fajlagos CO, kibocsatasi
celt el lehet érni, kdszonhetden annak, hogy az EU villamos
energia termelése tovabb zoldil. (lasd pl., angol, dan, hol-
land, vagy német példat a szélerémiivek altal termelt villa-
mos energia fokozodo intenzitasu alkalmazasara.)

Az a dontés, hogy hogyan kell kezelni a zdld villamos
energiatermeld berendezéseket, az UIC Zero Carbon projekt

Az 1j CO, kibocsatasi célok, sokkal ambiciozusabb, mint
a jelenlegi, de valtozatlanul megvalosithato:

—2020. évre az eurépai vasutak a vonat lizemeltetésnél
keletkez fajlagos CO, kibocsatast 40 szazalekkal fogja
csokkenteni 1990. évi bazis adathoz képest, utaskilomé-
terre, illetve bruttd tonnakilométerre vetitve.

—2030. évre az eurdpai vasutak a vonat lizemeltetésnél
keletkez fajlagos CO, kibocsatast 60 szazalekkal fogja
csokkenteni 1990. évi bazis adathoz képest, utaskilomé-
terre, illetve bruttd tonnakilométerre vetitve.

— 2030. évre az eurdpai vasutak a vonat lizemeltetésnél ke-
letkezd teljes CO, kibocsatasukat 50 szazalékkal fogjak
csokkenteni a bazis 1990. évi adathoz képest.

Az alapitvany elemezte az UIC Environmental Performance

Database (az UIC kornyezetvédelmi teljesitmény adatbazi-

sa), korabban az UIC Energia ¢s CO, adatbazis, 2005-2012.

évekre dsszegylijtott adatait, elsdsorban a vasutakra ¢s azok-

ra a tényezokre fokuszalva, melyek hozzajarulnak a fajlagos
energia felhasznalas €s a fajlagos kibocsatas javulasahoz.

Az elemzés jol mutatta, hogy szamos vasut tarsasag je-
lentésen csokkentette fajlagos energia felhasznalasat, €s CO,
kibocsatasat az elmult évek soran. Szamos esetben a kisebb
vasut tarsasagok jobb teljesitést mutatnak e téren, mint a na-
gyobbak.

A tanulmany elemezte a korrelaciot néhany indikator
¢s az energiafogyasztas, valamint a CO, kibocsatasi telje-
sitmény kozott szamos vasit esetében. Az eredmények je-
lentds korrelaciot mutattak a terhelési tényezo és a fajlagos
energiafogyasztas kozott: amikor egy vasut vonatterhelése
nd, a fajlagos energiafelhasznalasa csokken. Nyilvanvalo, a
leghatékonyabb fajlagos energia csokkentési mod a vonatok
terhelésének novelése.

A CO, kibocsatassal kapcsolatosan, a tanulméany ada-
tokkal igazolta a korrelaciot, az elézetes becslésnek meg-
felelden, hogy a vonalvillamositas folytatasa csdkkenti a
fajlagos kibocsatast.

Az Alapitvany az UIC és a CER kozremiikodésével ki-
dolgozott ¢és szétkiildott kérddiveket az eurdpai vasutak-
nak, mely a 2020. és 2030. évek kozotti idészak céljaira,
és torekvéseire kérdezett ra, és dsszegylijtotte azokat, érté-
kelte az eredményeket, és integralta azokat. Fontos megje-
gyezni, hogy tobb nagyobb eurdpai vasit nem valaszolt a
kérdéivekre, mig mas nagy vasit nem adott komplett vala-
szokat. Ez még dsszekapesolodik azzal, hogy a valaszok-

.....

kapcsolatosan, amibdl az kdvetkezik, hogy komoly feladat

megtalalni az alapvetd kérdésekben a k6zos nézeteket leg-

alabb is, ami az energiafogyasztasra és a CO, kibocsatas
csokkentésére vonatkozik a multban és a jovore tekintet-
tel. Ajanlatos tehat hogy az UIC energia hasznositasi és

CO, kibocsatasi szakértdi halozatban tovabb folytatodjek

e téma vitaja.

A kérdoéivekre adott valaszokbdl egy sor érdekes jelen-
ség is kidertilt:

— energiamérd piac nagy perspektivaja latszik, mivel a va-
laszad6 vasutak mindegyike az 6sszes vontatojarmivére
tervezi az energiafogyasztas méro felszerelését. (Szerk.
megjegyzése: A MAV és a GYSEV vontatdjarmiivekre
2008 utan felszerelt MFB alkalmas az energiafogyasztas
meéresere, a mért adatok kézponti szerverre kiildésére.
Ugyanakkor tobb dizel vontatojarmii tipusoknal a me-
rés pontossaga nem kielégito az iizemanyagtartalyok kis
kapacitasa miatt, vagy a villamos mozdonyoknal az oreg
aram és fesziiltségvaltok vonatterheléstdl fiiggd pontos-
saga miatt van tovabbi kéltseget igenylé pontossagi be-
allitasi, kalibralasi feladat elvégzésére igény.)

— Nem latszik nagyon nehéznek a z6ld energian miikodo
gépek beszerzése.

Cikksorozatunkban e tanulmanyban kozzétett eredmé-

nyekbdl, abrakbol mutatunk be olyanokat, amelynek ma-

gyar vonatkozasa is van. Ezzel szemléltetjiik a 2014. évi
helyzetiinket a vasut vilagaban, rapillantva az unios ener-

gia és kornyezettudatos célkitiizések teljesitésének 2014.

évi helyzetét.

Minden évben az eurdpai vasutak fajlagos energia fel-
hasznalasat és a CO, kibocsatasat figyelik, a CER 2020
kotelezettség keretén beliil, és a 2030-2050 UIC-CER EES
stratégia céljaként.

Lathat6 a 2. dbran, hogy a fajlagos energiafogyasztas
1990. évtdl 2012. évig a személyszallitasnal 16,5 szazalek-
kal az aruszallitas pedig 23 szazalékkal csokkent.

A teljes CO, kibocsatas (lasd 3. dbra) a vizsgalt id6-
szakban 46 szazalékkal csokkent, alatta maradt a célnal,
mely 2030. évre az 1990.év értékét akarta stabilizalni. Ugy
latszik biztosan megvaldsithato lesz az ambiciozus cél a
teljes CO, kibocsatasra vonatkozoan, ami pl. 50 szazalékos
csokkentést ir el 2030. évre, az 6sszes lizemeld vonatnal.
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2. dbra: Fajlagos energia felhasznalas valtozasa 1990-2012 évek kozott
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3. abra: 1990-2012 kozott a teljes CO2 kibocsatas csokkenése

A fajlagos CO, kibocsatas, 19902012 kozott 34 szaza-
1ékkal csokkent a személyszallitasnal, és 43 szazalékkal az
aruszallitasnal (lasd 4. abra).

Ez az 6sszeallitds vizsgalja, és elemzi, hogy melyik vas-
ut jarult hozzé legnagyobb mértékben a fajlagos energia
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4. abra: A CO2 kibocsatas csokkenése 1990-2012 kozott

Bl

megtakaritdshoz, valamint a CO, kibocsatas csokkenésé-
hez, egyiitt azokkal a tényezokkel, melyek befolyassal vol-
tak a teljesitményiikre. Ezeket az eredményeket egyesitik a
vasutaknak megkiildott kérdéivre adott valaszokkal.

(folytatjuk)

ATLAS VASUT| KOZLEKEDESIRANYITAS| RENDSZER
UTAZAS EGY HATAROK NELKULI VILAGBAN

Atlas: az ERTMS* kbzlekedésiranyitdsi rendszer konnyebbé teszi a hatarokon valé dthaladast, teljeskord
biztonsdg mellett ellendrzi és optimalizdlja a vonatok sebességét a jobb kihasznaltsdg és a megnévelt
utas- és teherforgalom érdekében. Mint moduldris és testre szabhatd megolds, az Atlas minden vasilti
halézatra telepithetd.

* Egységes Eur6pai Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer

www.alstom.com/transport

A PKP Cargo tender felhivast

tett kozzé multi rendszerii
mozdonyok szallitasara
Lengyelorszag legnagyobb aruszallitasi
tizemeltetdje, a PKP Cargo, nemzetkdzi
meghivast tett kozzé, tender palyazaton
vald részvételre, 15 multi rendszer(i villa-
mos mozdony szallitasara, tovabbi 5 moz-
donyra vonatkozé opcioval, hogy ndvelni
tudjak a nemzetkozi lizemeltetésben valo
részesedésiiket.

A rendelés teljes értékét 400 millio
Zlotyra becsiilik, 110 millio dollar, és a
mozdonyoknak iizemeltetési engedéllyel
kell rendelkezniiik Németorszagban. Cseh-
orszagban, Szlovakiaban, Ausztriaban, Ma-
gyarorszagon és Hollandiaban, ahogy Len-
gyelorszagban.

A PKP Cargo kijelentette, eredetileg a
tender felhivast 10 db. mozdonyra kivantak
kiadni, de novelték a rendelést 15 darabra,
mivel a hataratmenetet, Wegliniec, Len-
gyelorszag, és Horka Németorszag kozott,
1d6kozben villamositottak.

A mozdonyok szallitasat 2016 augusztu-
satol 2017. marcius végéig kell teljesiteni.

tue ons abatping Ho fitire. | ALSTOM
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