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100 éves a 9,3 méter forgocsap tavolsagu
személykocsi csalad

A tipuscsalad létrejottének
el6zményei és célja

A hazai vasuttarsasagok koziil az ACSEV 1895-t6l, a
MAV 1896-t61, a Déli Vasut hazai vonalain 1902-t8 {ize-
meltetett 4-tengelyes személyszallito kocsikat. A MAV a
Milleneumra rendelt 75 darab I. osztalyu kocsit (IV q jel-
leg), koziiliik 10 darabot 5 asztalos étkezd teremmel (IV
s jelleg). 1901 és 1908 kozott folytatodott a 12 méteres
forgdcsap tavolsagu személykocsi sorozatok beszerzése
I-IL. (Vs’, Vu’, VD jelleg) és II. osztalyu (VIn’ jelleg) ti-
pusokkal. 1909-t6] 13 méteres forgocsap tavolsagu par-
nas kocsikat szereztek be (VE, VIr’ jelleg), és ebben az
évben 100 darab III. osztalyt forgovazas kocsit is lizem-
be allitottak (VIIID jelleg). Végiil 1913-ban még tovabbi
20 darab I. osztalyu (IVe’ jelleg) és 7 darab I.-1I. osztalya
(VL jelleg) 13 méter forgdcsap tavolsagu személykocsit
is beszerzett a MAV. Ezzel az immar tobb szaz kocsibol
allo 4-tengelyes flottaval a fovonalak gyorsvonati forgal-
mahoz biztositani tudtak a kényelmes jarmiiveket.

A személyvonatok esetében a jelentésen novekvo utas-
forgalom igényeit elsdsorban az 1913-t6] nagy darab-
szamban gyartott 9,3 méteres tengelytavolsagia Bm" (VIc¢’
jelleg) és Cm" (VIII L jelleg) kocsikkal kivantak kielégi-
teni. A tipuscsaladbol a MAV részére 1608 példany épiilt,
ezek 100. évfordulojarol 2013-ben emlékeztiink meg.

A MAV azonban célul tiizte, hogy a fovonalak sze-
mélyvonatain a csekélyebb szamu, de igényes utazod

1. abra: Az ABa* 201087-es kocsi forgovaza 1996-ban

kozonség szamara is komfortos 4-tengelyes, parnas sze-
meélykocsikat tudjon biztositani.

Ehhez felhasznaltak az 1912-ben a Ringhoffer gyartol
beszerzett két prototipus jarminek (VK és VIII M jel-
leg) 4-tengelyessé tortént atalakitdsa soran valamint az
1863-ban egyedi szelvénnyel és kis sugart ivekkel épiilt
Oravicza — Anina-i vasutvonalra 1914-ben beszerzett
9,3 méteres forgocsaptavolsagu jarmiivekkel (ABCa® so-
rozat — VIIa’ jelleg és Ca° sorozat VIIIO jelleg) szerzett
tapasztalatokat is.

Ezek figyelembe vételével rendelte meg a MAV a
9,3 méter forgocsap tavolsagu parnas személykocsijait.

A tipuscsalad miszaki

jellegzetességei és gyartasa
A kocsicsaladot a Zechmeisrter Jend szabadalma nyo-
man gyartott 2000 mm tengelytavolsagu, keresztrago €s
himba nélkiili ,,Zechmeister” forgovazakkal épitették. A
kocsik —a 9,3 méteres tengelytavolsagu kéttengelyes csa-
ladnal komfortosabb — oldalfolyosds elrendezéssel és zart
peronnal késziiltek. Az 1.-II. osztalyG ABa* kocsikban
(VN jelleg) 9 els6 osztalyu (masfél fiilke) és 32 masod
osztalyt (4 fiilke) til6helyet, a II. osztalyt Ba* kocsikban
(VIv’ jelleg) 47 tilohelyet (6 fiilke) alakitottak ki. A ko-
csikat a kor minden kényelmi berendezésével felszerel-
ték. Fémkeretes ablakok, gézfiités, kozponti olajvilagitas
tették kényelmessé az utazast. A kocsik Westinghouse
gyorsfékkel rendelkeztek.

A parnas kocsik alvazat felhaszndlva a MAV és a
KsOd is rendelt azonos alvazzal rendelkez6 kalauz ko-
csikat is (MAV Xa’ jelleg). Ezek egyik végét nyitott pe-
ronnal épitették.

A tipuscsaladot gyarté lizemek

* Ganz ¢s Tarsa Vasuti Kocsi Gyar, Budapest (65 db +
10 db KsOd)

* Weitzer Janos Gép, Waggongyar és Vasontdde Rt.,
Arad (41 db)

* Magyar Waggon- és Gépgyar, Gyor (38 db)

 Schlick és Nicholson gép-, waggon- €s hajogyar Rt.,
Budapest (32 db)

« MAV Eszaki Fémiihely, Budapest (10 db)
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3. abra: 9,3 m forgdcsap tavolsaga ABa* 201013 palyaszamu
személykocsi mar CFR-re dtcégjelezve (A szerz6 MAV idébsl nem
talalt ennél szebb fotot a tipusrol.)

4. abra: ABaK 201087 mar CFR cégjellel feltjitasra varva
Nesseldorfban (ekkor mar Koprivnice-ben)

A tipuscsaladbol 90 VN jellegii (ABa* sor.), 35 VIV’ jelle-
gli (Ba* sor.) és 61 Xa’jellegii MAV (Da* sor) tovébba 10
KsOd, azaz 6sszesen 196 jarmi épiilt.

A két — kozelitbleg azonos hosszisagu — tipus megjele-
nése, ,.eleganciaja” kozott elsé pillantasra is szembedtld
a kiilonbség.

A jarmiipark felosztasa az

I. Vilaghaborut kévetéen
A 9,3 méteres forgocsap tavolsagu jarmiiparkot is meg-
tizedelte az 1. vilaghaborut kovetd jarmipark felosztas.
A 196 jarmiivet az alabbi modon osztottak szét a gydztes
hatalmak a MAV és az utodallamok vasutjai kozott: (A

ABa* 201088-201099 — 1915 Weitzer Arad
201080-201087 — MWG Gyér
201060-201079 — Ganz
201035-201059 — Ganz
201025-201034 — 1917 Weitzer Arad
201010-201024 — 1917 Ganz

Bak 202491-202500 — 1915 MWG Gy6r
202481-202490 — 1916 Weitzer Arad
202476-202480 — 1917 Ganz
202466-202475 — 1917 MWG Gy6r

Da* 107491-107500 — 1915 MAV Eszaki Fémiihely
107459-107490 — 1915 Schlick
107450-107458 — 1915 Weitzer, Arad
10740-107449 — 1915 MWG Gyér

KsOd Da* 951-960 — 1915 Ganz

1. tablazat: Palyaszam csoportok és gyartasi adatok

darabszamok utan a késobbi atszamozas soran kiadott 4j
sorozat és palyaszamok talalhatok vasuttarsasagonként.)

ABa* 90 darabbdl:

« MAV: 19 db (ABar 2951 — 2969 majd Bar 3962-3980)

* JZ: 16 db (Ba ... 34142, ... 34205... — katatasa folya-
matban)

* CSD: 4 db (Ba 2-3616, 2-3617, 2-3618, 2-3621)

* CFR:51db(ABam 34007 —34048 majd 33069—-33108)

Bak 35 darabbdl:

« MAV: 11 db (Bar 3950 — 3960)

« JZ: 4 db (JZ Bah majd Cah 34208 — 34211)

« CSD: 3 db (CSD Ba 2-3620, 2-3623, 2-3624)

« CFR: 18 db (Ail 22304 és Bam 54005-54020 majd
53068 — 53085)

Da* 61 darabbol:

« MAV: 29 db (Dar 6500 — 6528)

* JZ:?Db (Da ... 54050 ...)

* CSD: 2 db (Da 6-5442, 6-5443)

* CFR: 17 db (Pa 98054 — 98056 és Fa 5300- 5312)

* ismeretlen tovabbi sors (JDZ ? — kutatasa folyamat-
ban): 13 db

* KsOd 951 —-960 CSD Da 6-5420 — 6-5429 palyaszamot
kapott.

A CFR a parnas kocsikbdl még az egyéb tipusokat is fe-
lilm0l6 aranyban részesiilt. A CFR nem rendelkezett a
MAV-hoz hasonlé jarmiijavito infrastrukturaval, ezért
a nagy tomegben szerzett jarmivek felyjitasat sem volt
képes megoldani. Ehhez a ,barati” Csehszlovakiatol kért
ehhez segitséget. Személykocsik szazai kaptak fojavitast
az onallova valt Csehszlovakia — aranyaban nagy szama,
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az egykori Monarchia vasiti jarmt igényének jelentds ré-
sz€t gyartd — vagongyaraiban.

A jarmiiveken végrehajtott lényeges miiszaki
valtozasok a két vilaghaboru kozott

+ AMAYV az ABar kocsikon megsziintette az 1. kocsiosz-
talyt, az ABar kocsikat atmindsitette 2. osztalyava és
atszamozta (Bar 3962 — 3980)

—1936-1938 kozott: 3954 és 3957 kivételével a Bar ko-
csikat kéttengelyessé alakitotta (B 34101 —34130)

—1936: Bak 202471 majd Bar 3954 palyaszamu kocsi
atépitése forditokorongos kormanyzati autdszallito
kocsiva (Turan 12)

—Feltehetden a kiszerelt forgovazak célszeri hasznosi-
tasanak gondolataval két Cn sorozat kocsit (55292
és 55219) atépitettek Car sorozatu kocsiva (Car
5950 —5951) — természetesen a nyitott peronok meg-
tartasaval

* CFR — A 33000 sorozatu parnas kocsik atmindsitése
II1. kocsiosztalyuva (73000 sorozat)

* CSD —Mar az 1925 évi atszamozas idejére az 1. kocsi-
osztaly megsziintetése, valamennyi személykocsi Ba
sorozatjellel kapott CSD palyaszamot.

e JZ — 1. kocsiosztaly megsziintetése, késébb tobb kocsi
atmindsitése I11. osztalyuva

A jarmiivek sorsa az |. Bécsi Dontést
koévetben selejtezésiikig

Elsé Bécsi Dontés:

Az egykori MAV ABa* 201074 majd CSD Ba 2-3618 ko-
csita MAV étvette a CSD-t61 Bar 3985 palyaszammal (I1.
vh. utan B 34131 majd 1963-to6l acélvazasitva Bz 46036
majd 50 55 24-21 036-4 majd HM 60 55 00-29 931-4)

Az egykori MAV Da* 107474 majd CSD Da 6-5442
kocsi atvétele Dar 6529 palyaszammal majd — feltehe-
téen a CSD kezdeményezésére — elcserélve az egykori
KsOd 954 majd CSD Da 6-5423 psz. kocsira, mely szin-
tén a Da 6529 palyaszamot kapta. (1963-ban acélvazasit-
va Dhz 68201 majd 50 55 94-24 201-6)

A Masodik Bécsi dontés nem hozott valtozast a tipus-
csalad hazai allagaban.

1941-ben a JDZ-td1 3 kocsi atvételére keriilt sor a JDZ-
t61 (JDZ Cah 34208,34210,34211). Besoroldsuk a MAV
Car 5952 — 5954 palyaszamokra tortént. (El6bbit 1945
utan Car 5960 palyaszamon ,rejtették el” majd a harom
kocsit C 54105, B 34132 illetve B 34193 palyaszamokon
2-tengelyessé alakitottak.)

A MAV jarmiipark valtozasa a
masodik vilaghaborut kévetéen
A tipuscsaladot a masodik vilaghaboru is megtizedelte.
A személykocsik koziil az utols6 4-tengelyeseket is 2-ten-

5. dbra: Az 1. Vilaghaborut kovetd szétosztas — Abak 201087 felujitva
1922-ben a CFR részére Nesseldorfban

6. abra: Az 1. Vilaghaborut kovetd szétosztas — JZ 34205 cserélt
forgovazzal

gelyessé alakitotta a MAV 1950-ig. (Bar 3957 atszamoz-
va B 34144-re mely 1969-ben a Banja Luka-i foldrengés
karosultjainak kertilt atadasra.)

A B 34100-asra atépitett kocsik koziil néhanyat Bz
56000 illetve Bz 46000 sorozatként acélvazasitottak
1958-1963 kozott. (34120 lasd Bz 46037, 34124 lasd Bz
56732, 34131 lasd Bz 46036, Car 5952 majd 5960 majd
C 54105 lasd Bz 46055), a kevés tovabbi jarmiivet fava-
zasként 1965 és 1972 kozott vontak ki a kdzforgalombol.
Néhanyat izemi kocsiva mindsitettek at.

A Dar kocsiparkban kuriozum, hogy a haborus sériilt
Dar 6521-es kocsi alvazat hasznaltak az Uttorévasut elsé
jarmiiveinek Széchenyi hegyre torténd szallitasahoz a fo-
gaskerekii vasut vonalan. A kocsit késébb a BHEV vette
allomanybe 2001 palyaszammal. A Dar 6524-es kocsi a
IDZ-hez kertilt Dab 54006 palyaszammal, majd acélva-
zasitas soran személykocsiva alakitottak ABans 24028
palyaszammal. Még az 1970-es években is kozlekedett
50 72 39-10 608-4 palyaszammal.

A Dar kocsik koziil a MAV 5 példanyt 1963-ban 2-ten-
gelyessé alakitott és egyidejlileg acélvazasitott (Dhz
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7. abra: Az acélvazasitott Dhz 68201 palyaszamu kocsi
(ex Dar 6529 ex KsOd 954)

9. abra: A Turan kocsibol oldalrakodaskor a személygépkocsi
elforgatasahoz forditokorongot épitettek be

68200 — 68204) . Ezt kdvetden 9 Dar kocsi maradt izem-
ben, melyeket 1969-ben selejteztek. Az acélvazasitott jar-
mivek az 1980-as évek els6 feléig tizemeltek.

Megdrzott és felhjitott jarmiivek
Onmagéban kuriozum — és a jarmiicsalad kiilonlegességét
bizonyitja — , hogy 3 orszagban 4 jarmivet 6riztek meg
¢és ujitottak fel, ebbdl harmat eredeti forgovaz tipusaval!!!

A MAV ABa* 201089 psz. kocsi 1915-ben ¢épiilt Ara-
don. 1925 utin MAV ABar 2958 majd Bar 3969 palya-
szammal tizemelt. Kéttengelyessé alakitasa utan palya-
szama B 34109 volt. 1968-ben Yp 30 55 117 6051-1
palyaszammal lizemi kocsiva alakitottak, sok éven at a
MAV Debreceni Pft. hasznalta. Eredeti allapotara — a
Ganz-Hunsletnél fellelt, vendégforgdévaznak hasz-
nalt — forgovazak visszaépitésével — a MAV Debreceni
Jarmtijavito vjitotta fel 1991-ben.

A MAV Ba* 202471 psz. kocsi 1916-ban épiilt Gyér-
ben 22309 gyartasi szammal. 1925 utan Bar 3954 palya-
szammal tizemelt. 1936-ban elhataroztak, hogy Horthy
Miklés kormanyzo6 ,, Turan vonat” szerelvényét a sze-
mélygépkocsijanak szallitasara alkalmasan atépitett ko-
csival egészitik ki. A kocsiszekrényt széles oldalajtoval
¢és — homlokrakodast is lehetévé tevd — homlokajtoval

10. dbra: A Turan 12 psz. kocsi felujitva

is ellattak. Az oldalrakodaskor a személygépkocsi elfor-
gatasahoz forditokorongot épitettek a kocsi padlojaba.
1944-ben a Turan vonat menekitése soran Csehszlovakia

teriiletére, amerikai majd szovjet megszallasi ovezetbe
keriilt. A MAV és a magyar allam éveken at igyekezett
a szerelvényt visszaszerezni, am azt végiil a cseh allam
a Csorba-t6i egyezményre hivatkozva nem adta vissza.
A kocsi CSD-nél kormanyzati kalauzkocsiként iizemelt
CSD Da 6-5051 majd Da 7025 palyaszammal. 1985-ben

-t

11. abra: Az SZ 54050 palyaszamu Dar kocsi Mariborban
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Praha Liben allomason sikeriilt fellelni. 1993-ban a CSD-
t61 a MAV megszerezte, majd a Vasuttorténeti Park meg-
nyitisara a MAV Szolnoki Jarmiijavito Uzem ujitotta fel
1936 évi allapotanak megfelelden.

A kocsitipusbol a Roméan Allamvasit is érdemesnek
talalt egy példany megorzésre. Az 1915-ben a Gyori
Waggongyarban 15983-as gyartasi szammal épitett ABa*
201087 — korabeli fényképeit lasd feljebb — palyaszamu
kocsi a CFR-nél AB* 34044 majd 33073 palyaszamot
kapott. Késébb III. osztalyl kocsiva mindsitették CAM
73107 palyaszammal. 50 53 29-21 454-4, majd iizemi
kocsiként 50 53 983 0196- palyaszammal lizemelt. A
CFR a jarmivet eredeti forgévazaval — nem felyjitott,
de — tizemképes allapotban megdérizte. 1996-ban a ma-
gyar Vasut 150 éves évfordulojan, Angyalfoldon is fel-
vonult.

A kocsicsalad kalauzkocsijainak egyikét a ljubjanai
Szlovén Vasuti Muzeum Orizte meg és ujitotta fel. A

kocsit a JZ feltehetden a masodik vilaghaboruban vette
birtokba ismeretlen eredetii idegen palyaszammal (5406,
17816). Ezt kovetden Dab 54050 palyaszammal tizemelt
kalauzkocsiként, majd tizemi kocsiva mindsitett¢k JZ 10
72 925 0094-2 palyaszammal. Eredeti palyaszamanak
feltarasa a kovetkezo idoszak feladata, melyhez a Szlo-
vén Vasuti Mlizeum is élénk érdeklddését jelezte.

A rendelkezésre bocsatott fényképekért kdszonet Her-
mann HELESS, Christian POLLACH ¢és Tomi VAUDA
uraknak.

A tipuscsalad jarmtiveinek életutjat egyenként bemuta-
to tablazatot T. Olvasdink a www.vasutgepeszet.hu web-
oldalunkon olvashatjak.

Elhangzott a szerz6 eléadasaban 2015. majus 7-én a Ma-
gyvar Vasuttorténeti Park kibovitett Historia Bizottsagi
Ulésén.

Rovidhirek

Svédorszag

A Skénetrafiken 2016. december
16-t6l, tovabbi két évvel meghosz-
szabbitotta az Arriva szerz6dését a
dél-Svédorszagi Péagatag személy-
szallitasi szolgaltatas elvégzésére.
Az utasok szamanak folyamatos
novekedésére, évi 5-6%-0s emelke-
désre szamitanak.

Varsoé

A Russian Railways Logistics le-
anyvallalata a Far East Land Brid-
ge hagyomanyos nagy tavolsagu
(14-15 napos menetidd) teherszalli-
tast inditott Warszawaés Suzhou ko-
z6tt 2015. marciusban. Az eurdpai
iranyu szolgaltatast decemberben
tervezik bdviteni.

Szaud-Arabia

A SaudiRailways Organization a
Talgoval egy 200 milli6 dollaros
szerz6dést irt ala, hat, 200 km/h-ra
képes dizel motorvonat szerelvény
szallitasara, melyek Riyadh — Dam-
mam kozotti 480 km-es vonalon
fognak kozlekedni.

A fejlesztés utan, beleértve a pa-
lyakorszertisitést, a vonatok menet-

ideje 1 ora 20 perccel rovidiil és a
jelenlegi 4 ora 20 perc helyett 3 ora
lesz.

Japan
A Nagoya ¢és Kyoto vonalon 2014-
ben befejez6dott a palyaatépités,
igy ott a vonatok sebessége 170-r6l
230 km/h-ra volt felemelhetd.
(Forras: RGI)

Franciaorszag nehéz
valasztas el6tt all a TGV
jovojével kapcsolatosan

Egy, a kormany szamara készitett
konyvvizsgaldi jelentés szerint, a
francia nagysebességii modell baj-
ban van. Mikozben a TGV a francia
technologia eredményeinek legfé-
nyesebb megjelenitéje, az adatok
romlast jeleznek. A franciak egyet-
értése toretlen, az utasoktol a poli-
tika csinalokig, a haldézat tovabbi
kiterjesztését szeretnék, mivel Ggy
latjak, a nagysebességili halozat elo-
segiti a régiok gazdasagi fejlodését,
¢és csokkenti a kozlekedés kornye-
zetkarositd hatasat. A vitak ellenére
napjainkban is négy TGVvonal épi-
tése folyik Franciaorszagban, 0sz-

szesen 671 km hosszban, 14,9 milli-
ard euro értékben, és befejezésiiket
2018. évre tervezik.

Az els6 széles nyomtavu Vectron
megérkezett Finnorszagba

A finn VR Group megkapta a
Siemenstél az elsé 1524 mme-es
nyomtavu Vectron villamos mozdo-
nyat a sziikséges probak elvégzése
céljabol. A megrendelt 80 mozdony
elsé 10 egységét 2016. év elejétol
szallitja a Siemens. A rendelés teljes
érteke 320 millio euro.

Ez a Siemens els6 széles nyomta-
vl Vectron mozdonyat aprilis 10-én
mutattak be Helsinkiben. A probak
soran a vonatbefolyasold berende-
z¢és milkodésének vizsgalatara is sor
keriil, amely a sorozatgyartasban
késziild mozdonyok végleges kiala-
kitasara donté befolyassal lesz.

A sorozat mozdonyok probai
2016. év elején kezdddnek meg, és
a tervek szerint az els¢ 10 jarmi
2017. évben kozforgalmi ilizembe
all. A Siemens szerint 2026. évben
fejezddhet be, a megrendelt 80 db.
mozdony leszallitasa.
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