Bekoszonto, szerkeszto ajanloja
Vilogatas a MAV VTKI, MAV FKI, MAV VMMSZK Kkutatisi jelentései koziil cimii

cikksorozathoz.

Mint az mar koztudott, a MAV Zrt.
2015. januar 5-én megszlntette a
Vasuti Mérésiigyi Szolgaltatd Egy-
séget. Ezzel az a tudasbazis gyen-
giilt meg, illetve tiint el a MAV-bl,
amely korabban a VMSZE elddeiben
testesiilt meg (a MAV Anyagvizsgé-
16 Intézet, a Gépészeti Technoldgiai
és Anyagvizsgalé Uzem, Gépészeti
Kozpont, tovabba a Jarmukisérleti
Osztaly, a Vasuti tudomanyos Kuta-
t6 Intézet késébb a MAV Fejlesztési
¢és Kisérleti Intézet, 2005-t61 pedig a
Vastti Mérésiigyi és Mérnoki Szol-
galtato Kozpont.).

A miiszaki szakértelmiség vesszo-
futdsa nem Uj keletii torténet. Errdl
pl. Zelovich Kornél, a BME korabbi
rektora, Milegyetemi ny. r. tanar, E.
I Rector Magnificus, 1922-ben Bu-
dapesten kiadott, ,,A Magyar Kiralyi
Jozsef Miegyetem és a hazai tech-
nikai felsé oktatas torténete” cimi
konyvének bevezetdjében irt. Zelo-
vich Kornél - a torténelmi korokba
illesztve a technika als6 fokatol a
technika felsé fokaig technikai fel-
ivel korokat — kronologikusan ha-
ladt végig azokon.

Az Okort a technika als6 fokanak
nevezi ¢s megallapitja a kovetkezo-
ket: ,,Az egyiptomiak, gdrogok és ro-
maiak technikai alkotasai nagyobba-
ra rabszolgak munkaja volt. Ismerjiik
azoknak a hatalmasoknak a neveit,
akik ezeket a munkakat elrendelték,
de nagyobb részt ismeretlenck azok
a mérnokok, akik a piramisokat, obe-
liszkeket, a gorogok szent utjait, a
romaiak vilagkozlekedési kozutait,
az aquadoktokat meg a hidakat ter-
vezték és épitették.”

A konyv bevezetdjében ezutan
felidézi, mint kivald6 mérnoki alko-
tast Roma varos elsd vizvezetékének
¢épitését, az alpesi atjarok épitését, a
Vaskapu menti hajozocsatorna létesi-
tését, majd igy folytatja:

,»Irajanus nevét hirdeti az aldunai
ut, meg hires kikdtdje Centumcella.
Tudjuk, hogy Nero tette az els6 kapa-
vagast a korinthusi csatorna kiasasara.
De mindezen érdekes technikai terve-
zetek szerzdinek 1étesitdinek nevét
nem ismerjik.”

A szerz6 az Okori muszaki alkota-
sok tervezdinek, kivitelezinek isme-
retlenségét a kovetkezokkel indokolja:

»Annak az oka, hogy az okorban
a technikai alkotasokban a hasznos-
sagra egyaltalan nem vetettek sulyt
az akkori filozofiai felfogasban talalja
magyarazatat. A régi filozofia ugyanis
megvetette a hasznossagot.” megem-
liti a nagy romai filozofust, irot Sene-
cat, aki szerint ,,A filozofia tanitasanak
célja a lélek miivelése. Olyan dolgok
foltalalasa, mint a boltozat, az atlat-
sz6 ablakok, gyorsiras, rabszolgaknak
valdo vesz6dés Ugyanaz a szellem,
mint ami Seneca eme kijelentésébol
kitlinik hatja at a legnagyobb filozo-
fusok véleményét. Atvonul az Platon
beszélgetésein is.”

Zelovich Kornél az 6kornak a tech-
nikdhoz val6 silany hozzaallasat le-
zarva ezt irja.

,»A népvandorlas hordai az emberi
kultaranak legszebb alkotasait meg-
semmisitették. A romai birodalom hi-
res uthalozatat és vele egyiitt a cursus
publikus-okat stb. a barbarok tonkre-
tették.”

A szerz6 a korai kozépkor kozle-
kedésfejlesztéseit felidézve megalla-
pitja, hogy, ,,A tervez6 mérndknek a
nevét itt sem ismerjiik”

A korai kdzépkor a mérnoki elis-
mertség tekintetében tehat hasonlod
névtelen idGszak volt, mint az okor.
Semmitmondd, nem tudni ki tervez-
te, épitette a templomokat, utakat,
stb. Tervezok, alkotok altalaban név-
telenek, pl. a templomépitdk az un.,
laikusok voltak, akiknek munkajat
az egyhaz elfogadta ¢és ebben, mint

,»a vezeklésnek egyik nemét szivesen
latta.”

A technikai koézépkor eljotte, az
iranytli és konyvnyomtatas a feltala-
lasa fordulatot hozott a mérnoki tudo-
manyok elismertségében. Kimagaslo
mérndk volt Leonardo da Vinci.

,O mar megfigyelt, kisérletezett
¢és a mechanikat a tudomanyok pa-
radicsomanak nevezte. Megallapitja,
hogy a kisérlet a természet mester-
fogasainak magyarazdja. Kisérletez-
niink kell, a koriilményeket melyek
kozott valamely tiinemény létrejon
valtoztatnunk, kell, hogy altalanos
torvényeket allapithassunk meg.” ...
» lapasztaltdk, hogy a mérndki mun-
kalatok az utépitések, a folyoszaba-
lyozasok, csatornak stb., a nép jolétét
emelik.”

A technika felséfoka a szerzd sze-
rint a James Watt-nak a gézgép felta-
lalasaval 1769-ben kezdddik.

A technika fels6 fokanak 1769-ben
elkezd6dott korszaka megteremtette
a lehetdséget arra, hogy a miiszaki
problémakat megoldja az emberiség.
Az 6kor még haszontalan és rabszol-
gamunkanak mindsitette a mérnoki
gondolkodast, amelytdl szamitva
tobb mint ezer év kellett ahhoz, hogy
a miszaki ismeretek a miiszaki tu-
das fontossaga és a mérnoki munka
hasznossaga elismert legyen. Ennek a
fejlodésnek részeként ma mar lehetsé-
ges, hogy az alkot6é miiszaki értelmi-
ség, tudosok nevét és alkotasukat az
utokornak megoérizziik.

Mindazon 4&ltal a bevezetd mondat-
ban ismertetett valtozasok alapjan
joggal kérdezhetjiik, hogy ma a vas-
uton a technikai korok melyikékben
vagyunk?

Megemlitjiik, hogy a megsziinte-
tett VMSZK ¢s elddei szervezeteiben
dolgozo vasutas szakmérnokok, koz-
gazdaszok sok évtizeden at a MAV
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a GYSEYV, tovabba hazai és kiilfoldi
vasutszakmai partnerek megbizasait
teljesitve méréssel, vizsgalatokkal,
gazdasagi hasznot kimutaté javasla-
tokkal jarultak hozza a magyar vas-
ut eredményesebb mikodtetéséhez.
A magyar vasut kutatomiihelyeiben
dolgozok hivatasuknak megfelelen
torekedtek Leonardo da Vinci korab-
ban felidézett, a kisérletek, mérések,
vizsgalatok fontossagarol tett gondo-
latainak vasuti megfeleltetésére.

A korabban létezett, idézett kutato-
helyeken végzett munka hasznossagat
hangsulyozva inditottuk el ,,Mérnd-
kok a gazdasagosabb vasttiizemért”
cimmel cikksorozatunkat. A valoga-
tas, a bdség zavara miatt nem lehet
teljes, f6 szempontja, hogy felidézziik
nagy tudast kollégaink kutatasokkal,
kisérletekkel elért eredményeit, és a
bemutatott példa aktualisan lehetd-
leg kapcsolodjon valamelyik magyar

vasuti jarm{i évforduldéhoz, akar az
elmult években megilinnepelt, vagy
jovébeni kerek évfordulohoz kotodik.

A fenti kritériumoknak teljességgel
megfelelt Papay Istvan munkassaga-
nak felidézése az els6 szamban, aki
tobbek kozott az idén 50 éves M62
sorozathoz kapcsoloddéan is mara-
dandot alkotott. Az elmult tobb mint
otven év kutatasi jelentései koziil va-
logatva az idén 50 éves M62 sorozat
okan értelemszeriien adodott a va-
lasztas, hogy a ,,Mérndkok a gazda-
sagosabb vasutliizemért” cimii cikk-
sorozatunkat Papay Istvan és Siller J.
Kalméan ,,Az M62 sorozat( dizelmoz-
donyok {iresjarati energiafogyaszta-
sanak alakulasa ¢és csokkentésének
lehetdsége” témaju kutatds eredmé-
nyeképpen sziiletett tanulmany ki-
vonatanak kozreadasaval inditottuk
utjara. A Vasutgépészet elsd szama-
ban kozreadott Papay-Siller dolgozat

VINCZE TAMAS

ny. MAV Igazgat6, korabban iizemmérnok
Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet
Jarmtikisérleti osztaly

legfontosabb gondolatat felidézziik:
Az M62-es dizelmozdony sorozattal
egyetlen év alatt az alapjarati fordu-
latszam csokkentés bevezetése utani
teljes tizemévben 35000-5500 tonna
mennyiségii, azaz 40-44 millio forint
értékii gazolaj megtakaritast értek el
1980. évi arszinten. Megjegyzem, az
M62-es felhasznalds valtozatlansaga
esetén ez ma netto 200 Ft-os gazolaj
ar eseten legkevesebb 1 milliard Ft
lenne évente.

Cikksorozatunkat folytatva, az el-
mult években jubilalt M61 és V43
mozdonytipusokkal  kapcsolatosan
Vincze Tamés nyugalmazott MAV
igazgato altal készitett VTKI jelenté-
sekbdl szemléziink ¢és tesziink kozzé
egy-egy Osszefoglalast, ravilagitva a
MAV-nal koribban elvégzett kutata-
sok sokféleségére, hasznossagara.

Kovacs Karoly

A V43 sor. villamos mozdony prototipus
| vizsgalata

Késziilt a K.PM. 1/7.C. osztaly meg-
rendelésére 1963-ban. A szdvegben
hivatkozott abrak megtekintheték az
eredeti kutatasi jelentésben, a MAV
Konyvtarban.

1. A KPM. I/7.C. osztaly felkérésé-
re a MAV 0j beszerzésii V 43-1001
psz. szilicium egyeniranyitos villa-
mos mozdonyanak atvételi probain
jarmtikisérleti osztalyunk vonderd
méréseket végzett. Megjegyezziik,
hogy ez a mozdony nem a végleges
hajtomotorokkal keriilt vizsgalatra. A
mérések célja a gyartd cégek (Arbe-

itsgesellschaft) altal megadott vono-
erd-karakterisztika ellendrzése volt. A
kisérleti menetek soran gyorsitasi pro-
bakat is tartottunk. A méréseket Buda-
pest-Miskolc k6zott hajtottuk végre.

2. Vonéer6 karakterisztika

21. A vonoerdt a 151. psz. vontatasi
mérdkocsi dinamométer berendezése
folyamatosan, Utaranyosan regisztral-
ta. A 151. sz. kocsi és a mozdony kdzé
volt sorozva a 162 psz. mérdkocsi,
mert a dinamometrikus mérésekkel
parhuzamosan az 1/7.C. szakosztaly
¢s a Klement Gottwald Villamossagi

Gyar villamos méréseket végzett. A
villamos mérések helyét a dinamo-
meéter szalagjan rogzitettiik és a vono-
erd sebesség kiértékelését a villamos
adatokkal valo egybevetés érdekében
ezekben a pontokban végeztiik. A ki-
értékelésbe nem vontuk be az dsszes
mérési pontot, mert azok felvételekor
a mozdony részteljesitményt fejtett ki,
célunknak pedig a teljes terhelésnél
kifejtett vonderé meghatarozasat te-
kintettiik. Az 1199/7, 1200/8 és 1201/9
sz. mérési meneteknél — amelyeknél
villamos mérések nem voltak — a vo-
noderd gorbe egyes alkalmas pontjainal
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