VASUTGEPESZET MULTJA

1 DR.LOVASZ GYORGY

| okleveles kozlekedésmérnok
Liberatus Hungary Kft.

125 éves a MAYV VIIIe’ jellegii, 5,3 méter
tengelytavolsagu személykocsi tipusa

Osszefoglalé

A Vasitgépészet kitiintetett figyelemmel kiséri
és mutatja be a magyar vaslit ez évi jarmlitinnepei
kézétt a széz éves kort megélt, és a MAV Histéria
Munkabizottsag gondos munkaja eredményekép-
pen muzedlissa nyilvanitott jarmiveket. Az idén
centenaris évfordulés jarmiiveink egyike a 2017-
ben 125 éves a MAV Viile’ jellegi, 5,3 méter ten-
gelytavolsagl személykocsi tipusa.

A szerzé cikkében a Magyar Vaslttorténeti
Parkban 2017. majus. | |-én elhangzott eléadasanak
szerkesztett valtozatat teszi kozkinccsé.

DR-ING. LOVASZ, GYORGY
Dipl.-Ing. fiir Verkehr
Liberatus Hungary GmbH

Der Reisezugwagen der Bauart MAYV Ville’
mit 5,3 Meter Radsatzabstand

Kurzfassung:

Unsere Zeitschrift verfolgt und publiziert unter
besonderer Beachtung die mit dem Jahr 2017
verkniipften Fahrzeug-Festveranstaltungen , wo
Fahrzeuge tiber 100 Jahre, und Dank der sorgfiltigen
Tétigkeit der ,, Arbeitsgruppe fiir Historie der MAV*
solche fiir Museumszwecke erneuerte behandelt
werden. Der vor 125 Jahren gebaute Reisezugwagen
Bauart MAV Vllle‘ mit einem Radsatzabstand
von 53 Meter ist eines der im Jahre 2017
erwahnungswiirdigen Fahrzeugen.

Die redigierte Fassung soll den am | |. Mai 2017 im
Park fiir Eisenbahngeschichte von Ungarn gehaltenen
Vortrag fiir die an Teilnahme der Festveranstaltung

DR. GYORGY LOVASZ
Traffic engineer
Liberatus Hungary Kft.

The MAYV Passenger Coach Type Ville’ of 5,3
m Wheel Base is 125 Years Old

Summary

The Vasltgépészet pays attention to the 100
years old Hungarian railway rolling stock types
and introduces the vehicles celebrated in this year
which got official protection due to their historical
value by the result of the MAV Historical Comity’s
activity. In 2017, one of these vehicles was the
125 years old MAV passenger coach Type Vllle’ of
5,3 m wheel base.

The author publishes the edited version of his
presentation held on the centennial celebration in
the Hungarian Railway Museum, on | Ith of May
2017.

verhinderten Kollegen bekannt machen.

A MAV 1868 évi megalakulasatol kezdddGen — mas
hazai vasuttarsasagokhoz hasonléan — kizarolag szaka-
szos elrendezésli személykocsikat szerzett be. Az 1880-
as ¢év jelentds korszakhatart képvisel a hazai vasuti sze-
mélykocsi gyartisban. A MAV ettél az évtél kezdéd6en
kizarolag hosszatjaros kocsikat szerzett be és a nagyobb
maganvasutak, a Kassa-Oderbergi Vasut valamint az
osztrak érdekeltségli Allamvasit Téarsasag (StEG) és a
Déli Vasut is hasonloan jartak el. Kisebb vasuttarsasagok
még ezt kdvetden is vasaroltak szakaszos jarmiiveket, jo
példa erre a Mohacs Pécsi Vasut 1887-ben beszerzett 3
kocsija (C 21 — 22, CF 25) melyek koziil kett6t is sikertilt
megorizni.

A menetsebesség novelése érdekében a stabil futashoz
sziikség volt a kocsik tengelytavolsaganak novelésére. A
MAV elsé személykocsijai 3100 illetve 3300 mm tengely-
tavolsaguak voltak, de a magan tarsasagok 2-tengelyes
kocsijainak tengelytavolsaga sem érte el az 5000 mm-t,
amely a legalabb 80 km/h sebesség elérésénél a nyugodt
futas eléfeltétele lett volna.

A kocsik flitése a parnas kocsik esetében is csak fiiggo-
kalyhaval volt megoldott és a kocsik egyéb kényelmi
berendezéssel (pl. mellékhelység) sem voltak felszerelve.
Az 1880-ban a MAV 4ltal megrendelt 1j személykocsi
tipusok, az V g (2 darab) és VIII ¢ (1 darab) jellegek

5500 mm tengelytavolsaggal, hosszatjaroval és mellék-
helységgel épiiltek.

(Szerk. megjegyzése: a MAV kocsijellegekrél, kategoriza-
lasarol részletesen e cikk utani keretes irasbol tajékozodhat
a Tisztelt Olvaso.)

A tengelytavolsag noveléséhez alkalmazott az elso egyleti
beallo tengelyek esetében az ivekben a sugariranyu beallast
rudazatokkal segitették eld. Késobb a csapagyhézagokkal
rudazat nélkiil is megfelel6 megoldast talaltak a hossz- és
keresztiranyban sziikséges elmozdulasokhoz, mellyel a
nagyobb tengelytavolsagli kocsik ivekben torténd befeszii-
lését kiiszoboltek ki és maig hasznalt megoldasként szolgal-
nak. Az 1880 évi kocsik flitését még fliggékalyha biztosi-
totta és nem rendelkeztek 1égfékkel.

A szerzé itt kér elnézést a Tisztelt Olvasotol az alabbi harom
bekezdésben felsorolt ,, adattomegeért. Ezt azért lattuk sziik-
ségesnek, mert ezzel kivanjuk érzékeltetni azt a hatalmas
mérnoki munkat, amely 12 éven at a sok vj tipus megter-
vezésével az 1001 darabos széria megsziiletéséhez vezetett
és egyuttal ravilagitani és bizonyitani, hogy a sok-sok kis
példanyszamu tipushoz képes milyen hatalmas jelentéséggel
birt az 1001-es példanyszam.

1882 ¢és 1885 kozott a parnas kocsik jellemzden 3-tenge-
lyes-, a harmadosztalytak pedig 2-tengelyes kivitelben,
kényszerbeallitd rudazattal épiiltek, 6000 mm (szélsd)
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1. abra: A VIII ¢’ jellegli személykocsik

jellegrajza
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tengelytavolsaggal. Ezek koziil a IV a jellegb6l 7, a IV b
jellegbol 5, a IV e jellegbdl 8, a IV f jellegbdl 8, az V d
jellegbol 20, az V m jellegbdl 33, a VI h jellegbdl 13, végiil
a VI g jellegbdl 21 darab épiilt, mely utobbibol a Bh 1574
psz. kocsink iizemképes megdrzott példany. A 2-tengelyes
III. osztalyu kivitelekbdl a kézifekes VIII g jellegbdl 125, a
feknélkiili VIII o jellegbdl 15 darab késziilt.

1885-t61 a MAV a bonyolult beallité rudazat nélkiili egyleti
bealld tengelyeket alkalmazta és ezért a tengelytavolsagot
5000 mm-re csokkentette a parnas (IV g jelleg — 24 darab,
V q jelleg — 55 darab, VI m jelleg - 145 darab) és fapados
(VI y jelleg) kocsiosztalyok esetében egyarant. Ezzel egy-
idejiileg minden személykocsin megjelent — az osztrak érde-
keltségli vasutakon alkalmazott Hardy légtirfekkel ellentét-
ben - a Westinghouse 1égf¢k és a gézflités.

1890-t61 15 éven at a személykocsik szekrényét a légtér
novelése ¢és a szelldzok eldnyosebb elhelyezése érdekében
a tetdivbol kiemelkedd Un. laternaval épitették és ettdl az
évtdl kezdodden a Westinghouse 1égféket gyorsmiikodésii
szeleppel is felszerelték. A parnas és fapados kocsiosztalyok
esetében lényegében parhuzamosan 5000 és 5200 mm ten-
gelytavolsagu jellegek épiiltek. 5000 mm tengelytavolsag-
gal épiiltek a II. osztalya VI s (20 darab), VI t (50 darab) és
VI w (30 darab) valamint a III. osztalyt VIII y (25 darab),
VIII ¢’ (100 + 2 darab)és VIII d’ (68 darab) jellegek.
5200 mm tengelytavolsaggal az 1. osztalyu IV o jellegbdl
10, a IV a’ (ejtsd: ,,a vesszd” vagy ,,a masodik™) jelleg-
bdl 5, a IV h jellegbdl 10 darab épiilt. Ezek koziil a IV o
jellegti kocsik egy-egy kozépso feljaro ajtoval is rendel-
keztek. Els6-masod osztalyu kocsibol hasonlo kivitelben
Vm’ jellegbdl 62, Vn’ jellegbdl 22, II. osztalyubol pedig
VI u jellegbdl 5, VI v jellegbdl 45 példany épilt. A III.
osztalyu 5200 mm tengelytavolsag VIII a’ (10 darab) és
VIII b’ (140 darab) jellegti kocsik a IV o jellegii I. osztalyu
kocsihoz hasonldan oldalanként 3 felszallo ajtoval rendel-
keztek, melyeket a MAV a f6javitasok alkalmaval fokoza-
tosan megszintetett. Ebbol a jellegbdl keriilt megdrzésre
¢és futoképesen, korhiien feltjitva az 1941-ben a JDZ-td1
repatrialt C" 4416 palyaszamu kocsi.

A fentebb vazolt szamos jarmiitipus tervezése és beszerzése
utan 1892-re sikeriilt a MAV-nak egy olyan III. osztalyt
kocsi tipust kialakitani, mely a kovetkezo évek beszerzései-
nél 1897-ig kizarolagos volt. Az 5300 milliméteres tengely-
tavolsagu tipus sikerét mindennél jobban bizonyitja, hogy
a korabbi évek sok-sok tipusabol beszerzett alacsony pél-
danyszamokhoz képest a VIII ¢’ jellegbdl a MAV 1892 és
1897 kozott nem kevesebb, mint 1001 darabot szerzett be.
AVIIIe’ jelleg 1918-ig a hazai vasuti kozlekedés legnagyobb
darabszamban épiilt személykocsi tipusa, mely darabszamot
a Cmn kocsik példanyszama 1918-ra, a Bah kocsiké pedig
1967-re tudta feliilmulni.

A VIII ¢’ jellegli kocsik alvazhossza, szekrényének méretei
¢és beosztasa megegyeznek az 5000 mm tengelytavolsagl
VIII d’ jellegli kocsikéval. A jarmtvek kozott érdemi eltérés
a tengelytavolsaguk 300 mm-es kiilonbsége, amely nyilvan-
valdan a kocsi 80 km/h sebességgel is nyugodt futasahoz
talalt optimum méretként keriilt meghatarozasa, jollehet
a szerz6 a szamitasokra vonatkoz6 irodalmat sajnos nem
tudott fellelni. Bizonyosan nem véletlen azonban, hogy az
1880 és 1891 kozott beszerzett 5000 és 6000 mm kozotti
tengelytavolsagu kocsik szamos valtozata utan meghataro-
zott ,,alaptipus” tengelytavolsagat 5300 mm-ben hataroztak
meg.

A VIII ¢’ jellegii kocsik f6 miiszaki jellemzoi:
Tengelytavolsag: 5300 mm

- Utkdz6k kozotti hossz: 9260 mm

- Szekrényhossz: 8030 mm

- Szekrényszélesség: 3120 mm

- Onsuly: 12000 kg

- Uléhelyek szama: 40

- Laternas tetészerkezet

- Egyleti beallo tengelyek

- Kozponti olajgaz vilagitas

- Westinghouse fék

- Aryékszék és kiilon pissoir helység
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1. tablazat: A kocsijelleg gyartoi és az adott gyarban épiilt
darabszam:

Gangz és Tarsa Vasuti Kocsi Gyar, Budapest (624 db)
Weitzer Janos Gép, Waggongyar ¢és

Vasontode Rt., Arad (268 db)
Ringhoffer Waggonfabrik, Smichov (53 db)
Schlick és Nicholson gép-, waggon-

¢s hajogyar Rt., Budapest (55 db)
MAV Eszaki Fémithely, Budapest (1 db)

fgy 6sszesen 1001 darab VIII ¢’ jellegii kocsi épiilt

2. tablazat: A VIII e’ jellegli kocsik palyaszamai és gyartoi a
megrendelések és szallitott széridk sorrendjében:

Ch 4737-4773 1892 Ganz
47744783 1892 Weitzer
4784 — 4836 1892 Ringhoffer
4837 1893 Weitzer
5301 -5490  1893/94 Ganz
54915520 1893 Weitzer
5521 -5660 1894 Ganz
5661 —5762 1894 Weitzer
5763 5771 1894 Schlick
4838 —4993 1895 Ganz
5029 - 5056  1895/96 Schlick
5057 - 5095  1895/96 Weitzer
5096 - 5196 1895 Ganz
5197 -5282 1895 Weitzer
5283 5300 1895 Schlick
5772 1897 MAYV Eszaki Fémiihely

Itt jegyezziik meg, hogy a szerzonek nem sikeriilt adatot
talalnia arra vonatkozoan, hogy az egyetlen MAV Eszaki
Fomihelyben gyartott jarmt épitésének mi volt az indi-
téka. Megallapithatd azonban, hogy a ,torténelem ismétli
onmagat™ A MAV akkori szamrendszerében 4001-t6]
kezdték szamozni a MAV altal beszerzett VIII a — VIII d
jellegii illetve allamositasok soran tulajdonaba keriilt fékes
személykocsikat. 6001-t6l szamoztak a VIII i, VIII k, VIII 1
jellegli MAV altal beszerzett és tovabbi, allamositasok titjan
allomanyba keriilt fék nélkili kocsikat. Az 5000-es szam-
mezot feliilr6l — forditott sorrendben — 5999-t6l kezdték
betdlteni allamositasok tjan szerzett kocsikkal, csakugy,
mint bé 70 évvel késdbb, 1962-t6] a Dunakeszin épiilt
vezérl6kocsik szamozasa soran. De 60 — 70 évvel késobb a
nagy darabszamban beszerzett Cak, Bam, majd pedig a Bah
kocsik szamozasat is szamos atszamozas kellett megel6zze
illetve kisérje, melybél az latszik, hogy nem tanult a MAV
az 1890-es évek tapasztalataibol.... Az 5000-es szammezd
also szamaira 1888-t6l a Torontali HEV kocsijait szamoz-
tak. 1892 utan — A StEG kocsik allomanyba vétele és a VIII
e’ kocsik tdmeges beszerzése soran latszott eldszor, hogy
az 1868-as MAV szdmozasi rendszer nem elégséges egy
1000-es darabszamu kocsi sorozat optimalis szamozasara,
ezért a szamrendszert 1896-t6l ,,10”, majd 1913-t6l ,,20”
el6tét szamjegyekkel igyekeztek bdviteni.

2. dbra: A C" 5505 palyaszamu kocsi 1919-ben a CFR tulajdonéba
kertilt. A vonalhalozatahoz és korabbi teljes jarmiiparkjahoz képest is
igen jelentds kocsiparkot megszerzé Romania kelld vasuti jarmiijavito
kapacitassal sem rendelkezett, igy a ,,barati” Csehszlovakiatol rendelte

meg sok szaz ,,szerzett”kocsijanak f6javitasat. A C" 5505-6s kocsi a
képen 1922-ben - az akkor mar Studenkaként emlitett - Staudingban,

a vasuti jarmiigyarban lathat6 féjavitas el6tt.
Fotd: A szerz6 gyiijteményébol

3. abra: A fenti C" 5505 palyaszamu kocsi f6javitds utan, mar ,,vég-
legesen” CFR cégjellel, bar a feliratoktol eltekintve lathatdan minden
mas tekintetben ,,MAV kivitelben”. Fotd: A szerzé gyiijteményébél

Az 5300 mm tengelytavolsagu impozans flottat is sulyosan
megtizedelte az els6 vilaghabora. Az 1001 jarmi egyedi
¢letatjanak kozlésére jelen tanulmany keretei kozott nincs
lehetéség, inkabb néhany fotoval érzékeltetjiik a kocsipark
hanyatott sorsat.

Az 1001 VIII e’ jellegti kocsi els6 atépitései az elsd vilagha-
bort utan kezdddtek meg. Bar a tipust 1899 és 1904 kozott
még 619 darab VIII E jellegti, 6000 mm tengelytavolsagu
laternas kocsi beszerzése kovette, 1907-t51 a MAV a szin-
tén nagy légteret biztositd, de erésebb szerkezetii donga-
tetds kocsik beszerzését kezdte meg. Ezek mintajara kezdték
meg a korabbi VIII e’ jellegii kocsik esedékes nagyjavitasai
soran a laternas teték helyett a dongatetével valod atépitést.
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MAY
= B50519

4. dbra: A Csehszlovakiatol 1938-ban visszaszerzett B 50519 ex CSD
4-4387 ex C" 5084 1970-ben — Fotd Mohay Laszl6 — Mohay Orsolya
szivességébol

MAV

B 50276

5. abra: A Jugoszlaviatol 1941-ben visszaszerzett B 50276 ex JDZ
30708 ex C" 5542 1969-ben — Fotd: Mohay Laszl6 — Mohay Orsolya
szivességébdl

Az atépitések az 1930-as évekig megtorténtek.

1925-ben a MAV az allagiban maradt VIII ¢’ jellegii kocsi-
kat C 50207 — 50538 ...50568 palyaszam csoportokba
szamozta. Ezek koziil az 1920-as években 41 kocsit 6nallo
kalyhafiitéssel szereltek fel és — 5200 mm tengelytava
kocsikkal keverve — a Ck 58000 ... 58051 palyaszam cso-
portba soroltak at. Az 1930-as években tovabbi 8 kocsit sze-
reltek fel 6nallo kalyhafiitéssel és motorp6tld mozdonyok-
hoz illetve motorkocsikkal vontathaté motormellékkocsiva
mindsitettek at, egyidejiileg a Cx 59074 ... 59089 szamcso-
portba atszamozva. Ezt kovetden mar a II. vilaghabort id6-
szakaban tovabbi 3 kocsit alakitottak BCx sorozati motor-
mellékkocsiva (BCx 44057 ex C 50441 ex JDZ 30570 ex Ch
4981, BCx 44060 ex C 50403 ex C" 4868 és BCx 44061 ex
C 50618 ex C"5838). Kozben 1936 és 1941 kozott a sorozat
kozel fele selejtezésre kertilt, a Ck sorozatba atépitett kocsik
mindegyikeét selejtezték.

A Trianoni békediktatum értelmében elveszitett kocsik
koziil a CSD Ci 4-4324-4410, a CFR a CM 84605 — 84780,
a JDZ pedig a Ch 305XX - 30759 szamcsoportba sorolta a
MAV eredetii, korabbi VIII ¢’ jellegii kocsikat. 1938 végén
az Els6 Bécsi Dontésnek koszonhetéen Csehszlovakiatol,
majd 1941 aprilisaban a JDZ-t6] keriilt vissza a MAV élla-
géaba szamos jarmd a tipusbol.

Jollehet a masodik vilaghabortt megeléz6 évekbena MAV a
tipust mar korszeritlennek vélte és nagy iitemben megkezdte
selejtezését, a haboru utani nehéz koriilmények kozott a jar-
mivek , felértékelddtek”. Az acélvazasitasi program soran
szériaban csak 6 méteres ¢és annal nagyobb tengelytavolsagu
kocsikat jeloltek ki acélvazasitasra, azonban a Dnz 64000
sorozatu kalauzkocsik acélvazasitasa soran gyakorlatilag
minden révidebb tengelytavolsagl, ép alvazu kocsi szoba
keriilt. fgy keriilt sor 1959 — 1961 kozott hat korabbi VIII ¢’
jellegii kocsi acélvazasitasara, melyek koziil ketté CSD-t6l
visszakertilt reparticios jarmii volt. (Dnz 64051 ex C 50511
ex CSD Ci 4-4400 ex C" 5216, Dnz 64063 ex C 50950 ex
C 50522 ex CSD Ci 4-4392 ex C" 5127, Dnz 64068 ex C
50446, Dnz 64098 ex C 50367, Dnz 64108 ex C 50411 és
Dnz 64114 ex C 50295). Az utolsé kdzforgalomban 1évo
AR £ e

Y

6. abra: A 6 acélvazasitott VIII e’ jellegli kocsi egyike: A Dnz 64114-
ként acélvazasitott egykori C" 5434 palyaszamt kocsi 1989-ben
Ohat-Pusztakocson. Foto: Lovész Istvan

7. abra: A 116 6414-9 ex Xp 3716 ex C 50211 ex C" 4743 palyaszamu
tizemi kocsi 1984 nyaran Jozsefvarosban. Foto: A szerzo
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jarmiiveket az 1970-es évek elejéig selejteztek illetve kozii-

liikk sokat szakszolgalati jarmiive mindsitettek at.

Az egykor C" 4743 pélyaszamt kocsit 1925-ben C 50211
palyaszammal lattak el. Az 1962-ben Xp 3716 palyaszam-
mal szakszolgalati jarmiivé mindsitették, majd 30 55 116
6414-9 palyaszamot kapott. E sorok ir6ja a kocsira a Jozsef-
varosi palyaudvaron, mint a darukezel6k melegedd helyisé-

gére figyelt fel 1978-ban.

Az 1984-ben alakult MAV Histéria Munkabizottsag a
kocsit muzealis értékiinek itélte, majd az elsd harom kor-
htien helyreallitott jarmii egyikeként a ,,100 éves vonat” elsé
III. osztalyu kocsijaként 1986-ban eredeti kivitelében, C"
4743 palyaszammal ,kelt ismét életre”. Jelenleg a Magyar

Vasuttorténeti Parkban lathato.

8. dbra: A C" 4743 palyaszamu kocsi fel(jitasat kovetden.
Foto: A szerz6

A MAYV személykocsik megkiilénboztetése,

a jellegek jelolése
Az 1868-ban alakult a MAV jarmiiparkja az 1880-as
évekre a maganvasutak allamositasa soran alloma-
nyba keriilt vegyes jarmuparkkal kezdett nehezen
attekinthet6vé valni. A mozdonyparkot, annak tipusait
,,08ztalyba” sorolassal és kétszeri — 1891 és 1911 évi
— teljeskori atszamozassal igyekeztek attekinthetové
tenni. Mivel a kocsiparkot 1868 és 1925 kozott nem
szamoztak at és az allamositasok soran a szamsorban
a legkiilonbozobb kort és tipust kocsik keveredtek,
ezért a MAV kocsitipusok jellegmegjeloléssel vald
megkiilonboztetésének kiilonos jelentdsége van. A jel-
legmegjelolés egy romai szambol, egy kis vagy nagy
betlibdl és esetleg a betli utan kitevobe irt vesszobol
allhat.
A személykocsik esetében az alabbi 9 kategoriat kiilo-
nitették el romai szamokkal jelolve:
L. Udbvari kocsik
II. Termes kocsik
II1. Bizottsagi kocsik
IV. L. osztalyu kocsik
V. /1. osztalyu személykocsik
VI. I osztalyu személykocsik
VIL. 1L/, I/IL/IIL. és 1/111. osztalyu személykocsik
VIII. III. osztalyt személykocsik
IX.  Mentékocsik és személyzeti kocsik
X. Kalauzkocsik
XL Posta-kalauzkocsik
A teherkocsikat XIIT — XXXIII szamokkal kiilonboz-
tették meg, LI-el a tartalykocsikat, LII-vel a hidmérleg
kocsikat, LIII-mal a g6zfiitési kazankocsikat jelolték.

Egy adott romai szam utan az ABC kisbetiiit a-betiit6l
kezdték sorban felhasznalni elvben az adott kocsiti-
pus MAV allagaban valé megjelenésének kronolo-
giai sorrendjében. (Eléfordultak tévesen vagy kovet-
kezetleniil, rossz sorrendben kiadott jelolések.) Tehat
példaul a VIII a jelleget a VIII b jelleg kovette. Az
ABC ,,z” betiijének felhasznalasa utan — személykoc-
sik esetében ! — elolrél kezdték a kisbetiiket, azonban
a kisbetti felett kitevoben ’-jellel megkiilonboztetve,
melyet a VIII e’ esetében ,,nyolc e vessz6” vagy ,,nyolc
e masodik” modon ejtettek ki. Tehat példaul a termes-
kocsibol 1904-ben atépitett és IV z jelleggel megkiil-
onboztetett 473 palyaszamu 1. osztaly kocsi utan az
ugyanazon évben — de eltérd kivitellel — 1. osztalya
kocsiva épitett 474 palyaszamu kocsi a IV a’ jelleget
kapta. Az ABC kisbetiiinek masodszori felhasznalasa
utan — mely példaul a harmadosztalya kocsiknal mar
1892-ben, a StEG kocsik besorozasakor bekovetkezett
— az ABC nagybetiiit kezdték elolrdl felhasznalni. gy
a VIII 2’ jelleg utan a VIII A kovetkezett. A jellegekkel
valo megkiilonboztetés elénye volt, hogyha a MAV-
nak sajat beszerzéseébdl és esetleg allamositas soran
is keriilt azonos tipusu kocsi az allomanyéaba — adott
esetben tavol es6 palyaszamokkal — akkor a jelleggel
egyértelmiien azonositani lehetett a tipust. Hatranya
volt, hogy az allamositasok soran allomanyba keriilt
szamos tipus miatt a kiadott jelleg megjel6lések 6nma-
gukban nem utaltak a kocsi tipusara, korara. (Teher-
kocsik esetében a kitevovel legtobb esetben az azonos
sorozatu és jellegti, de fékes illetve feknélkiili kivitel
kocsit kiilonboztették meg egymastol.)
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