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Tovabbi Dunakeszin gyartott, atépitett
személykocsik évforduloi

Olvasoink koziil sokan emlékeznek a rendszervaltas utani
elsé nagyobb vasutfejlesztésre, a Budapest-Hegyeshalom
vasitvonal rekonstrukcidjara, amelyhez a MAV szamara
biztositott német hitel nyitotta meg az utat. E hitelcsomag
részeként a DWA-Dunakeszi egyiittmiikodésben gyartottak
nemzetkozi forgalomra alkalmas tn. Z1-es kocsikat.

A 21-91 300-as masodosztalyu kocsik mar egyiittm{iko-
désben késziiltek, melyekhez a DWA kiilonb6z6 késziiltségi
foku kocsiszekrényeket szallitott be kiils¢ fényezve, abla-
kozva, csak kocsiszekrény alapozva a Ganz-bol kiszallitott
vendég fogovazakon.

A 15 db Amz 19-91 300-as sorozati kocsik kompletten
Dunakeszin késziiltek, lettek készre szerelve nagymértéki
kiilsé beszallitas mellett, amelyet, mint vallalkozo Dunake-
szi végzett a DWA altal rendelkezésre bocsajtott rajzdoku-
mentacio alapjan.

Dunakeszi Jarmiijavito torténetében 1997. VI. 14-¢én 6,57
orakor a ,,B” csarnok Il-es vaganyanak 3-as allashelyérol
leemelésre keriilt az els6 Z1 tipusi L. osztalyu kocsiszekrény.

1. abra: Az Avimz 19-91-312-9 fovizsgara érkezett Dunakeszire 2007-
ben (fotd: Murarik Laszlo)

Az Avmz 19-91 kocsikat 26,4 m hosszu, 4 tengelyes
els6 osztalyt nemzetkdzi forgalmu fiilkés személykocsikat
Dunakeszi gyartotta. A 200km/h sebességre engedélyezett
jarmtivek Ganz gyartasi GH-250-es forgovazakkal késziil-
tek, a nemzetkozi forgalom elvarasanak megfelelden, sinfék-
kel, légkondicionalé berendezéssel, fénycsoves vilagitassal,
olvasolampakkal, UIC 568 szabvanynak megfeleld hango-
sitd berendezéssel lettek felszerelve és 54 iiléssel késziiltek.
Fékrendszere: KNORR KE-PR-Mg (D).

20 éve annak, hogy Dunakeszi atadta a MAV-nak a Bph
20-67 sorozatli (079-087 psza.) 140km/h sebessége engedé-
lyezett IC forgalomra atépitett mozgaskorlatozottak szallita-
sara alkalmas 4 tengelyes 2. osztalyu, termes személykocsi-

kat. Az eredetileg 92-47 kdzépszam csoportl kocsikat Gyérben
a Magyar Vagon és Gépgyarban készitették 1973-ban. Lektor
megjegyzése: A kocsik atépitése 92-47 sorozatu kocsikbol
tortént, melynek Dunakeszin a tipusszama 94 volt.

Az atépités soran a kocsikat korszerli IFE leng6ajtokkal,
Friedmann rendszer(i légfiitéssel, FS-5 1éghiitével, korszeri
fénycsoves vilagitassal, olvasélampakkal, BEAG rendszerti
hangositassal lattak el. A kéttermes kocsi 76 iiléhelyes kivi-
telben késziilt.

Ugyancsak 15 éve, 2002-ben alltak kozforgalomba
a Dunakeszin a 20-07-es sorozatbol atépitett Bhv 20-05
kozépszam csoportt személykocsik (601-736. pszig.) 2. osz-
talyu, elévarosi forgalmu termes kocsik. Az atépités soran
a feljaro ajtok szamat oldalanként 1-gyel csokkentették és
IFE — RLS E-1 villamos mitkodtetésii leng6 toldajtokkal tet-
ték biztonsagossa az utascserét. Az atépitett kocsik, litkozok
kozotti hossza valtozatlanul 23740 mm lett, és a jarmiivek
120km/h engedélyezett sebességliek maradtak.

Az atépités eredményeképpen a kocsik nyaron szell6z6
lizemmodban mikodtethetd 1500V-os 50Hz-es, egycsator-
nas rendszerti. Friedmann gyartmanyu légfiitést kaptak. A
teremvilagitas SEC inverteres fénycsoves kivitelii lett.

elévarosi forgalmu személykocsi futoproba utan a Keleti GF-en 2002-
ben.(fotd: Murarik Lasz10)

1997-ben Szolnokon épitették 4t a BDbt 80-07-es (300-
346 pszu.) eredetileg Dunakeszin 1969-ben gyartott veze-
téallasos személykocsikat. A poggyaszteres vezérlokocsik a
V43 sorozatu villamos mozdonyhoz késziiltek és mozgaskor-
latozottak, kerékparszallitasra is alkalmasak. Az atépités utan
a kocsik 1500V-os egyfesziiltségli hagyomanyos villamos
kalyhaftitést kaptak. A teremvilagitas izzélampas maradt.

Taurus flotta sziiletetett
AMAV Rt. és a GYSEV Rt. 2000. év végén palyézatot irt
ki 10, illetve 5 db kétaramrendszerii mozdony beszerzésére. A
vasuttarsasagok a mar tizemben 1év6 bevalt tipusokra irtak ki a
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palyazatot a gyartok szamara. Kikotés volt tovabba a 200 km/h
sebesség, ¢s a minimum 5600 kW teljesitmény, valamint az,
hogy a mozdonyok részt tudjanak venni széles korii nemzet-
kozi forgalomban. Igy alkalmassa tehetéek legyenek a MAV, a
GYSEV, az OBB, és a DB vonalakon valé kozlekedésre.

Az eredményes kozbeszerzést kovetdéen a GYSEV 5, a
MAV 10, nagy teljesitményii (6400 kW-os) Taurus villamos
mozdonyt szerzett be 2002-ben.

3. dbra: Taurusok

Dizelmotorvonatok

A Bpmot 63-41 dizelmotorvonatokat az orosz Mitisinszki
varosban a Metrovagonmash gyartotta és 2002-t6l szallitotta
a MAV-nak. A 45370 mm hossza, 80 tonna tomeg( dizel-
motorvonat 100km/h sebességgel kozlekedhet. A dizelmotor
teljesitménye 315 kW.

A motorvonatok 132 fix és 8 lehajthato iil6helyesek, kalo-
rifer vizflitéssel és WEBASTO- AEROSPERE Box klima-
berendezéssel felszereltek.

A 63-41 sorozatu dizelmotorvonatok harom egyiittes koz-
lekedése, szinkron lizeme biztositott.

A német Siemens gyartmanya ABpmot 63-02 sorozata

4.abra: A (!izel motorvonatok korabban egységes piros szinével
szakitott a MAV-Start Zrt 'és egyik 63-41 szerelvényt 2017-ben kékre
szinezték Dombovaron. Uj sorozatszam 416 (Foto: Kovacs Karoly)
Desiro dizelmotorvonat 2002-t51 kézlekedik a MAV halozatan.
A 41700 mm hosszl, 120km/h sebességre engedélyezett,
70,4 tonna sajat tomegli motorvonat erdforrasa 2 db 275
kW-0s MTU dizelmotor. Légkondicionalast Konvent tetére
szerelt berendezés biztositja. Fiités tipusa melegvizfiités,
kiegészitd légfiitéssel. Tavvezérléses lizemben legfeljebb 3
vonat szinkroniizeme lehetséges.

5. dbra: A 63-42 sorozatui Desiro Esztergomban (Foté: kovdcs Karoly)

Tisztelt Olvaso!

Szaklapunk 25. évének 100. szamdt
tartja a kezében. Engedje meg, hogy
a Jarmiiiinnepek rovatot a Vasutgépé-
szetrdl irtakkal zarjuk!

A Vasutgépészetet 25 évvel ezeldtt a
MAYV akkori vezetésének engedélyével
alapitottuk azzal a céllal, hogy legyen
egy olyan szakmai iddszakos kiadvany,
amely a vasuti jarmiivek fejlesztési
tendencidit bemutatja, a jarmiikar-
bantartds és iizemeltetés irdnydt felis-
merve, azok ujdonsdgaival, 11jj modsze-
reivel megismerteti a magyar vasiton
dolgozo szakembereket. Ezen kiviil
fontosnak tartjuk a vasuti jarmiivek
multjanak megismertetését, a magyar
vasuti historia gazdag jarmiiemlékeit
kozkinccsé tenni.

Roviden néhany fontosabb adat:
A Vasutgeépészetet a 25 év alatt éssze-
sen tobb mint 5000 ujsdgoldalon, tobb
mint 100 ezer fotoval, abraval jelentet-
titk meg. Kétszdaznal tobb szerzd adta dt
irdasat szaklapunk szamdra. Szerzdink
tobbsége vasutgépész, szakmdjuk jeles

képviseldi. Sokan tobb cikk szerzoi, és
szamosan kiilfoldi,- amerikai, angol,
német, olasz, romdn, spanyol, svéd,
svdjci, olasz, osztrdak - dallampolgadrok.
Szerzoink koziil tobben Miko Imre
dijasok és/vagy mds magas szakmai
kitiintetés birtokosai. Lektoraink a
vasutgépész szakma legkivalobb tudoi,
szakmdjuk szinvonalas miiveldi.

Sajndlatos tény, hogy szeridink,
lektoraink koziil tobben nem iinnepel-
hetik veliink a 25. évfordulot. E sorok-
kal is emlékeziink elhunyt, nagyszerii
szakiré kollégdinkra, Bajok Jdnos,
Bayer Jozsef, Beles Lajos, Elohegyi
Istvan, Dr. Heller Gyorgy, Dr. Horvith
Tibor, Hunor Laszlo, Dr. Kiss Ivdn,
Kulmann Lajos, Lanczos Péter, Lovasz
Istvan, Mezei Istvan, Molndr Sdndor,
Papai Istvan, Dr. Simonyi Alfiéd,
Sipos Istvan, Toth Béla, Vaddszi Pal,
Windisch Ede mérnok urakra.

Biztos vagyok abban, hogy 6k meg-
becsiilt szakemberkent, irasaiknak is
készonhetéen vasutgépész halhatat-
lanok kozosségét gyarapitjak. Tobb

fejlodésének

szerzd rank hagyomdnyozott irasanak
kozreadasdt a kovetkezd években ter-
vezziik teljesiteni.

Orommel tolt el, hogy a kezdetek-
tol sikeriilt szakiroként megnyerni
iigyiinknek a magyar felséoktatds
vasutgépész szakteriiletének egyetemi
oktatoit, a hazai és kiilfoldi jarmii-
gyarto ipar jeles képviseloit, a vasut
iranyait, sulypontjait
bemutato irasaik kiozreadasaval.

Korabbi és jovobeni szerzdinknek
nagyon jo egészséget kivanok, alkotoi
kedvet, szinvonalas szakmai irdsok
szitletését, azoknak a Vasutgépészetben
kozreaddsdt remélem.

Olvasoinktol tovabbi kitarto

figyelmet kivanok szaklapunk és a

www.vasutgepeszet.hu olvasasahoz, az
ujdonsagok és a vasut gazdag miultja-
nak megismeréséhez.

Kovacs Karoly
fOszerkeszto
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