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100 éve kezdodott a 424-es tervezése

Osszefoglal
A MAV-ndl lzemeltetett gézmozdonytipusok

koziil az egyik meghatarozé jelent8ségli a 424-es
sorozati g6zmozdonytipusnak tervezése 100 évvel
ezel6tt kezdédétt el. A MAV szamara szallitandé
365 mozdony beszerzésére az elsé vilaghabort utan
1924-ig kezdédden kellett varni.

A szerzd a 424-esre emlékezve osztja meg a géz-
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Vor HUNDERT Jahren Start der Entwicklung der
Dampflokomotive Baureihe 424

Zusammenfassung

Vor hundert Jahren hat man die Konstruktion einer
der fiir die Ungarischen Staatsbahnen dominierenden
Dampflokomotiven — Baureihe 424 — gestartet. Fiir die
Beschaffung der an die MAV abzuliefernden 365 Stiick
Lokomotiven musste man nach dem ersten Weltkrieg
bis 1924 warten.

Der Autor teilt seine Gedanken tiber den Entwurf von
Dampflokomotiven in Erinnerung an die Lokomotiven
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The Construction of Steam Engine Class 424
began 100 years ago

Summary

The Class 424 was one of the most determinative steam
engine type operated by the Hungarian State Railways —
MAV, The design of the locomotives started just 100 years
ago. After the First World War, MAV had to wait for the
delivery of the first locomotives of the Class until 1924,
from which 365 units were ordered by the company until
the end of the |940s.

Remembering the Class 424, the author shares his ideas

mozdonytervezésrdl gondolatait Olvaséival. der BR 424 mit.

with the readers about the steam locomotive construction.

Noha a Magyar Allamvasutak els6 424 sor. mozdonyanak,
a 424.001 palyaszamunak a miitanrenddri probajat 1924. IV.
22—n tartottdk Budapest és Nagymaros kozott, a mozdony
tervezése azonban mar joval korabban megkezdodott. Az elsé
valtozat jellegrajza 73.2.949-21 rajzszammal 1917 decembe-
rében késziilt el Budapesten, akkori irasmoddal a ,Magyar
kiralyi allamvasutak gépgyaraban”. Ezen els 424-es valto-

zat tehervonati mozdonynak terveztetett a MAV (M.A.V.)
szamara, kihangstlyozva, hogy Brotan - rendszerti vizcsoves
allokazannal és talhevit6vel. (1. abra)

Az els6 viltozat elkészitésben a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak Szerkesztési Osztalya jelentds rajzolasi segitséget
adott a MAV Gépgyarnak, mert az szitkében &llt a mérnoki,

Hagy bin Mampssutak gipgsirs Budspesten

424 sor: tehervonatu mozdony a MAV.szamara Brotankezannal éstilhevitdvel.
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1. abra: Brotan rendszer( vizcsoves allokazanos, tulhevitds tehervonati 424-es
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2. dbra: Az 1924. 122-2 szerkezetszamt mozdony jellegrajza

technikusi, igy a szerkesztdi kapacitasnak. A 424-esek 2 valto-
zatu jellegrajza' 1920. marciusaban késziilt, még mindig teher-
vonatiinak szanva a mozdonyt. A kdvetkezd valtozatnal a rajz-
felirat igen sokatmondo: ,,Budapesti Magyar Kiralyi Allami
Gépgyar. 122. sz. szerkezet. Epiilt a Gépgyar tervezete szerint.
1924. 122-2. szerkezetszamu mozdony jellegrajza.” Ezen fel-
irat tobb mint valészintisiti azt, hogy az Allamvasut nem csak
szerkesztési, rajzolasi segitséget adott évtizedekig hasznalt
névvel: a MAV Gépgyarnak, hanem sajét tervezetei is voltak.

El6torténet. G6zmozdony beszerzési elképzelé-

sek, tervek a MAV 1916-os fejlesztési tervében.
Az 1. vilaghabort kirobbanasa utan néhany honappal mar a
MAV vezetése szdmara nyilvanvalova valt, hogy a katonai
szallitasi igények teljesitése mind nagyobb feladatot jelent a
vast szamara, mar csak azért is, mert az orszag akkori mére-
teihez képest is jelentds, 23 ezer km kiterjedtségiivonalha-
16zat dont6 tobbsegét ilyen vagy olyan formaban, mintegy
80%-ban a MAV iizemeltette, akkori kifejezéssel: kezelte.
A nehézségek orvoslasira a MAV 1916-ban nagyszabést
fejlesztési tervet készitett ., Javaslat a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak halozatan a habort lezajlasat kovetd legkdzelebbi
években sziikséges beruhazasokrol és a halozat tovabbfej-
lesztésérol.” cimmel. Tette ezt kettds indokkal, elsé sorban az
allandosult forgalmi zavarok megsziintetésére, tovabba abbol
a meggondolasbol, hogy a habort befejezése utani varhatoan
novekvo forgalmat akadalyok nélkiil le lehessen bonyolitani.
A minden szolgalati aggal szamolo tervben a fejlesztésekre
szant teljes 0sszeg 1 543 324 000 K volt®.

A tervben azzal szamoltak, hogy 1921-ben az I. ranga
mozdonyokkal 163,9 milliomozdonykm-t, a II. rangiakkal*,
a mellékvonaluakkal 86,17 milliot kell teljesiteni, az atlag-
teljesitményeket tekintetbe véve ez 3982 I. rangt és 1604 I1.

rangli mozdonyra lesz sziikség. A MAV-nak 1916. I. 1.-én
2646 févonali és 1498 mellékvonali gézmozdonya volt. Ugy
tervezték, hogy 1917. VI. 30.-ig 274 1. rangi és 106 IL. rangu
mozdonyt éllitanak {izembe®, mig 1921 végéig e szampar
1059+747 lesz. Az Gsszes mozdonyt a MAV Gépgyarban ter-
vezték legyartani, évente 210+150 elkészitését.

Miért volt sziikség a 424-esre?

Altalaban rogzithetd, mint ahogy azt e kérdésre adandé
valaszt illetden Pottyondy Tihamér, allamvasuti fofeliigyeld
részletesen kifejezte [1], hogy egy 1j mozdonytipus szerkesz-
tése, megalkotasa ,,akkor keriil napirendre, mikor a meglévo
tipusok bizonyos vonalakon a korlatolt forgalmi igényeket
csak nehézségekkel, vagy mar sehogy sem tudjak kielégi-
teni. Ilyenkor csak eléfogat, vagy tolomozdony segitségével
bonyolithato le a forgalom, midoén tehat a gyenge tipusbol
mar sok mozdonyt és ez okbol nagyszamil személyzetet kell
felhasznalni, az ilyen iizem nemcsak nehézkes, hanem draga
is, ezért tehat a vasutnak a teljesit6képesség fokozhatosaga
céljabol mindig megfeleld tipus f6l6tt kellett rendelkeznie.” A
324 sor. nedves g6zii kompaund mozdonyok az 1’C1’ —tenge-
lyelrendezéstikkel, D=1440 mm hajto- és kapcsolt kerékatmé-
rével a 14 t tengelynyomasra épiilt sikvidékt palyakon kitiing
tehervonati mozdonyoknak bizonyultak. A menetrendfiigge-
1¢k terhelési tablazata szerint 40 km/h sebességnél

1550 t tehervonatokat tudtak tovabbitani. Ebbdl kovetke-
z6en a mozdonysorozat kifejezetten tehervonatinak épiilt,
g6zfiitési berendezéssel is el volt latva.”

Az [1] e mozdonysorozat ismertetésével, elemzésével fog-
lalkoz6 része utols6 mondata: ,,E mozdonysorozat még sok
éven at a sikpalya jellegii vonalak legmegfeleldbb tehervonati
tipusa fog maradni.” A szerzé ezt 1918-ban irta. A trianoni
békediktatum kovetkezményeivel most még nem foglalkozva
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424 sorozatii tehervonati mozdony a MAV szimira, 24 A legnagyobb vonderd a tapadasi 9220 kg
Brotan - kazannal és tilhevitével sulybol szamitva
(2. sz. rajzlap) 25 A legnagyobb vonoderd a gépezetbdl szamitva 11700 kg
R.sz.: 73.2.921-21 26 A mozdony silya iires allapotban 63.77t
Budapest, 1917. december havaban 27 A mozdony sulya szolgalatképes allapotban 70.9 t
Sorszam Megnevezés Méret 28 A futokerékpar tengelynyomasa 1331t
1 2 3 29 A kapcsolt kerékparok tengelynyomasa 144t
1 A gbzhengerek atmérgje 600 mm 30 A futokerékpar tengely kozépvonalanak tavol- 850 mm
2 Dugattytloket 650 mm saga a mozdony homloksikjatol
3 Hatalyos gozfesz¢ly a kazanban 12 bar 31 A futokerékpar és az elsd kapcsolt kerékpar 2800 mm
4 A hajto- és kapcsolt kerekek atmérdje 1440 mm tengelytdvja
5 A futokerék atmérdje 950 mm 32 A kapcesolt kerékparok tengelytavja 1750 mm
6 AL kapcsolt kerékpar oldali eltolhatosaga 20 mm 33 A1V. kapcsolt kerékpartavolsaga a mozdony 1400 mm
7 A 1V. kapcsolt kerékpar oldali eltolhatosaga 30 mm hatso sikjatol
8 A futo tengelyagy és -vezeték csuszofeliiletei- [ 2000 mm 34 Teljes tengelyallds 8050 mm
nek kozépsugara 35 A hosszkazan kozépvonalanak magassaga a 1400 mm
9 A futokerékpar oldali eltolhatosiga 80 mm sinkorona felsd sikjatol
10 Rostélyfeliilet 3.78 m? 36 A mozdony legnagyobb magassaga 4650 mm
11 A tiizesdvek szama 138 37 A hengerkozepek tavolsaga 2100 mm
12 A tlizesovek kiils6 és belsd atmérdje 46,5/52 mm 39 A mozdonysator hossza 2370 mm
13 A tiizesdvek hatélyos hossza 5000 mm 41 Az dllokazdn tipusa Brotdn y
14 A talhevits burkold fiistesovek szama 27 rendszerti
15 A tulhevito burkolo fiistcsovek bensé és kiilsé | 125/133 mm 42 Az llokazin hossza 2450 mm
atmérdje 43 A hosszkazan hossza 5000 mm
16 Atilhevitd gozvezets csovek belss és kiilss | 30/37 mm a4 A kazén teljes hossza 9280 mm
drméréje 45 Az mozdony hossza iitkz6k nélkiil 10400 mm
17 A tlizszekrény vizzel érintett fiit6feliilete 15.2 m? 46 A mozdony hossza iitkozokkel 11134 mm
18 Atlizesdvek vizzel érintett fiitofeliilete 117.7 m? 47 Akémény kdzépvonalanak tavolsiga az 1784 mm
19 | A tilhevitd burkold fistesdvek vizzel érintett | 55.9 m? tkz0k sikjétol
flitofeliilete 48 Utkoz6hossz 550 mm
20 Az Gsszes vizzel érintett fitofeliilet 183.8 m? 49 Utkozémagassag 1065 mm
21 A tulhevité gézvezetd csovek gézzel érintett 51.4 m? 50 Utkozok kozotti tavolsag 1750 mm
fiitBfeliilete 51 Hajtokerékpar 3.
22 Az 6sszes hatalyos flit6feliilet 235.2 m? 52 Futokerékpar abroncsszélessége 135 mm
23 Tapadasi stly 57.61t 53 Kapcsolt kerékparok abroncsszélessége 140 mm

1. tablazat

viszont megjegyzendd, hogy ez teljesen igaz az I. habort
el6tti idoszakra, békeidore, valtozatlan forgalmi viszonyokra.

A habortis szallitasok mind nagyobb mérvii ndveke-
dése miatt mar roviddel az évtized kézepe utan, mondhatni,
hogy az el6z0 részben emlitett nagyszabasu fejlesztési terv
megsziiletése utan felvetddott egy négy kapcsolt kerékparu,
régies szohasznalattal ,,négycsatlos” tehervonati mozdony
sziikségessége, kiilonos tekintettel a 4-8%o emelkedésii palya-
szakaszokat tartalmaz6 vonalakra ,,a 324 sor mozdony® mar

gyenge, de a 620 sor. mozdony még nem hasznalhato ki™.

A Magyar Kiralyi Vasuti és Hajozasi Fofeliigyeloség
javaslatara'® a Magyar Kiralyi Allamvasutak 1917-ben 1°D
(Consolidation) tengelyelrendezésti, 1440 mm kapcsoltke-
rék-atmérdji talhevitdés 424 sorozati mozdony, mégpedig
tehervonati mozdony beszerzését hatarozta el, mégpedig
Brotan-rendszer(i vizcsoves allokazannal ,L.” tipusu szerko-
csival'. A megrendelt mozdonyok f6bb miiszaki adatait az 1.
tablazat tartalmazza. A megrendelt jarmiivek tovabbi jellemzoi:
—  sugariranyba  bealld (Adams-Webb-rendszerti)

futotengely, amelynek 80 mm-es oldaliranyu eltol
hatosaga lehetdvé teszi a mozdonyok a 180 m
sugaru ivekben is akadaly nélkiili athaladasat;

— a kapcsolt kerékparok fékezése Westinghouse-
féle legfekkel;

—  Pecz— Rejto - féle viztisztito;

— 2 db Friedmann-rendszeri @11 mm-es nyilassal
biro lovettyl;

—  Heusinger — Walschaert-féle kormanymd;

—  Haushadlter-féle sebességméro;

—  gbzfiites:  szabvanyos, p=6 att, a biztonsagi

szelepének nyitonyomasa: 8 att.

E felsorolt ¢és tablazatbeli feltételek szerinti szerzédéskotést
kovetéen a gyarban megkezdédtek az épités, majd az azt
kovetd sorozatgyartas elokésziiletei. A haborts viszonyok, a
gyar mindnagyobb munkaer6 és anyagellatasi gondjai miatt
e szerkezetli gézmozdony nem épiilt meg, noha a Brotan —
Deffner-kazanos mozdony Borries-féle elmélet alapjan szami-
tott 1530 effektiv LE (1126 kW) teljesitménye lehetévé tette
volna sikpalyan a 2330 tonnas, 7%o emelkedésben 670 tonnas
vonatok 40 km/h sebességgel valo tovabbitasat. [2]
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424 sorozati tehervonatii mozdony a MAV szamara, iker gépezettel és 24 A legnagyobb vonderd a tapaddsi sulybol szamitva 8360 kg
talhevitvel 25 A legnagyobb vonoer6 a gépezetbol szamitva 11700 kg
Budapest, 1920. mdrcius havaban 26 A mozdony silya iires allapotban 61.02t
Sorszim Megnevezés Meéret 27 A mozdony sulya szolgalatképes allapotban 675t
1 2 3 28 A futokerékpar tengelynyomasa 115t
1 A gbzhengerek dtmérdje 600 mm 29 A kapcsolt kerékparok tengelynyomasa 14t
2 Dugattyaldket 650 mm 30 A futokerékpér tengely kdzépvonalanak tavol- 720 mm
3 Hatalyos gbzfeszély a kazanban 12 bar saga a mozdony homloksikjatol
4 A hajto- és kapcsolt kerekek atmérgje 1440 mm 31 A futokerékpar és az elsd kapcsolt kerékpar 2800 mm
5 A futokerék dtmérsje 950 mm tengelytdvja
6 AL kapcsolt kerékpar oldali eltolhatosaga 32 mm 32 A kapcsolt kerékparok tengelytdvja 1750 mm
7 A TV. kapesolt kerékpar oldali eltolhatosaga 32 mm 33 ATV, kapesolt kerékpartdvolséga a mozdony 1580 mm
8 A futo tengelyagy és -vezeték csiiszo- 2200 mm hitsd sikjtol
feliileteinek kdzépsugara 34 Teljes tengelyallas 8050 mm
9 A futokerékpar oldali eltolhatosaga 83 mm 35 A hosszkazan kozépvonalanak magassaga a 3000 mm
10 Rostélyfeliilet 3.62 m? sinkorona felsé sikjatol
11 A tlizesovek szama 143 36 A mozdony legnagyobb magassaga 4650 mm
12 A tiizesovek killsd és belsd atmerdje 48/52 mm 37 A hengerkbzepek tavolsaga 2100 mm
13 A tiizesovek hatalyos hossza 5000 mm 39 A mozdonysator hossza 2460 mm
14 A tulhevitd burkol¢ flistcsévek szama 24 Al Az 4llokazén tipusa siktitzszekrényes
15 | Atilhevits burkold fistcsovek bensd és kilss | 119/127 mm 42 Az dll6kazin hossza 2800 mm
atmérdje 43 A hosszkazan hossza 5000 mm
16 A talhevitd gbzvezetd csovek belsé és kiilsé 27/34 mm 44 A kazan teljes hossza 9220 mm
armérdje 45 Az mozdony hossza iitk6zok nélkiil 10350 mm
17 A tiizszekrény vizzel érintett fiitdfeliilete 11,6 m? 46 A mozdony hossza titkozokkel 11084 mm
18 A tlizesovek vizzel érintett flitéfeliilete 116.77 m? 47 A kémény kozépvonalanak tavolsaga az 1784 mm
19 A talhevitd burkolo fiistcsovek vizzel érintett 47.87 m? ﬁﬂféz‘.jk sikjét6l
fiitéfeliilete 48 Utkoz6hossz 550 mm
20 Az Gsszes vizzel érintett fiitofeliilet 176 m? 49 Utkozomagassag 1065 mm
21 A talhevitd gozvezet§ csovek gbzzel érintett 38.8 m? 50 Utkozk kozotti tavolsig 1750 mm
futéfeliilete 51 Hajtokerekpar 3.
2 Az sszes hatalyos fiit6feliilet 215.6 m? 52 Futokerékpar abroncsszélessége 135 mm
23 Tapadsi stily 53t 53 Kapcsolt kerékparok abroncsszélessége 140 mm
2. tablazat

A habort vége felé a 424-es mozdonyok tervezése soran
a vasut ismét visszatért a siktiizszekrényes allokazan szerke-
zetre. Tette ezt elsdsorban azért, hogy noha szamos elényos
tulajdonsaggal birtak a vizcsoves allokazanti mozdonyok, min-
denckel6tt elonyds elgdzologtetési képességiikkel és kisebb
karbantartasi igényiikkel tiintek ki, de ugyanakkor az tizeme-
lés soran a samottfalak gyakori sériilése, majd sszeddlése,
kilyukadasa szamos szolgalatképtelenség, ,, fekvemaradas”
oka volt. E negativ tulajdonsagok miatt ezen 1°D tengelyel-
rendezésii mozdonynak késziilt egy terv a siktiizszekrényes

Magyar Vasuttorténeti parkban

valtozatra is. E tervezet jellegrajzat a 2. bra, adatait pedig a
2. tablazat tartalmazza. (Az abra forrasa: Ganz — Archivum.)
A tervezet elkésziilte utan alig tobb mint 3 honappal (1920.
VI. 3.) bekovetkezett a trianoni katasztrofa, amely nem csak a
magyar vasutat, hanem a teljes orszagot, sot Europat 11 hely-
zetbe hozta. A 424 sor. mozdonyok szerkesztési kérdéseit ezen
0j helyzet hatarozta meg.
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JEGYZETEK

A megépiilt 424-esek vontatasi, forgalmi szempontbol valdé megitélése
vitara adott okot, hogy a jarmiivek milyen mozdonyoknak mindsiten-
dok. A két meg nem épiilt valtozatnal egyértelmii, hogy az 1440 mm-es
kerékatmérdjii mozdonyok tehervonatiak. Az 1606 mm-es kerékatmé-
réjii megitélése mar nem ilyen egyértelmii, kiilondsen azutan, hogy
a 424,027-t6] a mozdonyok engedélyezett legnagyobb sebességét 85
km/h-r61 90 km/h-ra felemelik (visszamendleg is), mig az 1’D-s terve-
zeteknél a jarmiivek csak 75 km/h sebességiiek lettek volna. Erdekes
e kérdés tekintetében az 1953-ban kiadott ,,Gézmozdonyok™ [6] cimii
konyve, ennek 3. abraja szerint: ,,424 sor. gozmozdony, a MAYV iker-tiil-
hevités univerzalis gozmozdony” a 437. abra alatti szoveg pedig: ,,424
sor. gbzmozdony, iker-tulhevités gyorsvonati gozmozdonya.

Az egyes mozdonytipusok a gyarban szerkezetszamos megkiilonboz-
tetést kapnak. Jelen esetben a 122-1 a 122-es szerkezetszamra utal, de
ez korantsem jelenti azt, hogy e szdm megjelenéséig, sorra keriiléséig
122 mozdonytipus épiilt volna meg a gyarban. Egyes tipusok csak
rajzasztalon épiiltek meg- Ez igaz egyébként a bevezetdben emlitett
1917. decemberében elkésziilt elsd 424-es tervezetre is, e 73.2.949-
21 rajzszamu valtozat a gyarban, a szerkesztOk rajztablain a 119-es
szerkezetszamot sokszor, sokan jellegszamnak, sot tipusszamnak is
nevezték. A szerkezetszam melletti, kotGjellel elvalasztott szam a
szallitasi szamra, adott esetben a valtozatra utalt, utal, jelen esetben
122-1 az els6 szallitast jelenti, nevezetesen a gyar az elso szallitasban 6
mozdonyt, a 424, 001...006 palyaszamuakat szillitotta le a MAV-nak,
annak megrendelésére. Itt mindjart hozza kell tenni, hogy ez kozel sem
jelentett 6 teljesen azonos mozdonyt, de ez mar egy masik torténet.
Az Bsszeg nagysagat érzékelteti, hogy a MAV teljes bevétele 1913-
ban 400 millié K volt, 1916-ban pedig egy els6rangu, fovonali goz-
mozdony beszerzési ara 140 000 K volt.

I. rangu (10 tonnanal nagyobb tengelyterhelés), I1. rangt (10 tonna és
annal kisebb tengelyterheléssel, I11. rangu (keskenyvagany). [1]

A haborus koriilmények ellenére e terv megvalosult, hiszen a 380 moz-
dony helyett 1917-es év végéig, tehat 1916-ban és 1917-ben dsszesen
540 gbézmozdonyt gyartottak, igaz e szim magaban foglalja a keskeny-

nyomtavi mozdonyokat is, pl. 7 490 sorozatat is. E két évben egyéb-
ként a gyar 15 tipusban épitette meg az emlitett 540 mozdonyt és 2 0j
sorozat is sziiletett, a 117 és 121-es szerkezeti szamuak, MAV 442 és
egy 600 mm nyomtavii, C-tengelyelrendezésti tipus. [4]

A fejlesztési terv ezen ,,fejlesztése”, miszerint az 0j mozdonyokat a
magyar ipar, st a Magyar Kiralyi Allami Vasgyarak gyartja két soro-
zat kivételével maradéktalanul megvalosult. A két sorozat a 328-as és
a342-es. AMAV Gépgyaron kiviil mindkettét a Kasseli Mozdonygyar
is gyartotta a MAV részére. A tervidészakban az évente gyartott tipu-
sok szama: 1916:11, 1917:7, 1918:10, 1919:7, 1920:5, 1921:6, ez a
szamsor Osszesen 27 tipust fed le a megjelolt 6 évben. [4]

A mozdonysorozat a MAV részére épitett legnagyobb szimossagu

sorozat. 1909-1921 kozott tobb valtozatban épiiltek, a 324,001 és 355
kozotti palyaszam csoportba tartozok siktiizszekrényes allokazannal
nedvesg6zii kéthengeres kompaundgépezettel épiiltek 1909 és 1913
kozott.- E mozdonyokat mintegy folytatasként kovette az 1914-ben és
1915-ben gyartott 324, 401-324, 543 palyaszamok szintén sikt{izszek-
rényes allokazannal biro kéthengerti tilhevités ikergépezettel birtak. A
324-es sorozat harmadik nagy csoportja az 1915 és 1921 kozott 324,
544-324, 805 és 324,001-995 palyaszamokkal tizembe helyeztettek. A
mozdonyokat Brotan-rendszer(i vizcsdves allokazanokkal, kéthengeres
talhevitett g6zzel mitkdo ikergépezettel gyartottak.

A 424 sor. mozdony tervezésével egyiddben szintén folyt a munka egy
C+C tengelyberendezésii, Brotan-rendszerti allokazanos, talhevit6s
gbzzel tizemel6é kompaund gépezetli, Mallet-rendszerti tehervonati
mozdony tervezését illetéen. E mozdony a 8-12 %o-es emelkedésii

Gazdasagossagi szempontbol ,,... a gyenge és tul erds, ki nem hasz-
nalhatéo mozdonynak bizonyos vonalakon valo jaratasa egyarant rossz

A Vasuti- és Hajozasi Fofeliigyeloségnél a mozdonyfejlesztéssel kap-
csolatos munkak iranyitasa ekkor Laner Kornél (Orsova, 1883. X. 7.
— Budapest, (1963. X1.4.) nevéhez fiizodott, aki 1938 és 1940 kozott a

6.
7.
8.
palyaban valo lizemre szantak.
9.
tizemgazdasagot eredményez”. [1]
10.
MAYV elnéke volt. [2]
11.

A normal nyomtavolsagii gézmozdonyokbdl a vilagon az 1'D tenge-
lyelrendezéstiekbdl gyartottak a legtobbet, tobb mint 26000-t.

Miko Imre - dijasok 2017-ben.

A Magyar Tudomény Unnepe nyitonap-
jan tinnepélyes koriilmények kozott 1998-t01
kiosztasra keriils, a Magyar Allamvasutak
¢és a Magyar Tudomanyos Akadémia kozos
alapitasu, a kiegyezés utani els6 kézmunka-
¢és kozlekedésiigyi miniszterérol elnevezett,
a vashtizem eredményes mikodéséhez
nélkiilozhetetlen tudomanyos-, kutato- és
fejleszté munka és az azokhoz kapcsolodo
publikacios tevékenységet elismerni hiva-
tott Miké Imre - Dijat a dij Kuratoriuma
*  Déri Tamas trnak, ny. mérndk — fota-
nacsos urnak és
»  Palfy Csaba urnak, a KFV Kft csoport-
vezetdjének adomanyozta. Déri Tamas ur
¢életmiidij, Palfy Csaba Ur aktiv szakember
dijfokozatban részesiilt. A dijak atadasra
ebben az évben a Pécsi Tudomanyegye-
tem Kozgazdasagtudomanyi Karanak Dr.
Halasy-Nagy Jozsef Aulajaban november
3.-an keriilt sor. A dijakat Prof. Dr. Dr,
Sitkei Gyo6rgy akadémikus, a Mik6 Imre -
Dij kuratériumanak elndke és Veszprémi
Laszl6 ur, a MAV Zrt lizemeltetési vezér-

igazgato - helyettese adtak at. A dijazottak
tevékenységét a kovetkezd laudaciok hiva-
tottak bemutatni, tartalmazzak:

Laudacio
A koz6s MTA - MAV alapitasa Miko Imre
- Dij Kuratériuma 2017-ben az életmii kate-
gorid-ban a Miko Imre Dijat Déri Tamasnak
adomanyozza

Dontését a kovetkezokre alapozva hozta meg:
Déri Tamas Budapesten sziiletett 1946.
februar 8-an. Gépész lizemmérnoki vég-
zettségét 1974-ben a Banki Donat Miiszaki
Foiskolan szerezte. Posztgradualis tanulma-
nyok utan vilagitastechnikai szakmérnok
képesitést szerzett a Budapesti Miszaki
Egyetemen 1989-ben. Eurdpa mérndki
cimet nyert 1996-ban. 1967-t6l, katonai
szolgalatabol valo leszerelése utan 2006-ig
dolgozott a MAV-nal, majd ez utan a Nem-
zeti Kozlekedési Hatosag munkatarsa lett.
MAV Vezérigazgatosig Gépészeti Szak-
osztalyan 1970-t61 erGsaramu eldadoként
feladatai koz¢ tartozott a vasut kis- és nagy-
fesziiltségli berendezéseinek hatdsagi ellentr-
zése, terv jovahagyasa. A BME és a Magyar
Elektrotechnikai ~ Egyesiilet —szakemberei
bevonasaval a vasit villamos szakteriiletének
miszaki fejlesztési tevékenységét iranyitotta.
1981-ben magas szintli német és angol
nyelvismerete birtokdban egy féléves hol-
landiai tanulmanyut keretében a Holland
Kozlekedési Minisztérium, a Holland Vasu-

30

VASUTGEPESZET 2017/4



JARMUFEJLESZTES

tak és mas jelentds cégek, intézmények
tevékenységét tanulmanyozva megismerke-
dett a korszak élenjard muiszaki fejlesztési
eredményeivel.

1985-t61 o6t évig a parizsi székhelyl
Nemzetkézi Vasttegylet Utrechtben 1évo
Eurdpai Vasuti Kutat6 Intézetében dolgozott
fejleszté mémokkeént. Feladatai kozé tar-
tozott a Vasutegylet tagvasitjai gépészeti-,
villamos-, energetikai- és munkavédelmi
kutatasainak és azokhoz kapcsolodo kisér-
leteknek a szervezése, valamint a munka-
bizottsagok munkajanak iranyitasa.

Visszatérve a MAV-hoz a kiilfoldi
tapasztalatokat hasznositva Magyaror-
szagon a vasutnal elséként vezette be a
korszer(i natrium- és fémhalogén fényfor-
rasokat és a guritodombos rendez6-palya-
udvarokon 1j vilagitasi rendszert valdsitott
meg. [ranyitasaval az ezredfordulon a teljes
fovonali vilagitasi rendszer megujult. E
rekonstrukcié révén a MAV vilagitasi ener-
gia koltségei jelentdsen csokkentek, ugyan-
igy lecsokkent a fényszennyezés mértéke,
ugyanakkor pedig a vasutbiztonsag nott.

2006-t0l a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
szakértdjeként a vilagitasi- és felsévezetéki
berendezések hatosagi engedélyezési folya-
matéban tevékenykedik, képviseli a Hatosa-
got az Eurépai Vasuti Ugynokségnél, részt
vesz annak Vasuti Infrastruktura és Bizton-
sagi Bizottsaga munkajaban.

Déri Tamas évtizedekig aktiv szakmai
publikacios ¢és oktatasi tevékenységet foly-
tatott és folytat. Meghivott el6addja volt
tobbek kozott a BME Mémoktovabbképzo
Intézetének és Delfti Muszaki Egyetem-
nek. Tébb mint egy évtizeden at a MAV
Tisztképz6 Intézetben vasutas szakemberek
tucatjait készitette fel angol és német nyelv-
bol kdzép- és felsdfoku szakmai nyelvvizs-
gaikra. Rendszeres eldaddja volt a LUX
EUROPA vilagitasi konferencidknak szerte
Eurépaban. A Kozlekedéstudomanyi Egye-
stiletben a Vilagitastechnikai Tarsasag altal
szervezett mintegy 40 konferencian tartott
el6adast és tovabba tobb mint 110 szakmai
programot szervezett, elnokként levezetett.
Magyarorszagot képviseli a V4-ek vilagi-
tastechnikai konferencidin.

Toébb mint 200 szakcikket publikalt
hazai és nemzetkdzi folyoiratokban. Alapi-
tdja és elsé foszerkesztdje a Geépészeti Koz-
leményeknek amely a Vasutgépészet jog-
elodje. Vilagitastechnikai témaban 5 kényve
jelent meg, koztik az eurdpai vasutallomasi
fejlesztéseket bemutatd két kotetes Vasiti
fények cimil konyve.

Szamos kitiintetés tulajdonosa, koztiik
a Kando Dijjal és 2003-ban az emlitett
magyar vasuti halozati vilagitastechnikai

rekonstrukcié eredményeiért az Amerikai
Csillagaszok szovetségének kitiintetésével.

Aktiv és kiemelkedden eredményes
szakmai-tudomanyos ¢és pedagogusi,
valamint miiszaki ismeretterjeszt6 mun-
kajaért a Miko - Dij Kuratériuma 2017-
ben az életmii dijat Déri Tamas tGrnak
adomanyozza.

Budapest, 2017. IX. 22.

Dr. Csiba Jozsef

A Magyar Tudomany Napjan, a magyar
vasuti technika fejlesztése terén végzett
kiemelkedd munkassaga elismerésére a
Magyar Tudomanyos Akadémia altal, a
MAV Zrt. kotelezettség vallaldsa mellett
létrehozott Mikd Imre dijat, valamint a dij
mellé a Magyar Kozlekedési és Kozmii-
velodésért Alapitvany Mik6 Imre emlék-
plakettjét a Kuratorium 2017-ben az aktiv
szakember kategoridban

Palfi Csaba
okleveles gépészmérmoknek, a MAV
Kozponti  Felépitményvizsgald Kft.
Miiszaki Osztalya jarmiivizsgalati csoport-
vezetdjének itélte oda.

Palfi Csaba 1970-ben sziiletett Buda-
pesten. A Budapesti Miiszaki Egyetem
(BME) Kozlekedésmérnoki Karanak vasut-
gépész agazatan 1993-ban szerzett gépész-
mérndki oklevelet. Diplomatervének cime
a kovetkez6 volt: ,,Vasiti jarmil futdsanak
digitalis szimulacidja kiilonb6z6 geometri-
aju atmeneti ivek esetén”.

1993-1996  kozott  abszolutdriumot
szerzett a BME Kandd Kalman Doktori
Iskolajaban, kutatohelye a Kozlekedésmér-
noki Kar Vasuti Jarmivek Tanszéke volt.
Kutatasi témaja vasiti jarmiveknek, mint
dinamikai rendszereknek a mérése és rend-
szer-identifikacidja volt.

Gépészmérnoki palyafutasa 1996 szep-
temberében indult a MAV-nal, a MAV Fej-
lesztési és Kisérleti Intézetben (FKI). A 20

¢évet meghalado vasuti mérndki palyajanak
eddigi allomasai:

A Fejlesztési ¢és Kisérleti Intézetben
fejlesztémérnok, ezt kovetden 2005-tol
hasonlé beosztasban a Vastati Mérnoki
és Meérésiigyi Szolgaltatdé Kozpontban
(VMMSzK) dolgozik. 2010 janudrjatol
ugyanitt a Jarmivizsgalati Osztaly veze-
tje lesz. 2013 juniusatdl megbizast kap
ezen alapvetGen vasuti jarmiives fejlesztési,
tudomanyos kutaté "miihely" munkajanak
iranyitasara. 2015.-t6] a MAV Kozponti
Felépitményvizsgald Kft. Miiszaki Osztaly
Jarmiivizsgélati Csoportjanak vezetdje.

Palfi tirnak a vasuttechnikaba vago szak-
mai tevékenységének fontosabb teriiletei
kozé tartozik tobbek kozott a Nemzetkdzi
Vasutegylet szakbizottsagai munkajaban,
dontvények kidolgozasaban valo részvétel.
Nevéhez flizédik gumitamos V43 sorozatl
villamos mozdony szekrényfelfiiggeszté-
sének jarmtidinamikai szimuldcidja, sinle-
hajlasi vizsgalati lehetéségek kidolgozasa
mozgd terhelés esetén valamint a keréktalpi
kontakterd-mérd rendszerek kifejlesztése.
Korabban részt vett, az elmult 15 évben
irdnyitja vasuti jarmiivek szdmos tipusa-
nak kisiklasbiztonsagi méréseit, fék- és
hosszdinamikai méréseit, futas- és hajtas-
dinamikai, tovabba vontatdsi energetikai
vizsgélatait. Uzemeltetési koltségek, igy a
vallalat gazdalkodasa szempontjabol nagy
jelentdséggel bimak a villamos mozdo-
nyok fajlagos energiafelhasznalasat célzo
vizsgalatok valamint a hazai vastthal6zat
lassujelei altal okozott tdbblet villamos
energiafelhasznalasanak kisérleti alapokon
torténd meghatarozasa. Kifejlesztette, majd
tesztelte a MAV ma legkorszeriibb felépit-
ményvizsgald mérokocsija jarmidinamikai
mérorendszerét.

Szamos  szakmai-tudomanyos  publi-
kécioja szakfolyoiratokban, a FKI és a
VMMSzK évkényveiben, valamint hazai
¢és nemzetkozi futastechnikai szakkonferen-
ciak kiadvanyaiban jelent meg magyar és
idegen nyelven.

A Miké Imre-Dijat Pélfi Csaba okl.
gépészmérnok ur a vasuti jarmiikisér-
letek végzésében és iranyitasaban, az
eredmények feldolgozasaval a vasit fej-
lesztését megalapozd dontés-el6készitd
javaslatok kidolgozasaval elért kima-
gaslé eredményei alapjan érdemelte ki.

Kisteleki Mihaly,
Prof. Dr. Zobory Istvan
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