KUTATAS ES FEJLESZTES

KOCZOH ISTVAN ATTILA

Okleveles jarmiimérnok
MAV-START ZRt.

Diplomaterv keskeny nyomkozii
motorvonat koncepcio kidolgozasa témaban

Osszefoglalé

A magyarorszagi keskeny nyomkéz(i vasutak (ro-
viden kisvasutak) jarmiallomanya aggasztéan elére-
gedett. Ezt a problémat helyi szinten nagyrészt régi
jarmiivek korszer(isitésével és atépitésével igyekeztek
megoldani egyes kisvasutaknal (pl. Lillafiired, Kiralyrét,
Gyermekvasut), mely az amlgy sem egységes jarmii-
park tovabbi széttagolodasat eredményezte.

Az elmult években t6bb kivalé koncepcié is sziiletett
a kisvasuti szinten egységes gordiilGallomany kialakita-
sara vonatkozéan. A cikkben bemutatott diplomaterv
részben ezeket 6sszefoglalva, részben a kérdést Gj né-
z8pontbdl vizsgalva kivan a sorba illeszkedni.

A TEMA AKTUALITASA

A diplomaterv témajat a MAV-
START ZRt. Miszaki fejlesztési
igazgatosaga irta ki, és tobb szem-
pontbdl is aktualis. Egyrészt a kes-
keny nyomkdzi vasutakon szolgalod
két jellemzé mozdonytipus (C50,
Mk48) legfiatalabb példanyai elérték
az 50 éves kort. A kisvasutakon koz-
lekedd zart személyszallito kocsik
meghataroz6 tipusa a Bax-kocsi,
mely tipus gyartasa 1961-ben feje-
z0dott be. A nyitott kocsik koziil sok
hazilag, Jah tipust teherkocsi alvaza-
nak felhasznalasaval késziilt, ennek
megfelelden futdsuk rossz, mely az
utazast kényelmetlenné teszi. [1] [2]
(3]

Az elmult években, évtizedekben
egységes jarmufejlesztési stratégia
nélkill az egyes vasttiizemek sajat
hataskoriikben igyekeztek kezelni a
problémat (sokszor kifejezetten szin-
vonalasan), amely eredményeképpen
az egyébként sem egységes kisvasuti
jarmtallomany egyes tipusain be-
lil is nagy eltérések jottek létre (pl.
dizel-hidrosztatikus C50-es, hibrid
Mk48-as). [4]

Pénziigyi értelemben a témanak
kiilonds aktualitast ad az 1467/2017.

Zusammenfassung

Der Fahrzeugbestand der Schmalspurbahnen in Ungarn
ist besorglich veraltet. Dieses Problem wurde lokal von den
Bahnen durch Fahrzeugmodernisierungen und Fahrzeu-
gumbildungen behandelt (z.B. in Lillafiired, Kiralyrét und
bei der Kindereisenbahn). Deshalb wurde der bislang nicht
einmal einheitliche Fahrzeugbestand noch mehr geteilt.

In den letzten Jahren mehrere ausgezeichnete Konzep-
tionen wurden von Schmalspurbahnweiten einheitlichen
Fahrzeugbestand gemacht. In dem Artikel wird eine Di-
plomarbeit prasentiert, die teils diese Konzeptionen zu-
sammenfasst, teils neue Perspektive vorstellt.

(VIL. 25.) Kormanyhatarozat a tu-
risztikai célu keskeny nyomkozi
vasutak fejlesztésérol, amely tobbek
kozott kifejezetten jarmiifejlesztésre
is kiilonit el forrasokat.

ELOZMENYEK A TEMABAN

A keskeny nyomkozii vasutak jar-
mialloméanyanak fejlesztésére vo-
natkozoéan tobb fontos tanulmany is
sziiletett az elmult években. Ezekbdl

Summary

The rolling stock fleet of the narrow-gauge railways
in Hungary is distressingly aged. Railways tried to
handle this problem in a local level, with modernizing
and remodeling old vehicles (eg. Lillafiired, Kiralyrét,
Children’s Railway). This has made the not so far
uniform fleet even more non-uniform.

Previous years, more excellent conceptions have
been made in the topic of rolling stock unification on
the narrow-gauge railways. The thesis presented by the
article — partly by summarizing, partly by showing new
points — is made to fit in the line of these.

a diplomaterv tobbet is idéz, ame-
lyek fontos forrasokként jelennek
meg. Ahogy az dsszefoglaloban em-
litésre keriilt, nem volt cél egy tel-
jesen Uj koncepcid kidolgozasa, az
eddigi elképzelésektdl eltérés csak
indokolt esetekben tortént. A szamba
vett munkak:
* A Ganz Vagon Kft. motorkocsi ter-
ve, 1990-es évek
* Minisztériumi tanulmany a kisva-
sutakrol, 2008.

1. abra: C50-es mozdony Bax kocsival és nyitott kocsival Balatonfenyvesen

1. Abb: C50 Lokomtiv, mit Bax Wagen und offener Wagen in Balatonfenyves

1. Fig: C50 engine with Bax coach and open coach
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* Chikan Gabor szakmérndki diplo-
materve, 2010.

* Orszagos Kisvastti
2015.

« MAV-START ZRt. Miiszaki Fej-
lesztési Igazgatosaganak koncepci-
oja, 2017.

A két legmeghatarozobb forras

Chikan Gabor diplomaterve és a

MAV-START koncepcioja volt.

Koncepcid,

FELMERESEK

A diplomaterv irasat hat kisvasut
meglatogatasa eldzte meg. A két mu-

3. abra: Mk48-as mozdonyok Majlathon
3. Abb: Mk48 Lokomotiven in Majlath
3. Fig: Mk48 engines in Majlath

zeumvasuton (Kemence, Nagycenk)
csupan konstrukcios otletek gytijtése
tortént, mig a masik négy vasuton
(Balatonfenyves, Kiralyrét, Gyer-
mekvasut, Lillafiired) ezen tulme-
nbéen kérdéiv alapu felmérések ké-
sziiltek az 0j jarmiivekkel szembeni
igényekrol és azok sziikségességeérol.

A felmérés els6 szakasza a kisva-
sutak iizemvezetdivel folytatott, kér-
désekkel vezetett beszélgetés volt.
Az iddszakonként (napi, heti, év-
szakos) erdsen valtozo utasterhelés
mindegyik vasutnal fontos tényezd.
Tobb helyen elhangzott, hogy a vil-

2. abra: Bax kocsi beltere

2. Abb: der Innenraum des Bax Wagens
2. Fig: inside the Bax coach

lamos erdatvitel vagy hajtas a fejlo-
dés legcélszeriibb iranya.

A masodik kérddiv a mozdonyve-
zetok valos tipusokkal szerzett veze-
tési tapasztalatainak feltérképezésére
szolgalt. Konkluzioként kijelenthetd,
hogy a jo kilatas, a kezeldszervek
jo clhelyezkedése (erre a D2 féke-
z0szelep elhelyezésén kiviil komoly
panasz nem érkezett) és a klimatizalt
vezetdallas alapvetd igényként je-
lentkezik.

A jegyvizsgaloknak szolo kérdo-
ivek a kocsik bels6 kialakitasara, a
kozlekedodk, feljarok, atjarok mérete-
ire és a flitésre vonatkozott. Konkli-
zi6, hogy a kocsikon alapvetden jo
a kozlekedés, légjavitd berendezés
beépitése nem sziikséges.

A negyedik kérd6iv az utasokat
célozta meg. Kijelenthetd, hogy a
megkérdezettek kivétel nélkiil a tu-
rizmus szempontjabol alltak a kér-
déshez. Erre a célra régi vagy régies
hangulati jarmtiveket tartottak meg-
felelonek kalyhaftitéssel és fapadok-
kal. Erdekes a paholyos (4-es) iilé-
selrendezés egyontetli timogatasa, a
klimaberendezés sziikségtelensége.
Tobben meéltattdk a napelemes mo-
torkocsi Otletét, illetve szot emeltek
a kocsik rossz futasa miatt.

JARMUCSALAD BEMUTATASA

Az iizemeltetd igényei kozott sze-
repel az alacsony életciklus-koltség
és a valtozo utasigényekhez valo
gyors alkalmazkodas Ilehetdsége.
Utasok ¢és lizemeltetdk egyiittes
érdeke a jarmiivek futasi tulajdon-
sagainak javitasa (kényelem és a
palya elhasznalodasa miatt). Az
utasok és az iizemeltetok igényei a
jarmi konkrét kialakitasara vonat-
kozoban viszont igen eltéréek lehet-
nek (tengelyterhelés, jarmii miiszaki
tartalma, utastér elrendezése, a jar-
mi kiils6-belsé6 megjelenése). Ezen
igényeknek leginkabb egy motorvo-
nat csalad kialakitasaval lehet meg-
felelni. [5]

A régi jarmiivek korszeriisitése
hosszll tavon nem jelent megoldast.
Az elavult futomiivek nem képesek
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a megfeleld kényelmet biztositani, a
vazak pedig sokszor erésen korrodal-
tak, jelentds javitasra szorulnanak. A
gépészeti berendezések szintén el-
avultak, nem hasznalhatéak tovabb.
A valodi megoldast ezért ténylegesen
0j jarmuivek épitése jelenti.

Amotorvonatiiizemreajellemzoen
alacsonyabb életcikluskoltség és a
valtozo (de leginkabb a néha nagyon
alacsony) utasszam miatt esett a
valasztas. A kisvasutaktol emellett
torténetileg sosem volt idegen
motorvonatok vagy motorkocsik
iizemeltetése.

Az eltér6 igények melletti legegy-
ségesebb jarmiallagot modularis fel-
épitéssel lehet elérni. Mivel célszerii
a busszal érkez6é csoportok méreté-
hez szabni a legkisebb kozlekedtet-
hetd egységet (motorkocsi), és ez
egyben a geometriai mérethatarok-
nak is nagyjabol megfelel, a modu-
laris jelleget nem a jarma hosszira-
nyu darabolasaval kell megoldani. A
jarmiivaz koncepcidja egy bévithetd
alapvaz. A sima betétkocsi onhordo
vazzal késziil, melyet tovabbi tartok
beépitésével lehet tovabb merevite-
ni, igy alkalmassa tenni kiilénboz6
gépészeti és kényelmi berendezések
beépitésére. Az alacsonypadlos ko-
zéprésznek szintén ezen vazhoz kell
illeszkednie.

A jarml egy masik fontos része
a forgovaz, melybdl egy korszerd,
kisvasuti kivitel prototipusa a ko-
zelmultban késziilt el az Invent Kft.
tervei alapjan. Ez a prototipus kit{iné
alapja lehet egy jol hasznalhato for-
govazcsaladnak. [6]

A MOTORKOCSI ELOTERVI
SZAMITASAI

A jarmicsalad tagjai koziil a dip-
lomaterv keretében a legnagyobb
teljesitményii motorkocsi keriilt ki-
dolgozasra hibrid hajtassal, mint a
jérmicsalad reprezentativ tagja.

A geometriai méretek

A kovetelmény jegyzék befoglalo
méretekre vonatkozo része az alabbi-
akat tartalmazza:

* 760 mm-es nyomtav

* MSZ 8698:1952 szerkesztési szel-
vény [7]

* idealis esetben 1500 mm-es sza-
kaszhossz és vezetofiilke hossz

* legnagyobb jarmithossz 15000 mm

A szikités szamitas [8] [9] ered-
ményeként kiadédnak a jarmi be-
foglalé méretei. A kocsiszekrény
2450 mm széles, a jarmi{i két végén
(az utols6 1500 mm-en) 1750 mm-
re szikill. Ez a vezetballas vagy az
utolsé szakasz hosszanak felel meg.
A jarmii magassaga 3400 mm. Ezek
az értékek 8600 mm-es forgocsaptav
mellett adodtak, amely szilardsagi
szempontbol elényds.

A jarmii teljesitménye
A kovetelményjegyzék ide vonat-
kozo részei:
* legnagyobb sebesség sikon 80 km/h,
45%o-es emelkeddn haladva 50 km/h
* bejarhato legkisebb ivsugar: 30 m
* legnagyobb bejarhat6 emelkedd: 60%o
o tartdsan  bejarhatdé legnagyobb
emelkedd: 50%o
* elérendd legnagyobb gyorsulas si-
kon 0,6 m/s?, emelked6n 0,3 m/s?

A menetellenallasok becslése alap-
jéan szamithato a sziikséges vontatasi
teljesitmény, mely némi megszoritas
utan a 45%o-es emelkedoén 50 km/h-
val halado, egy mellékkocsit vontato

motorkocsi teljesitménye. Ez nagyja-
bol 400 kW.

A Kkitlizott gyorsulas sik palyan egy
mellékkocsi, 45 %o-es emelkeddn in-
dulva mellékkocsi vontatasa nélkiil
érhetd el. Ez a gordiilékapcsolat adta
fizikai korlat, mely a rossz id6jarasi
koriilményeket figyelembe véve ke-
riilt meghatarozasra.

A jarmii futasbiztonsaga

A jarmi eldzetes futasbiztonsagi
szamitasai egy kéttengelyes jarmiire
(jelen esetben forgovaz) vonatkozo
egyszerii Heumann-kozelitést alkal-
mazva késziiltek. Ez a megkozeli-
tés elhanyagolja a forgovazra hato
visszatéritd nyomatékot. A kisiklas
elleni biztonsag azonban 0,68-ra
adodott, amely meg sem kozeliti a
kritikus 1-es értéket, igy magabizto-
san kijelenthetd, hogy a jarmi biz-
tonsagos futasa garantalt. [9]

A MOTORKOCSI HAJTASA

A hibrid rendszer

A jarmi hibrid hajtassal rendelke-
zik. A hajtas felépitésére vonatkozo-
an a lillaftiredi hibrid Mk48-as moz-
dony t6bb értékes tampontot is ad.

A hajtasrendszer kozponti eleme a
kdzbenso egyenaramu kor, amelybe
a motor-generator egység és a von-
tatasi akkumulatortelep taplal be
energiat, amely a vontatomotorok

4. dbra Az INVENT Kft tervei alapjan a MAV Vagon Kft-ben gyartott hajtott forgovaz.
4. Abb. Das von Invent GmbH geplanten und von MAV Vagon GmbH hergestellten Fahrgestell
4. Fig. Driven bogie designed by INVENT Ltd. and manufactured by MAV Vagon Ltd.
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¢és a segédiizemek hajtasara fordito-
dik. A berendezések kivalasztasakor
kereskedelmi forgalomban kaphato
gépek és aramiranyitok beépitésére
kell torekedni.

Amennyiben a dizelmotor beépi-
tendo teljesitménye csupan a hosszu-
tavon jelentkezé legnagyobb von-
tatasi teljesitményigényt kell, hogy
fedezze (gyorsitas és segédiizemek
hajtasa az akkumulatorrol torténik),
az erdatvitel veszteségeit megbecsiil-
ve 408 kW-os dizelmotor beépitésére
van sziikség. Ez a teljesitményszint a

cres

nak felel meg. Az FPT Cursor 13 te-
herautokba szant motorcsalad 301 és
420 kW kozotti teljesitményt kinal,
igy tobb kivitelti motorkocsiba is ide-

5. abra: modern formatervii motorkocsi

5. Abb: Triebwagen mit modernem Design
5. Fig: DMU with modern design

mi

6. abra: ,,retro” formatervii motorkocsi
6. Abb: Triebwagen mit ,,retro” Design
6. Fig: DMU with , retro” design

alis valasztas lehet. A Credo buszok-
ban a gyarté motorjai nagy szamban
iizemelnek, igy hazai viszonylatban
nem ismeretlen a vallalat.
A villamos eréatvitel

A vontatomotorok kivalasztasanal
torekedni kell a lehetd legkompak-
tabb felépitésre, ami a Lillafiireden
és Szilvasvaradon is alkalmazott
allandd6 magnesii szinkronmotorok
alkalmazasat indokolja. Kereskedel-
mi forgalomban legnagyobb darab-
szamban 3*400 V-os motorok kap-
hatéak, az erbatviteli rendszernek
ehhez kell igazodnia.

A vontatasi inverterek (forgova-
zanként egy) fesziiltségesését be-
csiilve nagyjabol 600 V-os kdzbensd

=— : 7 i o

egyenaramu kor adodik idealisnak.
Ez jol illeszkedik a piacon nagy da-
rabszamban kaphato, elektromos bu-
szokba szant 600 V-os akkumulator-
telepekhez. Az egyeniranyitassal jaro
fesziiltségvaltozast megbecsiilve a
600 V-os kdzbensd egyenaramu kor
taplalasahoz 3*480 V-os generator
alkalmazasa célszerli. Ez az Egyesiilt
Allamokban széleskorben alkalma-
zott haromfazisu halozat fesziiltsé-
ge, igy a kereskedelemben kaphat6
generatorok egy része alkalmas erre.
A motor teljesitmény-fordulatszam
jelleggorbéje alapjan pedig a sziiksé-
ges teljesitmény kifejtéséhez éppen
megfelel az amerikai rendszerti, 60
Hz-re tervezett generator, lévén a
dizelmotor nagyjabol 1600-1900 1/
min kozotti fordulaton szolgaltatja a
maximalis teljesitményt.

A gépek elrendezése

A {6 gépegységek elhelyezésére
legalkalmasabb hely a padlo alatt,
a forgovazak kozott kinalkozik. A
fégépcsoport méretébdl addddan
ekkor a jarmi kozepén egy dobogot
kell kialakitani. A motor hiitéje a
jarmi tetejébe épitve kaphat helyet,
a dobog¢ felett. Ez az utastér szem-
pontjabol nem elényds, ugyanakkor
sziikségszerli kompromisszum.

A MOTORKOCSI MEGJELENESE

Kiils6 megjelenése

A turisztikai céli jarmiiveknél el6-
ny0s a nosztalgikus hangulat, mig az
esetlegesen hivatasforgalomra ké-
sziil6 jarmtvek esetében a modern
megjelenés elsédleges kdvetelmény.
Az eltér6 megjelenést egymassal
csereszabatos, haromféle homlokfa-
li burkolattal lehet biztositani. Ez a
harom a ,,nosztalgia” (1930-as éve-
ket 1déz0), ,retro” (1960-70-es éve-
ket idéz6) és modern homlokfal. A
jarmivek vezetofiilkék kozotti része
minden esetben egyforma.

Vonokésziilék kérdése

A kisvasuti szabvanyos vonokészii-
1¢k szembe feszitésre alkalmatlan, igy
menetdinamikailag elénytelen. Gon-
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dot jelent még, hogy Iétezik tovabbi
két vonokésziilék tipus, valamint a
vonokésziilék magassaga is sokszor
eltér a szabvanyos 600 mm-t6l. Az
egységesitést tehat ossze lehet kotni
modernizalassal, amely az 56nmiik6d6
kozponti vonokésziilék alkalmaza-
sat jelenteni. Ezt a megfelelé kozda-
rabokkal még mindig Ossze lehetne
kapcsolni a régi jarmiivekkel.

Az ajtok elhelyezkedése

A feljaroajtok elhelyezése a kon-
cepcid egy sarkalatos pontja volt. J6
megoldas ugyanis nem létezik. Az
egyébkeént is sziik és tagolt utastérbol
az elotér kialakitasdhoz tovabbi ré-
szeket kell elvenni. A dobogoé nélkiili
jarmirészeken kialakithatd a péaho-
lyos iiléselrendezés, igy ezek megtar-
tasa prioritast €lvez. Az ajtok tehat a
dobogd kornyezetében keriilnek el-
helyezésre. Mivel a dobogd mellett
oldalanként nagyjabol 600 mm széles
ko6zleked6k maradnak, az ide torténd
felszallas — bar nem idealis — nem
okoz kifejezetten nagy problémat.

Az utastér

A dobogoval nem rendelkez0 része-
ken paholyos iiléselrendezés keriil ki-
alakitasra, 1500 mm-es szakaszhosz-
szal. A kozlekedok méreteit a PRM
TSI alapjan célszerii meghatarozni.
A dobogo tobbféle lehetdséget kinal:
tobbek kozott padokat, tarolohelyet,
gyereksarkot, fiataloknak sz6l6 részt,
bemutatoteret vagy az egyszemélyes
vonattovabbitast lehetévé tevd auto-
mata beengedd rendszer gépészetét
lehet rajta kialakitani.

Az eltér6 kialakitasokban nagyja-
bol 44 és 52 kozotti szamu tilShely
valosithaté meg, amely megfelel egy
turistabusz befogadoképességének. A
székek lehetnek fa, miibor vagy sz6-
vet boritastak is, azonos vazzal. Két
egymas melletti iilés egy padot képez,
amely alatt egy-egy turahatizsaknak
el kell férnie.

Az ablakok a lehetd legnagyobb
felilletiiek. Teljes mértékben lehuz-
hatoak, lehetdség szerint keret nélkiil
késziilnek, igy biztositva a legjobb
kilatast. A vezet6fiilke falan, a k6zé-

pen iil6 motorvonat-vezetdtdl jobbra
¢és balra 1évé ablakokkal egyszerre
oldhat6é meg az atlathato és az elsze-
paralt vezetofiilke kdvetelménye.

A vezetofiilke

A vezetofiilke az utastérbol ko-
zelithetd meg. Vész esetén az iilés
kiforditasaval a gyors menekiilés
biztosithaté. Fontos az ergonomi-
kus kialakitds. Mozdonyvezetok-
kel beszélgetve sokak szerint a
Siemens Taurus tipusi mozdonyat
a legkényelmesebb vezetni, igy a
kezeldszervek elhelyezése és a mii-
szerfal elrendezése szempontjabol
ezen mozdony jelentheti a jo példat
a tervezéskor.

A vezetofiilke kialakitasakor a lehe-
t6 legjobb kilatas is hangsulyos szem-
pont volt, melyet a nagyméretii hom-
lokfali és oldalso ablakok biztositanak.

Menetid6 kérdése

A hivatasforgalom elképzelése ak-
kor lehet realis, hogyha a kdzuati koz-
lekedésnél jobb, de legalabbis azzal
Osszevethetd menetidé érhetd el a
kisvasuttal. Ennek jarmi- és palyaol-
dali korlatai is vannak. A motorvonat
koncepcidval a jarmioldali korlatok
elharitasara van lehetdség. A kove-
telményjegyzékben célul kitizott 80
km/h végsebesség is ennck megfele-
16en alakult ki.

Kozelitd szamitasok késziiltek a
menetidére vonatkozoan a Gyongyos
— Matrafiired és Kecskemét — Kis-
kunmajsa vonalszakasz modellezése
alapjan, MATLAB kornyezetben. A
palya hossz-szelvények a megadott
paraméterek szerint, véletlenszeri-
en keriiltek generalasra. A sziik ivek
miatti lasstjelek hatasat a program
figyelembe veszi, a kifuttatas lehe-
toségével és az egyéb lasstjelekkel
azonban nem szamol. A kapott érté-
kek igy iranymutatoak, de pontosnak
nem tekinthetdk.

Gyongyosrél Matrafiiredre a sza-
mitasok szerint egy Mk48-as moz-
dony két kocsit vontatva, a jelenlegi
20 km/h sebességgel 22 perc alatt ér
fel. Ezzel szemben az 1j, nagytelje-
sitményl motorkocsi egy betétkocsit
vontatva, 50 km/h sebességgel 15 és
fél perc alatt érne fel, amely az auto-
buszok 10-20 perc kdzotti menetide-
jének megfelel.

Kecskemét és Kiskunmajsa kozott
a szamitott menetidé a modellezett
palyan Mk48 + 4 kocsi 0Osszealli-
tassal, a régebben engedélyezett 40
km/h sebesség mellett 102,63 perc.
Ez az utols6 menetrendben kozolt
157 perchez képest kevésnek tlinik,
de a modell elhanyagolasai miatt
a régi, elhasznalt palydhoz képest
jelentds eltérések is adodhatnak. A
motorkocsi + 3 kocsi Osszeallitast

e

7. ébra: nosztalgia motorkocsi

7. Abb: nostalgie Triebwagen
7. Fig: nostalgia DMU
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szerelvény menetideje 80 km/h-val
haladva 74,45 perc lett, amely a koz-
vetlen autobuszok 67-80 perc kozotti
menetidejének megfelel.

OSSZEFOGLALAS

A diplomaterv keretein beliil
végzett munka folytatasaként a
konkrét palyaadatok ismeretében
és a jarmiimodell pontositasaval
a szamitott menetidd pontossaga
né. Ez akar egy jovobeli kisvasuti
fejlesztés miiszaki tamogatasara
is alkalmas lehet (pl. a sziineteld
vonalak felujitdsa és megnyita-
sa). A diplomaterv emellett tény-
legesen illeszkedik az eddig ké-
sziilt koncepciok soraba, igy ezek
egyiittesen alkalmasak lehetnek a

kozeljovoben induld kisvasuti jar-
mifejlesztés iranyanak megszaba-
sara, és egyes részletek lefedésére.
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A Knorr Bremse vasuti divizidja erés novekedésérél szamolt be

A Knorr Bremse, Vastti Jarmii Rendszer, RVS, /Rail Vehicle System/
divizidja 2018 évben, 6,2 szdzalékos bevétel novekedést €s 8,5 szazalé-
kos addzés eldtti eredményt ért el.

A Knorr Bremse kijelentette, Europaban az RVS diviziét a mozdo-
nyok, regionalis és elévarosi, a metro iizletag hajtotta, mikozben Azsi-
aban Indidba széllitott berendezések iizletaga, és a Kina Vasuti Szerviz
leanyvallalat nétt kiilsndse, erésen. Eszak Amerikaban a teherszallitasi
iizlet mutat pozitiv fejlodést, jelentette ki a Knorr Bremse.

A 2019.-es évre a vallalat gy vélte, né a makrogazdasagi és a politi-
kai bizonytalansag, valamint a Brexit miatti kereskedelmi konfliktusok
szama. Feltételezve a gazdasagi €s politikai stabilitast a vallalat, 6n-
telten elképzelhetének tartja 6,8-7 milliardos bevétel elérését a 2019.
teljes évben, az adozas el6tti értékben /Ebitda/pedig 18-19 szazalékos
boviilést.

Megkezdte miikodését a Borostyan arufuvarozasi folyoso
2019.02.11.

A nemzetkozi tehervonatok szamara igénybe vehetd katalogusmenet-
vonalak kozzétételével a Borostyan arufuvarozasi folyosé (Amber Rail
Freight Corridor) miikddési fazisaba Iépett. A folyoso azzal a céllal jott
létre, hogy eldsegitse a versenyképes, nemzetkozi vasuti arufuvarozast
Lengyelorszag, Szlovéakia, Magyarorszag és Szlovénia fontos ipari koz-
pontjai ¢és intermodalis terminaljai kozott, és hatékony Osszekdttetést
teremtsen az eurazsiai vasiti utvonalaktol, azaz Fehéroroszorszag hata-
ratol Délkelet-Eurdpa kapujaig, illetve az Adriai-tengernél 1évo koperi
kikotoig.

Ez az els6 olyan unids vasuti arufuvarozasi folyosd, amely a verseny-
képes arufuvarozast szolgald eurdpai vasiti halozatrol szol6 913/2010/
EU rendeletnek megfeleléen, mint teljesen uj korridor jott 1étre Magyar-
orszag, Lengyelorszag, Szlovakia és Szlovénia kdzos kezdeményezésére.

Az 10j korridorral mara teljessé valt az EU vasuti arufuvarozasi fo-
lyosdinak héalozata, A négy orszag 6t palyahalozat-miikodtetdje és egy
kapacitaseloszto szervezete elkotelezett amellett, hogy a borostyan fo-
lyosoét az eurdpai vasuti arufuvarozasi folyosok halozatanak szerves ré-
szeként, egymassal szoros egyiittmiikodésben fejlessze.

A kozelmultban megvalosult infrastrukturalis beruhazasoknak ko-
szonhetden a GYSEV Zrt. stratégiai szerepet tolt be a folyosé miiko-
désében, a Rajka és Zalaszentivan kozott teljes egészében villamositott

vasutvonal tizemeltetése révén ugyanis tovabb erdsodik a nemzetkozi
vasuti arufuvarozas helyzete Ko6zép-Kelet-Eurdpa vastthalozatanak
észak-déli tengelyén. Ugyancsak a GYSEV tolti be a Borostyan aru-
fuvarozasi folyoso intézményi hatterének vezetd szerepét és a folyosod
fejlesztésére nyert Eurdpai Unids tamogatas menedzsmentjét. A folyoso
fobb céljai a kovetkezOk: nagyban hozzajarulni a vasuti arufuvarozasi
kapacitas biztositasahoz sziikséges harmonizalt megoldasok kidolgo-
zasahoz, tovabba hosszu tavon elésegiteni a tavolsagi kozuati forgalom
vasutra torténd atterelését.

-

Legend
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