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DR. CZIPPAN LASZLO

ny. MAV mérnok fétanacsos
OKl. villamosmérnok
Eur6pa Mérnok

Visszaemlékezés a villamosmozdony
diagnosztika kezdeteire

Osszefoglalé

Ez a folyéiratcikk nem egy egykori ,vasltgépész”
nosztalgiazasa, hanem a , legifjabb utédok” részére a
tapasztalatok atadasa. A tovabbiakban mindent az uté-
dok szempontjabdl irok le.

A ,.gyokerek”, a kezdetek felidé-
z€se tobb szempontbodl fontos. Képet
ad a korabeli tarsadalmi, gazdasagi
helyzetr6l, a vasttgépészet allapo-
tarol is. Bemutatja a szélesebb kort
megfontolasokat, a kezdeti szervezé-
seket és a felkésziiléseket. Otleteket
adhat egy (akarmilyen) 0j rendszer/
modszer/folyamat bevezetéséhez.

Kozbevetdleges megjegyzéseim:
nagyon sokan (mai szemmel) a mult-
béli médszereket, eszkdzoket elavult-
nak és dcskanak tekintik. Lehet, hogy
a latszat alapjan ezt lehet vélni. Azon-
ban nem szabad elfelejteni, hogy az
akkori korszak technikai szinvonala
alacsonyabb vagy joval alacsonyabb
volt, mint a mai. A szerint kell meg-
itélni a korabeli modszereket/eszko-
zoket/folyamatokat, hogy az akkori
technikai lehet6ségeket mennyire
hasznaltak ki. Ez vonatkozik az akkori
emberek felkésziiltségére, tevékeny-
ségeiknek a végzésére is. Ugyanak-
kor a mai szint eléréséhez sziikséges
volt a korabeli 1épcséfok megtétele is.
A mai szervezeti formaban végzett te-
vékenységeink kialakitasahoz jelen-
tésen hozzajarult a szamitastechnika
nagyaranyu- ¢és ezzel parhuzamosan
az atviteltechnika fejlodése; lehetdve
téve oOriasi mennyiségii informacid
igen gyors tovabbitasat, tarolasat, az
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Zusammenfassung

Der Artikel ist nicht als Nostalgie eines ehemaligen
Eisenbahntechnikers, sondern als Uberga—be von Erfah-
rungen dem , jingsten Nachwuchs” zu betrachten. Die
weiteren Ausfiihrungen sollen den Ausblick der Nach-
kommen erweitern.

adatok értékelését, a dontéshozatalok
pontosabb ¢és megbizhatobb elésegi-
tését.

A fiatal kollégak (mindig bele-
értem a kollégandket is) a 45 évvel
ezelotti helyzetet nem ismerhet-
ték; sokan még meg sem sziilettek;
esetleg valamit olvashattak arrdl az
iddszakrol. Személyi szamitogépek
még nem voltak (1974-ben az USA-
ban alkottak meg az els6t, 1981-t6l
a kiilonbozd tipusok tomeggyartasa
megkezdddott); elektronikus forma-
ban tarolt informacidink igy nem
maradtak fenn.

A villamosmozdonyokat az egy-
mastol 100~200 km tavolsagra 1évo
vontatasi telepekre allomasitottak.
E mozdonyok iizemeltetése (meg-
hatarozott korzetben a vontatasi
feladatok ellatasa) és tizemi szint{i
fenntartasa (napi vizsgalat; VO, V1,
V2, és V3 vizsgalatok elvégzése) a
vontatasi telepeken tortént. A legfel-
sObb szakmai feliigyeletet (vontatas
+ iizemi szintli fenntartis) a MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti Szak-
osztalya latta el.

A jarmiijavitok tevékenységét kii-
16n szakosztaly fogta Ossze. A két
szakosztaly k6zott szoros volt a kap-
csolat. Késobb ez a két szakosztaly
egyesiilt.
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Reminiscence for the Early Days
of Electric Locomotive Diagnostics

Summary

This article of the Vasitgépészet is not a nostalgic
reminiscence of a former railway engineer, but the
transfer of experiences to the youngest posterity.
Henceforth | describe everything from the point of
view of the posterity.

A Kkiilszolgalati vasuti tevékenysé-
gem a Budapest-Keleti Palyaudvar-
hoz kotédik. A Budapesti Miiszaki
Egyetemen a diploma megszerzése
és a MAV-nal a fels6fokii vontatasi
vizsga letétele utan a Vontatasi Fo-
nokségen a garancialis V43 sor. vil-
lamosmozdonyok (a GANZ akkor
gyartotta sorozatban e mozdonyokat
¢és a Bp-Keletiben volt a garancialis
kirendeltségiik) fenntartasi reszor-
tosa (a meghatarozott darabszamu
villamosmozdony iizemeltetéséért,
fenntartasaért, a kozlekedésbiztonsa-
gaért felelés személy), vezetémeérno-
ke, vontatasi fonoke; majd a Korzeti
Uzemféndkségen miiszaki iizemfd-
ndk-helyettes voltam.

1973-ban a Gépészeti Szakosztalyon
felkerestem Uxa Gyorgy urat (az akkori
megszolitas ,elv-tars” volt) és eldadtam
a javaslatomat a villamosmozdonyok
fenntartasi rendszerének a kiegészitésé-
re, konkrétabban: a diagnosztikai vizs-
galatok bevezetésére. Uxa ur elfogadta
a javaslatomat és tandcsolta: irjam le
a tervemet részletesen, iitemezéssel,
a feltételek megjelolésével. A tobbit
megbeszéli a Szakosztaly vezetésével.
Kb. masfél honap elteltével Oroszvary
Laszlo (1923 — 2009) ur — a szakosz-
taly vezetdje — magahoz hivatott, négy-
szemkozt beszélt velem.
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A kovetkezdket kozolte:

» a munkatarsai referaltak a tervem-
ol és a tamogatd véleményiikrol;

* 0 is tanulmanyozta a tervemet és
egyetért vele;

» alapvetden engedélyezi a bevezeté-
sét a vontatasi fonokségilinkon;

* egyelore szélesebb korre nem ter-
jeszti ki, mert nincs meg minden
fonokségen a személyi feltétel;

* a targyi feltételek megteremtéséhez
egyéb okok miatt nem tud pénzt
elkiiloniteni, viszont a gazdasagi
évek végén megmarad bizonyos
nagysagu beruhazasi pénz és a ren-
delkezésemre bocsatja;

ugy késziiljek fel (gy szervezzem

meg), hogy az eszk6zok megrende-

1ésétdl a fondkségre valo beszallita-
sig maximum 2~3 nap all rendelke-

zésre, kiilonben elveszik a pénz (a

szocializmus tervgazdalkodasanak

a kdvetkezménye);

a kozbiilsé6 eredmények publika-

lasa elészor KTE rendezvényeken

torténjen az érdeklodés felkeltése
érdekében, a hivatalos vasuti koz-
1ések csak késObb lesznek;

rendelkezik a munkatarsainak, a

budapesti vontatasi osztalyvezetd-

nek, a vontatasi fonokomnek, hogy
tamogassak (legalabb ne akada-
lyozzak) az el6késziileteimet.

Ugy érzem, a mi kotelességiink is
néhany sorban megemlékezni Orosz-
vary urrél, a ,,Vasutgépészet egyik
nagy atyjarol”.

Wi waLera e

1.abra: DU20-as analog multiméter

Kivalé vasuti szakember volt
(ezért tudta masok gondolatait meg-
érteni €s a kozosség szamara fontos
¢és hasznos javaslatokat megvalosit-
tatni), a fejlodés, a fejlesztés, a ha-
ladas maximalis hive volt. Eléviilhe-
tetlen érdemei voltak a nagyvasuti
50 Hz-es villamos vontatasi ener-
giaellatas kidolgozasaban, a félso-
vezetéki rendszer korszeriisitésében,
a hazai villamosmozdony-gyartas
tamogatasaban. A szakmai érdekek
megvalositasa terén hajthatatlan
volt. Szakmai munkéja mellett em-
beri tulajdonsagai miatt is tisztelte
mindenki. Példaképemnek tekintem
Oroszvary urat.

MINDEN FIATALNAK
(A LANYOKNAK IS,
A FIUKNAK IS)
SZUKSEGE VAN EGY
VAGY TOBB PELDAKEPRE!

45 évvel ezel6tt a villamosmozdo-
nyok iizemi szintii fenntartasa szigo-
rian technologiai utasitasok alapjan
tortént. Leegyszerlsitve: meghata-
rozott iddszakonként vagy megtett
kilométerenként egyes késziilékeket/
berendezéseket szét kellett szedni
és megvizsgalni, hogy tovabbra is
iizemképes-e? A diagnosztika 1énye-
ge: szétszerelés nélkiil méréssel és/
vagy prognosztizalassal kell megha-
tarozni az lizemképesség hatarat.

Ma is elkdvetik sokan azt a hibat,
hogy csak a célfeladatra koncent-

ralnak, és azt probaljak tokéletesen
megoldani. A folyamatok Osszeflig-
genek egymassal (rendszer szem-
Iélet), ezért egy valtoztatas esetén a
kovetkezményeket is figyelembe kell
venni. A valtoztatasi igénytink kor-
nyezetét is illeszteni kell a mi rész-
rend-szerlinkhoz.

45 évvel ezeldtt a karbantartasi
gyakorlat attekintésével kezdtiik a
felkésziilést. Az els6 szembetlind
probléma az volt, hogy a villamos
fenntartasi csoportokban a vizsgala-
tokhoz, mérésekhez csak kiilonféle
»ugyetlen” miszerek alltak rendelke-
zésre. Oroszvary ur igéretének meg-
feleléen a Vontatasi Fonokségilink
részére be tudtam szerezni 10 db, a
csehszlovak KOVO cég altal gyar-
tott DU20 tipusu analoég multimétert
(egyen- és valtdaramra alkalmas,
1000 V-ig, 10 A-ig). Ez a miszer
0,2 osztalypontossagu volt (kdzepes
laboratoriumi) tiikros skalaval, egy-
ben robosztus kiilsével (mozdonyon
val6 alkalmazasra is alkalmas volt).
Fényképe az 1. abra képen lathato.
Az egységes miiszertipus az azonos
elveken torténd vizsgalatokat ala-
pozta meg.

A kovetkezd 1épés a személyzet
felkészitése volt. A villamosmoz-
dony lakatosok (a g6zds id6szakbol
visszamaradt megnevezéssel; valo-
jaban villamosmozdony miiszeré-
szek voltak) részére helyi tovabb-
képz6 tanfolyamot szerveztiink. A
tananyagban szerepelt: a villamos

2. abra: Az els6 ,,Villamosmozdony diagnosztikai tanfolyam” hallgatéi és oktatoi

— Bp-Keleti VF. dolgozoéi
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alapfogalmak mas szempontok sze-
rint, a villamosmozdonyok f6bb
berendezéseinek a miikodési elve,
méréstechnikai alapelvek, hibakere-
sési modszerek. A 2. abra képen az
elsé ,,Villamosmozdony diagnoszti-
kai tanfolyam” hallgatoi és oktatoi
lathatok (a Budapest-Keleti VF. dol-
£0z061). A mindennapi gyakorlatban
eléfordult kiilonleges meghibasoda-
sokat a mithelyben rogtonzott tabla
el6tt kielemeztiik.

A mozdonyvezetdk is egyszeriisi-
tett képzést kaptak a havi oktatasok
alkalmaval. F§ szempont volt: a ml-
kodési alapelvek ismeretében kovet-
keztetni a bekovetkezett miikddési
zavarra vagy meghibasodasra.

A személyzet felkészitésével par-
huzamosan a mérésekhez, a vizsga-
latokhoz sziikséges késziilékek (osz-
cilloszkopok, jelgeneratorok stb.)
beszerzése folytatodott. A villamos-
mozdonyok nagyon specialis vizsga-
latara alkalmas késziilékeket ujitas
formajaban hoztuk létre (a kivitele-
z¢st a villamos csoportok tagjai vé-
gezték, a finanszirozas kozpontilag
tortént, nekiink csak leltarba kellett
venniink; ez egy ujabb segitség volt).
A helyiség problémank megoldasara
megkaptuk a leselejtezett kormany-
zati szalonkocsit, amelyet egy cson-
ka vaganyra, a fonokség kozepére
allitottuk (biztonsagi okbol és a leg-
rovidebb elérési utak biztositasara).
Kiilonb6z6 méréseket, kisérleteket
veégeztiink a mozdonyok allo helyze-
tében, gépmenetben €és vonat tovab-
bitasa kozben. gy kialakultak azok
a hatarértékek, amelyeket fel tudtuk
hasznalni a diagnosztikai vizsgala-
toknal. Ezeket a miiszaki eldkésziile-
teket a szabadidénkben végeztiik el
(a reszortosok, a villamos csoportok
kiemelt tagjai). Fontos momentum
volt: a diagnosztizalashoz fel-hasz-
nalhat6 paraméterek (pl.: fesziiltség,
aram, szogelfordulas, miikodési ido,
levegbnyomas stb.), a diagnoszti-
zalasba bevonhato késziilékek és
berendezések, a mérési pontok (mé-
réstechnikailag a legkisebb hibaval
legyen a paramétereket megadni)
meghatarozasa.

1975-ben (ekkor mar vezetémér-
ndk voltam) megkaptuk az engedélyt
az 6nallo diagnosztikai csoport felal-
litasara a kovetkezo feltételekkel:

» a fenntartast végzo dolgozok 1étsza-
mabol kell kialakitani a csoportot
(létszambovités nem lehetséges);

* az éves munkaiddkeretet (a norma
szerinti elvégzett mozdonyjavitasi
munka alapjan) sem lehet tillépni;

*a norma szerinti javitasi koltséget
sem lehet tullépni;

* alapvetéen a karbantartasi tech-
nologidk érvényben maradnak,
viszont sajat hataskorben egyes
mozdonyoknal el lehet térni, ha in-
dokolt;

» a mozdonyok lizemkészségében és
iizembiztonsagaban javulast kell
kimutatni.

A diagnosztikai csoportot Hunor
Laszl6 (1951 — 2008) mérndk ur ve-
zette, tagjai voltak még: Keresztessy
Laszl6 mérndk ur, Berla Imre, Pintér
Laszlo, Szegedi Tibor, Vardai Janos
urak (a fenntart6i 1étszambal csopor-
tositottunk at oket).

Lakatos Béla mérnok ur nagyon
értékes informaciokat szolgaltatott a
villamos-mozdonyok vonatok tovab-
bitasa kozbeni rendellenességeirdl.
Ezeket fel tudtuk hasznalni a diag-
nosztikai vizsgalatoknal és a hagyo-
manyos javitasoknal.

A kovetkezé témakorokben vé-
geztiink diagnosztikai vizsgalatokat:

* fdmegszakito;

* akkumulator;

* aramiranyitok és védelmi berendezései;
» fokozatkapcsolo és légmotor;

* vezérlé aramkorok;

* kontaktorok és magnes-kapcsolok;
* légkiirtok.

Mar egy év elteltével a diagnoszti-
ka bevezetésének az eredményei lat-
szottak: nétt az lizem-készség (98%
vagy folotte), ndtt az lizembiztonsag
(azaz csokkent a szolgalatképtelensé-
gek darabszama), kevesebb munkao-
rat forditottunk a mozdonyjavitasra,
csokkentek a javitasi koltségek is.

EMLEKLAP

BUDAPEST = KELETI PL
VONTATAS] FONOKSEG

3. dbra: Emléklap — a miskolci ,,Nemzetkozi

vasuti jarmiidiagnosztikai konferenciara”

Oroszvary ur rendelkezésének
megfeleléen a KTE budapesti, deb-
receni, miskolci és szegedi rendezvé-
nyein, valamint a Gy6ri KTMF Kon-
ferencidjan beszamoltam az addigi
diagnosztikai eredményeinkrol.

1977.03.17-én a MAV Vezérigaz-
gatosag Gépészeti Szakosztalya ki-
adta ,,A vontatojarmii-diagnosztika
fejlesztésének akcioprogramja az
1977-1985. kozotti idészakra” cimi
hivatalos kiadvanyat.

1978.09.08—12 -én részt vettiink a
berlini ,,Messe der Meister von Mor-
gen” (a holnap/j6vé mesterei) kial-
litason, melyen bemutattuk a sajat
készitésli diagnosztikai berendezése-
inket (nem a robusztusokat).

1978.10.17-18 —an a Miskolci
Vontatasi Fonokségen részt vettiink
a ,,Nemzetkozi vasiti jarmidiag-
nosztikai konferencian”. A résztvevo
vasutak a kovetkezék voltak: BDZ,
CSD, DB, DR, MAV, PKP, SZD. Az
elhangzott eléadasok és a kiadott ira-
sos anyag alapjan a MAV ez irdnyt
tevékenysége a DB ¢és az SZD utan
kovetkezett. A 3. képen az ,Em-
lIéklapunk™ lathato, amelyet a részt-
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vevoknek és a kiallitas latogatoinak
osztogattunk. Kuriozum: Lakatos
Béla mérnok ur sajat maga készitette
az emléklapra ragasztott, a V63-002
psz. villamosmozdonyt abrazol6 alu-
folia nyomo kliséjeét.

A kovetkezd 5 kép a sajat készitésii
diagnosztikai berendezéseinkrol/készii-
lékeinkrol késziilt. A diagnosztikai vizs-
galatokhoz sziikséges mérélapokbol
csak kettd darab maradt a birtokomban.

Wu)ﬁ

4. abra: Aramiranyité diagnosztikai berendezés

6.a. abra: Vezérlokor gyorsteszter — diagnosztikai késziilék

(fesziiltség 1épcsokkel)

Sokan a diagnosztikai vizsgala-
tokat csupan ,,allapot felmérésnek”
tekintik. Ezen funkcion kiviil prog-
nosztizalasra is felhasznalhato, ha
idordl-idére feljegyezzik a mért
értekeket (mérélapokon) és fiigg-
vényt illesztiink hozzajuk.

Mar 5~10 mérési érték alapjan
prognosztizalhato a mitkodés hatara.

Személyi szamitogép hianyaban is
el tudtuk végezni a prognosztizalasi fo-

"

T (B
>

lyamatot. 1975-ben Magyarorszagon
mar gyartottak tudomanyos kalku-
latort (az USA-ban 1971-ben készi-
tették az elsdt), beszereztem egyet a
fonokségiink részére. Ezt megel6zéen
logarléceket és fliggvénytablazatokat
hasznaltunk (a maguk pontossagaval).

Példaképpen bemutatom a V43
sor.  villamosmozdonyok vezér-
16koreiben  végzett diagnosztikai

vizsgalatok alapjan készitett prog-

= (5. -

" il

5.b. abra: Légmotor diagnosztikai berendezés

6.b. abra: Vezérlokor diagnosztikai késziilék

(folyamatos fesziiltség valtoztatassal)

10
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MEROLAP

v43- £ L g 2 19
Akkumulator fesziiltség v
EZV-3
Préba fesz. Megszdl. fesz, Megszdol. aram
BZ-1 v v
BZ-2 v v
KZ v v A
Megijegyzés: a légmotor - folyamatosan lép
- egyet lép
- nem lép
Zardképesség vizsgalat
BZ-1 v mA ohm
BZ-2 v mA ohm
Féiizemi egyeniranyitéd
Zarbképesség vizsgalat Szakadasvizsgalat
A 1/1. v A v A
2. v A v A
3 v A v A
4. v A v A
D, v A v A
A 2/1. v A v A
2% v A v A
3. v A v A
4. v A v A
5. v A v A
A 3/1. v A v A
2. v A v A
3’ v A v A
4, v A v A
5 v A v A
A 4/1. v A v A
2. v A v A
3. v A v A
4. v A v A
5. v A v A

7. a. abra: Mér6lap dramiranyito és védelmi berendezéseinek vizsgalatdhoz
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Mérési lap V43 sor vill mozdony

vorsitott vizsgdlatdhoz V43 -

Mérési | ho | I A 1

V. | Vi

VIL [VIIL ) 1. | X, | XL | XL

idopont| nap

Akku |kopocs

fesz.[V]| terhelt

Fimeg-ot mdg mik.
csokk. fesk V1

207 ralét még mik.
Uc:.‘:?kﬂ:?x.?rr 7

Légkiirtt még| {

mitk.csibkfesf]| 2

]

Norm. fesz.
fel [72V]
le ;
Cstkk.fesz. [
fel  [58V]
le B2

Leghlsets | fel

mikEdistd | lo

Légmotor futasi ideje

fezz.~gel v/

A mirest véozf cliirdsa

7. b. dbra: Mérélap V43 sor. vill. mozdony gyorsitott vizsgalatdhoz

MERT ERTEKEK

SEGEDSZAMITASOK

44,75
48,22
51,21
52,96
54,10

180
420
720
940
1100

2,0477
2,4177
2,6539
2,7701
2,8391

368,586
1015,434
1910,808
2603,894
3123,010

5,193
6,040
6,579
6,846
7,003

935
2 537
4737
6435
7703

OSSZEGZESEK

3400 12,7285 | 9021,732

31,661 22 347

1. tablazat: Mérési eredmények és szamitasok dsszefoglalasa

nosztizalast. Konkrétan: valamilyen
végrehajtast végzo relé, biztonsagi
berendezés stb. sarkain a fesziiltség
mikor éri el a miikddés hatarat jelen-
t6 (gyarilag meghatarozott) 56 V-ot?

Els6é lépés: a folyamatot leiro
figgvény tipusanak a meghataro-
zasa. Ezt én végeztem (a kollégak-
nak kevesebb volt a tirelmik). A
kiilonbozé probafiiggvények koziil
a megfelelét a ,legkisebb négyze-
tek modszerével” valasztottam ki
(gyakorlatilag az alkalmasnak itélt
fliggvények mindegyikét végig kel-
lett szamolni). Matematikailag az
»y =a x xb + ¢” alaku fiiggvény lett
a legalkalmasabb. A példaban sze-
replé folyamatot az 8. abra legels6
Osszefliggése irja le. A ,,c” értéke a
t = 0 idopontban mérhetd mitkodte-

to fesziiltség (itt 37 V). A kovetkezd
Iépés: az ,,a” és a ,b” paraméterek
meghatarozasa, amely a ,,linearizalo
modszerrel” valosithatd meg. Ehhez
az eredeti Osszefiiggést at kell alaki-
tani. Mivel két ismeretleniink (,,a” és
,,b”) van, a mérési adatokbol viszont
csak egy egyenletrendszert lehet ké-
pezni, masodik egyenletrendszert
ugy kaphatunk, ha az eredeti minden
elemét megszorozzuk az idével (,t”;
természetesen az egyes ,,u”-hoz tar-
tozo idével). Az egyenletrendszerek
oszlopait Osszeadjuk, ezt reprezen-
taljak az sl10 s22  osszegek.
Az 6sszegekbdl a ,,Cramer szabaly”
segitségével meghatarozhatok a pa-
raméterek, ill. a modositott paramé-
terek. Az 1. tablazat a példanak ad
konkrét mérési értékeket. Célszerli

Az illesztett filggvény paraméterei

b

u=a't + 37

In[u—S?] =Ina+ b-In()
T T 1
u A T

U =A+bT

Ut=At+b Tt

510 = s11 + s12

520 = s21 + s22
Determinans

D= s11. 522 = s21-512 = 4088

Egyitthatok
A= - 029182975
as .a'm =0,746896
b= 0448141

56V elérésének becsiilt ideje

0448141
56-37 = 0. 746806 1

; 56=37
" | "o.7a6896
In (1) = =1
0448141

= o 221840 . 4369 [0 (nap)

8. abra: A fiiggvényillesztés és
a prognosztizalas elokészitése

(a prognosztizalashoz) egy tablazat-
ba Osszegylijteni a mérési adatokat
és a segédszamitasokat az attekint-
hetdség érdekében. A konkrét ,,a” és
,»b” paraméterek ismeretében prog-
nosztizalni (megbecsiilni) kell, hogy
a vezérlokorben a végrehajtast végzo
egység sarkain hany nap mulva lesz
a fesziiltség 56 V-os (a példaban — 1.
abra aljan —1369 nap {3 év 9 ho-nap}
mulva). Gyakorlatilag az 1350. és az
1400. nap kozotti idészakban a soron
kovetkezo VO V3 vizsgalatok
egyikén el kell végezni a kijelolt ve-
z¢rlokor teljes vizsgalatat (szétszed-
ni), az Osszes allo- és mozgd érint-
kez6t meg kell tisztitani, vagy ki kell
cserélni. A vazolt karbantartas utan
ujabb prognosztizalas kezdddik.

A MAV-Start Zrt. honlapjan a ko-
vetkez6 hagyomanyos villamosmoz-
dony allag talalhaté 2018-ban:

TIiPUS DARABSZAM
V43-1000  (431) 181
V43-2000  (432) 49
V43-3000  (433) 29
V63 (630) 52
V46 (460) 30
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MULT ES JOVO

Ez 6sszesen 341 db hagyomanyos
(azaz diagnosztizalasra ki nem épi-
tett) villamosmozdonyt jelent. Ezek-
nek a mozdonyoknak a lecserélése
egyik naprol a masikra gazdasagilag
nem lehetséges. Azaz még nagyon so-
kaig egyiitt kell élniink ezekkel a von-
tatojarmivekkel és karbantartasukrol/
javitasukrol is gondoskodni kell.

A, Vasutgépészet” atélheti az
Ujabb reneszanszat.

30~45 évvel ezel6tt a villamos-
mozdony diagnosztika miszaki és
gazdasagi eredményt jelentett (a ko-
rabeli technikai szint alapjan is). Az
eltelt id6szakban az elektronika és
a szamitas-technika hatalmas fejlo-
désen ment keresztiil. A ,,Villamos
gépek és késziilékek lelkivilagat”
ujra kellene gondolni, azaz a ha-

gyomanyos villamos-mozdonyoknal
uj kiegészitd eszkozok (pl.: érzé-
kelék) felhasznalasaval (esetleges
beépitésével), a mért adatok modern
gyljtésével és elemzésével (prog-
nosztizalasaval) a diagnosztikat fel
lehetne éleszteni. Példaul: a relék,
a kontaktorok, a fokozatkapcsolok
stb. kapcsolasi darabszamanak ¢és
az érintkez6k allapotanak az egy-
bevetésébdl megallapithaté lehetne
a karbantartas sziikségessége (a mi
idonkben még nem volt meg a tech-
nikai lehetésége).

A mai ,ifjaknak” fel kellene val-
lalni (igazi kihivas lenne) a villamos-
mozdony diagnosztika 0j értelmezé-
sét, természetesen kompetens vezetd/
vezetok  tamogatasaval/felkarolasa-
val. Az ,,egykori harcos tarsaimmal”

NEMZETKOZI HIREK

még mindig tudunk hasznos javasla-
tokat és tanacsokat adni, hogy ne kell-
jen mindent az elejétdl kezdeni.

Visszatekintve a 30~45 évvel ez-
elétti  idOszakra: nagy tisztelettel
kell adéznunk a Budapest-Keleti
Pu. Vontatasi Fénokség dolgozoinak
(reszortosoknak, villamosmozdony
miszerészeknek, késobb diagnosz-
tikusoknak is, mozdonyvezetknek),
akik kitartd és aldozatos munkajuk-
kal hozzajarultak a villamos-moz-
dony diagnosztika bevezetéséhez €s
elterjesztéséhez.

En kiilon megkoszonom a mun-
katarsaknak a nagyszerli 6sszefogast
és a mindségi munkat, valamint azt,
hogy hittek abban, erdfeszitéseik
meghozzak a sikert.

Az elgondolasaink megvalosultak!

A PT INKA ES A STADLER INDONEZIABAN
U] GYARAT EPIT

Az indonéziai gordiil6 anyag gyar, a PT Inka és a Stad-
ler Rail ismertette tervét, kozos gyarat épitenek Secangban
kozel Banyuwangihoz kelet Javan. A két vallalat kdzotti
egytittmilkodési megallapodas szerint a PT Inka biztositja
a foldet és az épiiletet, mig a Stadler e technologiat, és a
gépeket. Egy 84 hektaros telket biztositanak a gyartelep
részére, bar csak 12 hektar sziikséges az els6 litemhez.

Az els6 fazishoz 27 milli6 dollar sziikséges.

A PT Inka kijelentette, a két gyartd kozos vallalatot
tervez alakitani, de tervezik felosztani egymas kozott az
uj termékek piacat. Ezért a PT Inka a mozdonyokra foku-
szal, és olyan gordiilé eszkozokre, melyeket a kis tokeé-
ju piac igényel, j6 mindségben, mint pl. Banglades, Sri
Lanka, India, és Philippi szigetek. A Stadler eladasainak
célpontjai a nagy anyagi forrast, magas mindséget elvaro
piac, mint pl. Szingaptr Tajvan, /ahol a Stadler mar pa-
lyazik szerzédésért/, valamint Ausztralia.

A PT Inka kijelentette remélik, az épiilet ez év végé-
ig elkészitik, és 2020 kdzepén a telep készen fog allni a
gyartas elindulasara.

A VOIHT ES A PILOTFISH STRATEGIAI
PARTNERSEGET JELENTETT BE

A Voith ¢és a Pilotfish a svéd, tomegkdzlekedés részére,
felh6 alapt alkalmazast biztositdo vallalat januar 17.-én
jelentette be stratégiai partnerségiiket, a Voith a Pilotfish
részvényeibdl 56 szazalékat vasarolta meg, és konszoli-
dalja a vallalatot.

A Politfish a rendszert, tobb mit 10 000 autobuszra, vo-
natra és villamosra szerelte fel, és biztositotta a sziikséges
gazdasagos vezetés, szabvanyos jarmiivek kommunika-
cios lehetdsége, tachografok letdltése, automatikus hiba
jelentés kiildése, navigacios €s automatikus jarmii adatok
kozvetleniil a felhd alapu kiértékeldbe juttatasa.

A Pilotfish 2018 évben kb. 6 millié eur6 bevételt kony-
velhetett el. A vallalatnak 30 alkalmazottja van, és iigy-
felei Svédorszagban, Norvégiaban, Németorszagban ¢és
Franciaorszagban is vannak.

A Voiht kijelentette, a Pilotfish technologiaja, és tudasa
az adat tarolasban, valamint az ezt kiegészité tevékeny-
sége a kozlekedési szektorban beleértve a nagysebességii
vonatokat, metrokat, villamosokat, mozdonyokat vala-
mint specialis jarmiiveket, egyediilallo.

A felek megegyeztek, hogy a vasarlas arat, és idépont-
jat nem hozzak nyilvanossagra.
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