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ZAKONYI GYULA

okleveles gépészmérndk
ny. MAV mérnok fétanacsos

EEV C 366, MAV Csz 4257
III. osztalyu személykocsi

El6zmény:

A Magyar Vasuttorténeti Parkban
2018. majus 17-én kibdvitett Historia
Bizottsagi iilésen megtartott eldadasa-
ban mutatta be a szerzd, a cimben is-
mertetett, ez évben 150 éves személy-
kocsit. Azon érdeklédék szamara,
akik nem lehettek jelen adjuk kozre
az eldadas szerkesztett valtozatat.

Az Els6 Erdélyi Vasut Arad-Gyu-
lafehérvar k6zott megépiilt 211 km
hosszii fOvonalat 1868. december
22-én, a Piski-Petrozsény kozott
megépiilt 79 km hosszl szarnyvona-
lat pedig 1870. augusztus 28-an ad-
tak at a forgalomnak.

A vasut megnyitasakor 12 db I-I1.
osztalyu személykocsi, 27 db II.
osztalyt személykocsi (ebb6l 18 db
fékes, 9 db fék nélkiili), 34 db IIL
osztalytl személykocsi (ebb6l 17 db
fékes, 17 db fék nélkiili) allt rendel-
kezésre.

Az Els6é Erdélyi Vasut 1868-ban
17 darab szakaszos-kalauzjardas
kocsi szerzett be a Bécs-Simmerin-
gi H.D. Schmidt Vagongyartdl az
Arad-gyulafehérvari  vonalra. Az
EEV C 350-366 palyaszamot kaptak.
A vasut 1884 évi allamositasakor a
MAV ezeket a kocsikat Csz 4241-
4257 palyaszamokkal sorozta be a
kocsiparkjaba.

Az 6t szakaszos kocsi 50 iil6he-
lyes volt, szakaszonként tiz - tiz iil6-
hellyel. Az egy utasterii kocsi mind
az Ot szakasznak kiilon bejarata volt,
a kocsi mindkét oldalan. Az oldal-
gombolds kocsik jellegzetessége,

hogy a kocsinak nincsenek homlok
ajtajai, nincs atjaras egyik kocsibol
a masikba.

1874-ben az EEV a IIl. osztalyt
kocsijai koziil a C 355 és a C 361
kocsikat 20 iil6hely megsziintetésé-
vel (két szakasz) postaszakaszosra

1. &bra: Az alsorénoki allomason beszallitas el6tt

alakitotta at. Az EEV a kocsitet6 vé-
geken elhelyezett eredetileg teljesen
nyitott fékiilések helyett féekbodékat
alakitottak ki. Ugyancsak az 1870-es
években egy iil6hely megsziintetésé-
vel a kocsikba Lenz-féle bels6 tolto-
kalyhakat épitettek be.

Az EEV 1884-ben tortént allamosi-
tasakor a III. osztalyt C sorozatjelii 366
palyaszamu fékes kocsit a MAV VIII h
kocsijelleggel CSZ 4257-es palyaszam-
mal sorozta be a jarmiiparkjaba.

Az1940-es évek elején az alsord-
noki allomas mellett foldre helyezett
raktarkocsira dr. Kubinszky Mihaly
1991-ben hivta fel a MAV Histéria
Bizottsag figyelmét, amikor a romos
allapott kocsit az allomas épiilet fel-
Gjitasakor lefényképezte. Allitolag a
selejtezett kocsiszekrényt az alsord-
noki allomasfonok vette meg €s asz-
talos mithelynek vagy faskamranak
hasznalta.

A teljesen romos allapotban 1évo
kocsit darabokban gépkocsival szalli-
tottak be 1991-ben a MAV Szombat-
helyi Jarmiijavité Uzembe, mivel az
egyben torténé emelésére a korhadt
allapota miatt mar nem volt lehetdség,
félo volt, hogy darabjaira esik szét. A
kocsi maradvanyait dr. Heller Gyor-
ggyel (a MAV Historia Bizottsag ak-
kori elnokével) kdzdsen a Szombat-
helyi JJ-ban tekintettiik meg.

A futémiib6l, a hordmiibdl, az iit-
koz6- és vono késziilekbol semmi
nem maradt meg.

A teljesen eredeti allapotnak meg-
feleld helyreallitast a Kozlekedési
Muzeum (Mészaros Matyas muzeo-
logus) altal biztositott rajzdokumen-
tacio tette lehetove.

A kerékparok Haddan rendszeri-
ek voltak, kovacsolt szegecselt Loks
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rendszerd kiillds kerékvazzal és on-
tottvas aggyal.

A feltjitashoz sziikséges eredeti
kovacsolt iill6s kerékparokat még ak-
kor sikeriilt fellelni a MAV teriiletén,
azonban az eredeti sikld csapagyak
mar nem voltak fellelheték. A kerék-
parra szerelt osztott csapagytokok a
rajzdokumentaci6 alapjan eredeti 6n-
tottvas kivitelben késziiltek.

Az agyvezeték villakat, a hordru-
gokat, a rugd tamokat, a keresztfeje-
ket, a lancszemeket és a csapszegeket
mind a rajzok alapjan gyartottak le.
Az agyvezeték villdkat, a rugd tamo-
kat csavar kotéssel rogzitették az al-
vaz fa hossztartojahoz.

Az iitk6z6-és vondkésziilék rugo-
zasa Spencer - féle gumirugokkal volt
megoldva.

A korhili gumi betéteket, a kdzbeté-
teket és a végzaro elemeket legyartot-
tak, igy az iitkdzo- és vono szerkeze-
tet az eredeti allapotnak megfeleléen
szerelték fel az alvazra. Az itkdzo

2. abra: Beszallitas, bontas k6zben, szemlét tart:
Dr Heller Gyorgy, Zakonyi Gyula és Elek Karoly

T . i,

4. 4bra: A korhti futomi

3. abra: A kész faszerkezetli alvaz

Szabvanyldkved

Vono késztilék és vonorud kapesolat

5. és 6. abra: Eredeti itk6z6 és vonokésziilék
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9. abra: A kocsi bels6 tere
a széntiizelést kalyhaval

lemez ralapolassal erdsitették meg.

A mellgerenddk mérete 290x
132x2266 mm, anyaga ragasztott
tolgy. Az alvaz gerendazatat méretre
gyartva szallitottak be az lizembe. A
csapolassal illesztett gerendakat a cso-
mopontokban acél sarokvasakkal és
atmend csavarokkal rogzitették. A 1ép-
csO tamokat csavar kotéssel rogzitették
az alvaz hossztartdhoz, az als6 kalauz
jarda a kocsi teljes hosszaban végigfut,
az ajtok elott a 1épcso kétfoku.

A készre szerelt alvazra épitették ra
a favazas dongaoldalu kocsiszekrényt
¢s a fabordas lapos ivii dongatet6t. Az
ives ajtooszlopokat, a sarokoszlopo-
kat és a tetdvaz elemeit a rajz szerinti
keresztmetszetben méretre gyartottak,
az anyaguk szintén ragasztott tolgy. A
tetd ives bordaira fektették a hosszira-
nyt hornyolt fenydléc boritast, amit
horganylemezzel fedtek le. A kocsitetd
kozepén tetd jarda fut végig, erre sze-
relték a jelzo zsinor vezetését szolgald
kotélvezetd dobokat.

A kocsiszekrény kézifékes végére
magasitott fekbodét szereltek a keze-
16 a homlokfalra szerelt 1épcséfoko-
kon jut fel a fekbodéba.

A kifelé nyil6 ives szakaszajtok me-
net kozben beliilrdl reteszeltek, az aj-
tokon borszijjal mozgathato fakeretes
ablakok vannak, az ajtok felett szell6z6
zsaluzat biztositja az utastér szell6zését.

A kocsiszekrény kiviilrél acélle-
mez boritast, beliilrél hornyolt fe-
ny6léc burkolatot kapott, mazerezett
festék bevonattal. A kocsi deszka
padloja barnara festett.

Az 0t szakaszra osztott kocsiban
szakaszonként két-két faltol falig érd
pad talalhato, a padokon Gsszesen tiz
utas szamara van hely, a kocsi 49 iil6-
helyes a kozépre épitett kalyha miatt.

A szimmetrikus szerkezetli fatuskos
fékszerkezet a kocsi végére szerelt
kiils6 magas fékbodébol kezelhetd.

A kocsi kozepén egy fatiizelési
vaskalyha biztositja a fiitést, a vilagi-
tast olajmécses vagy petroleumlam-
pa biztositotta.

Az utastér szakaszos jellege miatt
a homlokon nincsenek atjar6 ajtok,
nincs hidlas.

A kalauz egyik kocsitol a masikig
a kalauz jardan kozlekedett.

A 150 éves kocsi felujitasa:

A kocsi lizembe helyezése ota 25
¢év telt el. A kiilsé fényezése megfa-
kult, megkopott, sok helyen meg-
sériilt. A réz szerelvények meg-
barnultak a vastag oxid rétegtdl, a
fa ablakkeretek fényezése teljesen
tonkrement.

Az ablakkeretek kiszerelése utan a
kiilsé fakeretet megcsiszoltuk, majd
két réteg lazarral vontuk be. (11. abra.)

Nyilvantartasi palyaszam: 4055117 9018-1
Gydrtdsi év: 1868
Felujito: MAYV Szombathely JJ.U., 1992
Gyértémii: Simmering
10. 4bra: A leszerelt ajtok Uléhely szdm: 49
Tengely szdm: 2
Eng.max. sebesség: 40 km/h
Sajat tomeg: 9,1t
Tengelytav: 4109 mm
Fék neme: Kézi
Teljes hossz(iitkozék kozott): 8617 mm
Fités: Fatiizelést vaskalyha
Kocsiszekrény hossza: 7296 mm
Vilagitas: Olajmécses
Kocsiszekrény szélessége: 2608 mm
Honallomas: MVP
Kocsi tulajdonos: MAV Zrt.
11. ébra: A kocsi fényezése
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12. abra: Szerelvények csinozasa

A kocsi egyik oldalan a biztonsa-
gi zarral ellatott ajtokat nem lehetett
kinyitni, mert a kulcsok id6kdzben
elvesztek. El6szor err6l az oldalrdl,
majd a masikrol is leszereltik az
ajtokat. Az Osszes réz alkatrészt le-
szereltiik az ajtokrol, azokrol eltavo-

13. abra: A 150. évfordulora felgjitott kocsi a Vasuttorténeti Parkban, 2018. majusban

litottuk az oxid réteget, majd a felii-
letiik lakkbevonatot kapott.

A fényezés eldtt az ajtokat az ab-
lakokkal egyiitt visszaszereltik. A
csinozott szerelvények fényezés utan
keriiltek vissza a helyiikre. (12. abra)
A tetd burkolatot csiszolas utan sziir-

kére festettiik. A teté-és kalauz jardat
javitas és festés miatt leszereltiik, fes-
tés utan kertiltek vissza a helytikre.

A pénziigyi keret és az id6 hidnya
miatt a kocsi homlokok fényezése el-
maradt, a magas fékbodéval egyiitt.

VSDIA 2018

a BME Kozlekedésmérndki és Jarmiimérnoki Kara a BME Intelligens Kozlekedési és Jarmiirendszerek nonprofit
ZRt. (BME ITS ZRt.) szervezésében 2018. november 5-7 kdzott rendezi meg a Budapesten a két évenként esedé-
kes, immar 18-dik alkalommal megvaldsuld

VEHICLE SYSTEM DYNAMICS,

IDENTIFICATION AND ANOMALIES
cimi angol nyelvl tudomanyos konferenciat, melynek neve rovid alakban: VSDIA-2018.

A BME keretében miikodé hazai rendezésii nemzetkdzi konferencia sorozat 2018-ban a 30-éves fennallasat iinnepli.
A konferencia elndke Dr. Zobory Istvan professzor Ur, az MTA doktora. A konferencia Nemzetk6zi Tudomanyos

Bizottsag dan, francia, japan, olasz, osztrak, magyar és német tudosokbol all.

Az angol nyelven megtartott konferencia programjarol, eléadasairol és eldadoirdl részletesebben
a www.vsdia.hu weboldalon informalédhatunk.

A konferencia el6adasainak teljes anyagat tartalmazo angol nyelvii Proceedings kdtet 2019 kozepére jelenik meg.

A Konferencia tamogatoi: BME, Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft., Knorr-Bremse Kutato és Fejleszto Intézet,
Knorr-Bremse Vasuti Jarmiirendszerek Hungaria Kft., Stadlertrains Hungaria Kft., Ganz-Motor Kft.
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