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Osszefoglalé

A Vasltgépészet fiatalabb olvaséi koziil tobben is
értetlentil szemlélték a 2018. évi duplaszam boritéjat,
ahol az M41-es mozdony egy vezet&allasos 2. proto-
tipusat mutattuk be. Mivel egyesek nyomdai hibara,
félre informalasra gyanakodtak, a tovabbi félreérté-
seket elkeriilendd felkértiik jelen cikk szerzéjét, hogy
,Ontsén tiszta vizet a poharba”. Igy sziiletett meg ez az
iras, az M4 | -es sorozat fejlesztésének el6zményeirél a
szerz$ pontosan rogzitett, dokumentalt vasdti jarmi-
fejlesztSjeként most megosztja ismereteit a Vasttgé-
pészet olvasdival.

Bevezetésként elmondhatd, hogy
a mult szazad 6tvenes-hatvanas éve-
inek fordulojan az akkori altalanos
gazdasagi ¢és ipari hattér figyelem-
bevételével a MAV a sziikségszerli
vontatas-korszertsités  témakorén
beliil a dizelvontatas fejlesztését a
mellékvonalak teriiletén is folytatni
kivanta. Fontos iparpolitikai dontés
volt a Ganz és MAVAG vallalatok
1959. januar 1-én Ganz-MAVAG
néven tortént egyesitése.

A MAV elképzeléseinek kielégi-
tése céljabdl a Ganz-MAVAG 1961-
ben legyartotta az M46 sorozatl
~450 kW teljesitményti hidraulikus
mozdonyat, majd annak teljesitmé-
nyét némi szerkezeti modositasok
utan ~560 kW-ra novelte. Az emlitett
M46 sorozatii mozdonyokbdl mind-
Osszesen 9 db késziilt, amelyek azon-
ban nem voltak alkalmasak tovabbi
sorozatgyartasra (1. tablazat). A so-
rozattal nyert tapasztalatok a tovab-
bi fejlesztési munka szempontjabol
hasznosnak bizonyultak.

Mint ismeretes, a mult szazad
hatvanas éveinek els6 harmadaban
a Ganz-MAVAG még mindig nem
rendelkezett az akkor bel- és kiilfol-
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Mehreren der jlingeren Leser von ,Vas(tgépészet” war
die Deckseite des ersten Doppelheftes aus 2018 unver-
standlich, wo der 2. Prototyp der Lokomotive (mit ei-
nem Fiihrerstand) (MAV-)Gattung M4 abgebildet war.
Da einige Druckfehler, falsche Informationen vermute-
ten, hat auf unsere Anregung der Autor des betroffenen
Artikels die Umstande zusammengefasst (,,das Glas mit
Quellwasser gefiillt”). Der so entstandene Beitrag bein-
haltet die Kenntnisse des Autors, die er als Entwickler
von Eisenbahnfahrzeugen exakt dokumentiert erworben
und dokumentiert hatte.

di igényként is felmeriilt nagyobb
teljesitményti, korszert felépitési és
gazdasagos fogyasztasu dizelmotor
csaladdal.

A vallalat sajat fejlesztésként
Kovacshazy Erné Kossuth-dijas f6-
konstruktdr irdnyitasaval 1étrehozta
a 18/19 tipusjelii motorcsaladjat,
amely hengerenként 100 LE telje-
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Summary

Several younger readers of Vaslitgépészet treated
uncomprehendingly the front page of the 2018/1
double publication, where we presented the
second prototype of one driver cab version Class
M4| locomotives. Since, some of them suspected
to a misprint or misinformation, we asked for the
author of this article to clear the air to avoid further
misunderstandings. Therefore, this article was born
about the antecedents of development of Class M4 |
locomotives. The author, as an authentic rolling stock
constructor shares his documented and registered
knowledge and memories with the readers of
Vaslitgépészet.

sitményt volt képes produkalni. A
szoban forgd motorbol 12-hengeres
V-elrendezésti, illetve 6-hengeres
horizontalis elrendezésii padlo alatti
kiviteli motor késziilt, hogy az ugy
mind mozdony, mind motorkocsi
meghajto gépeként szolgalhasson.
Az abban az id6szakban rohamosan
fejlédo vasuttechnika szempontjabol

1. abra DHM3-1 prototipus mozdony
Abb. 1.: Prototyplokomotive DHM3-1
Fig 1 DHM3-1 prototype locomotive
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2. 4bra DHM3 prototipus mozdonyok jarmiiszerkezetének épitése
Abb. 2.: Bau der Fahrzeugkastens der DHM3-Prototyplokomotiven
Fig 2 Construction of vehicle structure of prototype DHM3 locomotives
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3. dbra Ganz-MAVAG 12 VFE 17/24 tipust dizelmotor
Abb. 3. Dieselmotor Typ Ganz-MAVAG 12 VFE 17/24
Fig 3 Diesel engine type Ganz-MAVAG 12 VFE 17/24

-

4. dbra DHM4-1 prototipus mozdony
Abb. 4. Prototyplokomotive DHM4-1
Fig 4 DHM4-1 prototype locomotive
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az egyebként sikeresnek tekintendd
konstrukcié még mindig nem szol-
galtatta a sziikséges/versenyképes
teljesitményt.

Mas egyéb itt nem részletezen-
do fontos gazdasagpolitikai okok-
bol is elhatarozasra keriilt, hogy a
Ganz-MAVAG dizelmotor licencet
vasarol. Ez 1965-ben megtortént, a
valasztas a S.E.M.T. Pielstick cég
PA4-185 jelti 150 LE/henger teljesit-
ményll motorcsaladjara esett, amely
6-, 8-, 12-, 18-hengeres valtozataban
900-2700 LE teljesitményt volt ké-
pes biztositani. (A kés6bbiek soran
a Ganz-MAVAG a motorcsalad VG
tipusjell azaz valtozd geometriaja
égésterli valtozatara is gyartasjogot
szerzett, amely mar 167 LE/henger
teljesitményt tudott biztositani. A
motortipus egyébként a kilencvenes
évektol tulajdonképpen egészen nap-
jainkig folyamatos fejlesztés alatt allt,
amelynek végeredménye a GM185V-
VG-CR tipusjelii ,,Common Rail”
rendszerii motorcsalad lett.)

A fentebb emlitett 1épésekkel
gyakorlatilag azonos id6horizon-
ton a MAV-nal felmeriilt az igény
egy kozepes teljesitményli 16-16,5
t-nal nem nagyobb tengelyterhelésti
mozdony irant, az akkori vonalha-
l6zatban jelentds hosszsagu km-t
kitevé kozepes teherbirast vonalak
szamara. A mozdonytipus elképzelés
szerint a személy- és a teherszalli-
tas teriiletén at kellett, hogy vegye a
gbzmozdonyok, nem utolsdé sorban
a nagyhirti 424 sor. mozdonyok fel-
adatait.

Az  igénnyel  Osszefliggésben
a bevezetében emlitetteken tual a
Ganz-MAVAG jabb hidraulikus
erdatvitelii prototipus mozdonyok
létrehozasat hatarozta el 1200 LE
(883 kW) névleges teljesitmény,
B’B’ tengelyelrendezés, max. 16 t
tengelyterhelés és 100 km/h enge-
délyezett sebesség figyelembevéte-
1ével. A gyarban a tipus a DHMS ti-
pusjelet kapta, amely mozdonyokbol
1967. év soran két példany megépiilt
401, illetve 402 gyari szam alatt,
amelyek 1968. legelején keriiltek
forgalomba (5., 6., 7., 8. abra).
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Ganz-MAVAG gyartmanyu
vonali dizel-hidraulikus mozdonyok
(1961-1973)

Gyari tipusjelzés DHM3 DHM4 DHMS5 DHM7
Nyomk6z (mm) 1435 1435 1435 1435
Tengelyelrendezés B’B’ B’B’ B’B’ B’B’
Névleges teljesitmény (kW) 448 558 882 1324
Vastt és sorozatjeldlés MAV M46 MAV M46 MAV M41.2  |MAV M41.21 OSE A250
Gyartd dizelmotor Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG
eréatvitel Voith St. Pslten Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG Voith / GM
jarmiirész Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG Ganz-MAVAG
els6 példany (év) 1961. 1964. 1967. 1973.
Hossz iitk6zékkel (mm) 12090 11850 13940 15500
Szélesség (mm) 3080 3142 3100 3092
Magassag (mm) 4260 4275 4257 4230
Vezet6fiilkék szama (db) 1 1 1 2
Kerékatmérg 0j allapotban (mm) 920 920 920 1040
Teljes tengelyallas (mm) 8200 8200 9400 10960
Forgodcsaptavolsag (mm) 5800 5800 7000 8560
Forgovaz tengelytavolsag (mm) 2400 2400 2400 2400
Dizelmotor tipus 12 JVF 17/24 12 VFE 17/24 12 VF 18/19 12 PA4-185 VG
hengerszam ¢és elrendezés 12V 12V 12V 12V
titem 4 4 4 4
feltoltés + + + +
fordulatszam (1/perc) 1200 1200 1500 1500
furat/Ioket (mm/mm) 170/240 170/240 185/190 185/210
Hidraulikus hajtomii tipusa L26/St/V H72-10+JF713-10 HK 1221-10 L720 rU2/H182
Tengelyhajtomii tipusa A 100/ul, A 100/u2 |TK 1219-10, TE 1219-10f TK 319, TE 319 TK 319, TE 319
Hajtasi mod kardan kardan kardan kardan
Vonoerdk és sebességek kozépkopott kerék esetében
indit6 vonoerd (kN) 114,0 130,0 178 197
allando vonoer6 (kN) 74 77,6/55,9 105 127
allando sebesség (km/h) 12 12/16,6 20 20
max. sebesség (km/h) 60 65/90 100 100
vonoerd max. sebességnél (kN) 17,2 18,4 24 30
Ures tomeg (t) 43,6 44,0 58,05 62,32
Készlet gazolaj (t) 1,4 1,0 1,75 2,55
viz (t) 1,5 1,5 2,4 0,54
homok (t) 0,33 0,33 0,4 0,4
Szolgalati tomeg (t) 47,6 48,0 62,6 66,0
Tengelynyomas (t) 11,9 12,0 15,65 16,5
Fajlagos szolgalati tomeg (t/kW) 0,1063 0,086 0,00113 0,0498
Fajlagos teljesitmény (kW/t) 7,281 11,625 14,089 20,06
Gyartott mennyiség (db) 2 245 2 114+11

1. tablazat Ganz-MAVAG gyértmanyt vonali dizel-hidraulikus mozdonyok (1961-1973)

Tabelle 1 Dieselhydraulische Lokomotiven fiir Streckendienst — Hersteller Ganz-MAVAG (1961-1973)
Table 1 Diesel hydraulic locomotives built by Ganz-MAVAG (1961-1973)
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A mozdonyt az ORE B 13a szer-
kesztési szelvény figyelembevételé-
vel tervezték, kdzépen elhelyezett, j6
kilatast biztosit6 , magasitott” veze-
tofiilkével. A meghajtd fégépcsopor-
tot és a hiitdberendezést az tin. hosz-
szabb védhazba helyezték el, mig a
légsiiritd, a segédiizemi generator s
a vonatfiitdé kazan az un. rovidoldali
veédhazrészbe kertilt.

A mozdonyok alatt a Ganz-MA-
VAG szabadalmaztatott kiviteli
UFB2 tipusu terelokaros kerékpar-
vezetési, kiegyenlitett rug6zasu, in-
gas szekrényfelfiiggesztésii, csuklos
lemniszkata vonderd atadd szerke-
zettel rendelkez6 hajtott forgovazak
voltak.

A 401 gyari szam1, a probak soran
M41.2001 palyaszami mozdonyba
12VF 18/19 tipust, mar emlitett Ko-
vacshazy-féle dizelmotor és az ahhoz
kifejlesztett HK1221 hidrodinami-
kus sebességvalto keriilt beépitésre.

6. abra 401 gyari szamt mozdony (M41.2001)
Abb. 6 Lokomotive Fabr.-Nr. 401 (M41.2001)
Fig 6 Locomotive of factory serial number 401 (M41,2001)
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5. abra 401 gyari szamt mozdony jellegrajza
Abb. 5 Typenskizze der Lokomotive Fabr.-Nr. 401
Fig 5 Sketch of locomotive factory serial number 401
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A sebességvalto két nyomatékvalto-
bol és egy hidrodinamikus tengely-
kapcsolobol allt.

A 402 gyari szam1, a probak soran
M41.2002 palyaszami mozdonyba
eredetileg pedig a licencvétel kap-
csan importbol beszerzett 8PA4-185
tipusu dizelmotor keriilt.

Az emlitett fGerdatviteli kiilon-
bozéségek ellenére a mozdonyok
miszaki kivitele egyébként gyakor-
latilag teljesen azonos volt. A két gép
1200 LE (883 kW) / 1500/perc tel-
jesitményt, a foégépeinek eltérésébol
adododan a 401 gyari szamti mozdony
kb. 16 t, a 402 gyari szamu pedig
15,7 t tengelyterhelésii volt.

A vonali probak soran a HK1221
hajtomiirdl révid idon beliil kideriilt,
hogy az gyartastechnologiai, illetve
kivitelezési problémakkal rendelke-
zik. A mozdonyokba épitett ,,Juran”
fitékazanok téli viszonyok kozotti
iizeme is nehézségeket okozott.

Az lizemeltetés értékelése, de bi-

zonyos idokozben bekdvetkezett
kereskedelempolitikai okokbol is,
a vallalati Gyartmanyfejlesztési Bi-
zottsag 1969. december 19-én don-
tést hozott, hogy a 402 gyari szamu
mozdonyba az elsé darab Ganz-MA-

VAG altal licenc alapjan készitett
12PA4-185 tipusu motor keriil be-
épitésre.

Ugyanakkor szintén dontés szii-
letett a HK1221 hajtoml kvazi to-
vabbfejlesztésére, illetve az tobb

8. abra 402 gyari szamt mozdony (M41.2002)
Abb. 8 Lokomotive Fabr.-Nr. 402 (M41.2002)
Fig 8 Locomotive of factory serial number 402 (M41,2002)
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7. dbra 402 gyari szamu mozdony jellegrajza
Abb. 7 Typenskizze der Lokomotive mit Fabr.-Nr. 402
Fig 7 Sketch of locomotive factory serial number 402
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lépcsében atalakitasra keriilt az igé-
nyelt megndvelt behajto teljesitmény
biztositasa céljabol. (Talan nem ér-
dektelen megjegyezni, hogy a 402
gyari szami mozdony tovabbi lizeme
soran a HK1221 tipusu féhajtomi
kiilonféle modositasain tulmenden
az akkor mar napirenden szerepld

tavlati fejlesztési célok figyelembe-
vételével mas tipusu hajtomiivek is
beépitésre, illetve probara keriiltek.)

A dizelmotor és a hajtomi a
Ganz-MAVAG akkori hajtomii pro-
baallomasan keriilt felépitésre, és
azon eldzetes, igen alapos méréseket
hajtottak végre.

9. ébra 12 VF 18/19 tipusu dizelmotor
Abb. 9 Dieselmotor Typ 12 VF 18/19
Fig 9 Diesel engine type 12 VF 18/19
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10. abra Ganz-MAVAG 8PA4-185 tipusu dizelmotor

Abb. 10 Dieselmotor Typ Ganz-MAVAG 8PA4-185
Fig 10 Diesel engine type Ganz-MAVAG 8PA4-185

A mozdonyhoz az akkori vallalati
szervezeti felépités szerint a Moz-
donytervezési Osztaly 0j hajtomiive-
zérlést fejlesztett ki, és a probatermi
vizsgalatok soran elézetesen ki is
probalt.

A probatermi vizsgalatok lefolyta-
tasa és értékelése utan az idézett gép-
csoportok a mozdonyba beszerelésre
keriiltek, a vonatkozé értelemszer,
mas itt nem emlitett sziikségszerii
atalakitasok kivitelezésével egyilitt,
és igy azzal a vonali probakat csak
1970. oktober honapban lehetett
megkezdeni. A probamenetek kife-
jezetten kisérleti jellegiiek voltak, és
azokon szamos ellendrzé mérés is
végrehajtasra keriilt. A probak 1971.
marcius hénapban kb. hat honap pro-
baiizem utan fejezédtek be, amelyrol
kiilon zarojelentés is késziilt.

A 402 gyari szamu mozdonybol a
mar emlitett Ganz-MAVAG gyartast
12PA4-185 tipusu motor kiszerelésre
¢és itt nem részletezett tovabbi fel-
hasznalasra keriilt. A kiszerelt dizel-
motor helyére 8PA4-185 tipusu mo-
tor keriilt, amellyel a mozdony még
egy bizonyos ideig iizemelt, majd
mindkét prototipus le lett allitva. A
mozdonyok Budapest Jozsefvaros
palyaudvaron lettek tarolva. Miutan
a MAV végiil is nem vette ¢ket al-
lomanyaba, az értékesitésiikre tett
erdfeszitések pedig nem voltak sike-
resek, ezért vallalati dontésre azokat
a hetvenes évek kozepén elbontottak,
a vissznyereményes anyagokat pedig
mas célra hasznositottak.

A fentebb targyalt események ido-
szakaban mar hivatalos dontés volt a
sorozat jelleggel beszerezni tervezett
M41.21 MAV sorozata DHM?7 gyari
jellegii 1800 LE (1324 kW) névleges
teljesitménytii és villamos vonat flitést
biztositd mozdonyok kifejlesztésére,
amelyek tényleges miiszaki el6ké-
szitése 1971 elején megkezdodott. A
MAV-val a szerzdéses egyeztetések
is igen eldrehaladott allapotban vol-
tak, amelyek alappontja volt, hogy a
felmertilt, tapasztalt hajtomt prob-
Iémakra valo tekintettel az (ij moz-
donyba a Voith gyartmanya L720
rU2 tipust hajtomuvét kell beépiteni.
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12. dbra Gorogorszagba szallitott A251 palyaszami DHM7 jellegli mozdony
Abb. 12 Die nach Griechenland gelieferte Lokomotive der Gattung DHM7 mit Betriebsnummer A251
Fig 12 Locomotive type DHM7, No. A251 delivered to Greece

Amellett pedig meg kell gyorsitani a
H182 tipustit Ganz-MAVAG hajtomii

sorozatgyartasra alkalmas kifejlesz-

tését, amely az akkori orszagos gaz-
dasagi koriilményeknek megfelelden
importcsokkentési célbol is fontos

feladatta valt. (Megjegyzendd, hogy
az M41.2173 palyaszamtol kezdo-
déen a szériagyartas befejezéséig
53 db mozdonyhoz mar H182 tipusu
hajtomtl keriilt felhasznalasra, amely
hajtomiivek az emlitett gyartastech-
nologiai fejlesztés eredményeként
végiil is sikeresnek és megbizhato
iizemiinek bizonyultak.)

Fenti ismertetésbdl latszik, hogy
a késobb megvalosult DHM7 gyari
jellegli, a MAV M41.2101-2214 pa-
lyaszamli mozdonyainak kvazi pro-
totipusa tulajdonképpen a 402 gyari
szami DHMS5-1 jellegli mozdony
volt.

Megemlitend6, hogy a DHM?7
tipus sorozatgyartasanak végén to-
vabbi 11 db mozdony az OZE (Go-
rog Vasuti Szervezet) részére keriilt
leszallitasra, ahol azok A251-A261
palyaszamokkal 1983-ban alltak for-
galomba (12. abra).

(1931-2018)

Tongori Imre

1931.-ben vasutas csaladban sziile-
tett Velencén. 1951-ben érettségizett
Székesfehérvarott a Gépipari Techni-
kumban és nyert technikusi oklevelet.
1956. aprilisban fejezte be tanulma-
nyait a Kozlekedési Miiszaki Egyete-
men okleveles kozlekedésmérnokként.
A Budapesti Miiszaki Egyetemen
posztgradualis képzésben vett részt
1975-76-ban és Nagyvasuti Diesel-€s
Villamosvontatasi Szakmérnoki okle-
velet kapott. Német nyelvbol 1978.-ban
szakmai anyaggal bdvitett kozépfoku
vizsgat tett. A BME Mérnoki Tovéabb-
képz6 Intézet altal szervezett ,,A mér-
noki tudomanyok természet- tudoma-
nyi alapjai” cimii tanfolyamot végezte

el 1979.-ben. Onképzés ttjan szamitds-
technikai ismereteket szerzett Quick-Ba-
sic programozasi nyelvet sajatitott el és
gyarapitotta muiszaki ismereteit.

Az élete fobb szakaszai a MAV-nal.
1956 majusaban keriilt a MAV Hamén
Katd Futéhazfonokség 1étszamaba mér-
nok-gyakornokként. A forgalmi- févas-
uti gézmozdonyvezet6i- és fels6foku
vontatasi vizsga letétele utan ugyanott
mozdonyreszortosként dolgozott 1958
szeptemberig. 1958. oktobertél a MAV
Budapesti Vasutigazgatosag Vontatasi
Osztaly Mozdonycsoportjaban féeléado-
ként dolgozott. G6zmozdony-gépezet,
fékszerkezetek, kazanvizsgaldi és von-
tatasi balesetvizsgaloi feladatok tartoz-

tak hozza. Munkakori
ellatasa mellett fovasuti gazmotoros
jarmiivezet6i, majd kés6bb févasuti
villamos mozdonyvezet6i vizsgat tett,
kozben mozdonyvezetéi tanfolyamo-
kon tanitott is. 1961-ben athelyezték a
Bp. Ferencvarosi Filit6hazfénokségre és
kinevezték Fitéhazfénoknek. Ez volt
az els6 olyan munkakore, amelyben
mar nem csak a miiszaki tigyek, hanem
altalanos vezet6i feladatok ellatasa is

feladatainak

a munkakoréhez tartozott. 1962.-ben
visszahelyezték a Vontatasi Osztalyra
és kinevezték osztalyvezetd helyet-
tesnek. Ezid6tajt a Vontatasi Osztaly
iranyitasa ala tartoztak a Fiit6hazfo-
nokségek, Miszaki kocsiszolgalati 6-
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nokségek, Villamos vonalfeliigyeldsé-
gek. a Keleti villamosmozdony-szin és
motorkocsi-szin, a Villamos fenntartasi
fonokség valamint a ceglédi kisvasuti
fiitéhaz. Id6kozben belépett a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiiletbe, amelynek
rendezvényein és konferencidin részt-
vevo volt. 1964-ben athelyezték a Mis-
kolci Vasutigazgatosag Vontatasi Osz-
talyara és kinevezték osztalyvezetonek.
Ebben a munkakdrben dolgozott 1967.
januarig. Feladatai az el6bbi munkako-
réhez hasonldak voltak, de osztalyveze-
toi szinten. 1967.-ben a KPM 1. Vastti
Féosztaly-MAV  Vezérigazgatosig 7.
Gépészeti Szakosztaly 7.A. Mozdo-
nyosztalyéara athelyezték és kinevezték
osztalyvezetd helyettesnek. Ettdl az
id6szaktol feladata volt a gézmozdo-
nyok, motorkocsik, villamos mozdo-
nyok iizemeltetésének, karbantartasa-
nak halézati szintli irdnyitdsa, tovabba
jarmuszerkezeti fejlesztési- valamint
hatdsagi jogkorbe tartozo iigyek inté-
zése. Munkakorének ellatdsa mellett
miniszteri biztosként feladat volt a Ma-
gyar Vasutmodellez6k és Vasutbaratok
Egyesiiletének 1971/72 évben vezeté-
se, mert a valasztott vezetdséget a KPM
hatosagi feliigyeleti jogkdrében felfiig-
gesztette. 1973-1979 kozott a Moz-
donyosztalyban kinevezett osztalyve-
zetoként tevékenykedett. Idékdzben
atszervezés utjan a Mozdonyosztalyhoz
keriilt a 7.C. osztalybol a Motorcso-
port, valamint a dizeljarmiivek erdat-
viteli-berendezési tigyek és a villamos
mozdonyiigyek, az ilizemgazdasagi
tgyek viszont atkeriiltek a megalakult
7.D Osztalyhoz Ett6l kezdve a vontato-
jarmivek valamennyi hat6sagi feliigye-
leti tigyei, fejlesztési, lizemeltetési-és
karbantartasi feladatok halozati szintii
iranyitasa munkakoréhez  tartozott.
1974-ben a Mozdony és Motorkocsi-
vezet6k Orszagos Vizsgabizottsaganak
tagjava kinevezték. 1979-ben a KPM L.

Vasuti féosztaly MAV Vezérigazgatosag
7.Gépészeti Szakosztaly vezetdjévé és a
Mozdony- és Motorkocsivezetok Orsza-
gos Vizsgabizottsaganak elnokévé kine-
vezték. Feladatkorébe tartoztak a vasuti-
jarmiivek fejlesztési, vonalvillamositasi
feladatainak, jarmivek tizemeltetési és
karbantartasi feladatainak valamint a vil-
lamos felsévezetéki és alallomasi tigyek
intézésének, tovabba hatosagi feladatok
haldzati szintli iranyitasa 1980-ig. 1980-
ban a 7. Gépészeti szakosztalyt és a MAV
Jarmiijavito-szakosztalyt — Osszevontak,
igy létrejott a MAV-nal a vasutijarmii-
vek tigyeinek egységes halozati iranyitd
szervezete a MAV Gépészeti- és Jarmii-
fenntartasi Szakosztaly, amelyben szak-
osztalyvezet6-helyettesként €s egyben a
Fenntartasi osztaly vezet6jeként dolgo-
zott és hatosagi feliigyeleti feladatokat
is ellatott 1981.-ig. 1981-ben athelyezték
a Budapesti Vasutigazgatdsagra és kine-
vezték a Vasltigazgatosag vezetojéveé.
Munkakori feladatain kiviil a Pest-me-
gyei Tanacs mellett miikodo Szallitasi
Bizottsag elnokhelyettesi és a Fovarosi
Tanéacs mellett miikodo Szallitasi Tanacs
tagsagi feladatokat is ellatott. J6 kapcso-
latot épitett ki a MAV nagy fuvaroztatoi
tigyfeleivel 1984-ben MAV igazgatoi
rangot kapott. Munkakore mellett ellat-
ta a KTE Bp-i Teriileti szervezet elnoki
feladatait is. Az Orszagos Vezet6képzo
Kozpont altal szervezett ,,Vallalatveze-
td” tovabbképzé tanfolyamot végzett
munkakore mellett 1984-ben. 1986-ban
athelyezték a MAV Vezérigazgatosagra
¢és kinevezték a Gépészeti €s Jarmiifenn-
tartasi Szakosztaly vezetdjének. Felada-
tai megegyeztek a korabbi Gépészeti
szakosztalyban ellatottakkal kiboviilve a
hét Jarmijavito lizem feladataival. A ha-
tosagi ligyek viszont mar nem tartoztak
a szakosztalyhoz. Gépészigazgatéi mi-
néségében tagja volt az eurdpai vasutak
nemzetkozi szervezete (UIC) Jarmivek
¢és Vontatas Bizottsagnak. Kilfoldi szol-

galati Gtjai Eurdpaban és Azsiaban az
UIC és az OSZZSD nemzetkozi vasuti
szervezetek tevékenységével Osszefiig-
gbek voltak. J6 kapcsolatokat alakitott
ki a vasuti jarmiigyarak miiszaki veze-
téivel, import tigyekben a NIKEX és
a TECHNOIMPEX kiilkereskedelmi
vallalatokkal. Vezet6ként mindvégig
igényes volt munkatarsaival szemben
szakmai felkésziiltség, az 0j iranti fo-
gékonysag és miiveltség tekintetében.
Tisztelte és becsiilte azokat a beosz-
tottjait, akik végzettségiik és szakmai
tapasztalataik alapjan a tdlik elvarha-
to nivon teljesitettek. 1990. év végén
nyugallomanyba vonult. Hosszl vasuti
szolgalatat a MAV vezetése a MAV
Torzsgardatagsag 40 éves fokozatanak
adomanyozasaval és foigazgatoi kine-
vezéssel ismerte el.

MAYV Kitiintetései: Torzsgarda tag-
sag bronz,- eziist-és arany fokozat. Kiil-
foldi Vasuti kitiintetései: 1986. (CsSD),
1985. (DR), és1986. (PKP).

KTE Kkitiintetései: Jaky Jozsef dij
(1983), Széchenyi Istvan Emlékplakett
(1990), Kozlekedéstudomanyért Emlék-
plakett (1995), KTE 6r6kos tagsag (1996)

Nyugdijas évei: —  Onképzéssel
tovabb fejlesztette szamitastechnikai
ismereteit (Windows XP és Vista ope-
raciosrendszer, Turbo-Pascal és C++
programozasi nyelv). — A KTE szervezé-
sében eldadasokat tartott az altala kom-
ponalt numerikus- grafikus és animacios
Turbo-Pascal nyelvii szamitastechnikai
programokrol. 2017 &széig rendszere-
sen eldadott a KTE szervezte konferen-
ciadkon. Legutolso el6adasanak témaja
a MAGLEV volt, ebbdl ir6dé cikke a
Vastitgépészetbe mar nem késziilhetett
el, 2018. szeptember 1-én bekovetkezett
halala miatt. Tongori Imrét Budapesten
az Obudai TemetSben 2018. oktober
8-an helyezték végs6 nyugalomba.

Emlékékét tisztelettel megorizziik!
Kovdcs Karoly

Tongori Imre teljes szakmai és tudomanyos életutja
a www.vasutgepezet.hu weboldalon olvashato.
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