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Bemutatkozik az MMV Magyar Maganvasut
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Osszefoglalé

Az MMV Zrt. magyarorszagi vasutvallalati
miikodési engedélyt aruszallitasi és vontatasi
tevékenységre az elsék kozott, 2004. julius
8-an kapta meg. Az MMV Zrt. a maganvas-
utakkal szembeni korabeli ellendllds miatt,
mesterséges és természetes akadalyokon,
Utvesztékon at tobb éves nehézségekkel tar-
kitott Uttoré utat volt kénytelen bejarni.

A szerzd, aki korabban az orszag legna-
gyobb vast vallalatanak a gépészeti vezetdje
volt cikkében felidézi az alig egy évtizedes
MMV-s mult legfontosabb torténéseit, je-
lenségeit, tanulsagait, és bemutatja az elért
eredményeket. Ezen tilmenéen az MMV Zrt
altal izemeltetett mozdonytipusok bemuta-
tasaval hianypétlasra is vallalkozott, mert a
napi gyakorisaggal a magyar vastthalézaton
feltliné roman szarmazasi mozdonytipusok
miiszaki, technikai jellemzéit, karbantartasuk
korilményeit és lizemi megbizhatésagukat is
megismerteti az Olvaséval.
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Die MMV - Ungarische Privatbahn geschl. AG —
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Zusammenfassung

Der MMV Zrt. als Eisenbahnunternehmen ist die
Zulassungsgenehmigung fiir Giitertransport und Leistung
von Traktionstitigkeit unter den ersten, am 8 Juli 2004
erteilt worden.

Die MMV Zrt. war gezwungen, wegen des gegen
Privabahnen damals bestehenden Wierstands einen durch
kiinstliche und natiirliche Hindernisse, Irrgange, sowie
durch mehrjahrige Schwierigkeiten belasteten Pionoerweg
zu beschreiten.

Der Autor — vorher Leiter fiir Maschinentechnik des
groBten Eisenbahnunternehmens des Landes—erinnertsich
an die wichtigsten Ereignisse, Erscheinungen, Erfahrungen
der MMV-Vergangenheit iber ein Jahrzehnt hinaus, und
fuhrt die Ergebnise des Unternehmens an. Dariiber
hinaus unternimmt er durch Bekanntgabe der durch die
MMV betriebenen Lokomotivtype einen Mangelersatz,
indem er die technischen Daten, Instandhaltungsiimstande
und  Betriebszuverlassigkeiten der im ungarischen
Eisenbahnnetz laufenden Lokomotivtype — Herkunft
Ruménien — angibt.

GYULA JUHASZ

Electric engineer

Engineer of control engineering

Former director of MAV Co. Mechanical Engineering
Service

Retired MAV deputy general director
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The MMV Magyar Maga
Itself (Part 3.)

Co. Introd

Summary

The MMV Co. got the licence as a freight and
traction service provider railway undertaking among
the first in Hungary on the 8th of July 2008.

Because of the early resistance generated against
the private railway companies, the MMV Co. had
to pass a long pioneer way hampered with artificial
and natural obstacles, turnings and twistings, and
difficulties for many years.

The author, who was the leader of the engineering
service of the biggest Hungarian railway company
earlier, recalls the most important events,
phenomenon, edifications of more than ten years of
the MMV past in his article, and presents the results.
Furthermore, he refills the gap by introducing the
locomotives of Rumanian origin run by the MMV
Co., which can be seen day by day on the Hungarian
network. He acquaints the readers with the technical
features, the maintenance and the reliability of the
locomotives.

El6zmények:
A Vasutgépészet 2016. 1. szamban a
szerz0 bemutatta az MMV Zrt 2004.
¢évi megalakulasatol napjainkig terje-
do id6szakanak cégjellemzdit, szal-
litasi teljesitményének alakulasat. A
bemutatott grafikonokrol az MMV
szallitasi teljesitményének latvanyos
novekedését olvashattuk ki, amely a
2008-2010 évek gazdasagi valsaga
idején tapasztalt stagnalast lekiizdve
2011-2015 iddszakaban igen latva-
nyos novekedést mutatott. Az MMV
arutonnaban mérve 2010-t61 3 szo-
rosara, arutonna km-ben pedig kozel
haromszorosara novelte teljesitmé-
nyét. A gyorsan novekvd szallitasi
feladatok megkivantak a vontatojar-
mu kapacitas bovitését, amely hazai

tamogatas ¢és lehetdség hianyaban Ro-
maniabol érkezett. A kovetkezokben
ismertetésre keriilé mozdonytipusok
fontos szerepet toltottek be az MMV
aruszallitasi feladataihoz sziikséges
vontatasi képesség fenntartasaban.

I1l. Dizel - villamos
erdatvitelli mozdonyaink
Il./a. ,,Sulzer” mozdony (LDE-

2100LE)

Az LDE 2100 CP (LE) soroza-
ta dizel-villamos mozdony ,.elédje”
az 1938-ban a svajci Sulzer A. G.
WIENTERTHUR cég altal gyartott
2D’2 — D’2 tengely-elrendezésti (két
futotengelyes forgovaz utan négy haj-
tott tengelyt kovetett, majd két futo-
tengelyes forgovaz utan masik négy

hajtott tengely kovetett és végil még
egy masik két futdtengelyes forgo-
vaz) dizel-villamos mozdony volt. Az
igy kialakitott 2 egység, Osszekdtve
két csucsaval szembe forditott egyen-
16 oldalu haromszog alakt 6sszekotd
szerkezettel és két kiralycsap szerke-
zettel kdzpontositva tartja a mozdony
szekrényt. A | kétszekcids” mozdony
hossza: 42 méter, 14 tengelyes, to-
mege: 236 tonna, teljesitménye: 4400
LE (3256 kW) volt. A mozdonyszek-
rényben helyet kapott két dizel-ge-
nerator egység, egyenként 2200 LE
(1628 kW) vontatasi teljesitménnyel
(1702 kW alap teljesitménnyel), két
légstiritd, valamint a segédiizemi és
a vontatomotorokat szell6zé egysé-
gek. A mozdony két végén egy-egy
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vezetofiilke volt. A két energiaforras
egyenként, vagy csatoltan, szinkron-
vezérléssel is lizemeltethet. A moz-
dony 60 km/h sebességgel 4000 tonna
tomegli vonatot 5%o-s emelkedében
vontathatott. Egy ilyen mozdonyt,
még a masodik vilaghaboru elott tesz-
telésre kapott Romania, amely kedve-
76 tapasztalatokkal zarult.

Hosszll sziinet utdn a romdn vas-
utaknal 1959. évben kezdddott ujra
a dizel vontatas. Az akkori kormany
vezetdje, vasutas multjanak tapaszta-
latai alapjan, a lejt viszonyok miatti
nehéz vontatasi koriilményeket figye-
lembe véve, a svajci Sulzer S. L. M.
A. G. Winterthur céggel targyalt 16
mozdony megvételérdl illetve a gyar-
tasi licenc megvasarlasarol a Brohn
Boweri & Sulzer S. L. M. A. G. Win-
terthur svajci konszernt6l. A mozdony
C’o - C’o tengelyelrendezésti, két for-
govazas, 2100 LE (1554 kW névleges
vontatasi teljesitménnyel rendelke-
zett, 2 sont fokozattal és 100 km/h
végsebességgel. A hajtoerét egy 1702
kW, 12 LDA 28 tipusu, négyiitemdi,
kozvetlen befecskendezésli, oldalt
vezérelt, feliil szelepelt, hengerenként
2 szeleppel, turbofeltoltds, két sorban
elhelyezett ugynevezett ,U” dizel-
motor biztositotta, az 1690 kW rovid
idejli teljesitményti f6 dinamé meg-
hajtasa révén. A sorozatgyartasu moz-
donyok névleges teljesitménye: 2100
LE/1540kW ¢és 350 kN inditasi vo-
noero kifejtésére alkalmasak. A moz-
donyt eredetileg a svajci SLM Sulzer
- Winterthur Bron -Boweri konszern
gyartotta. Az elsé 16 mozdony 1959-
ben érkezett Romanidba és a 060 DA
tipusjelzést kapta. A romaniai gyartas
1960-ban a Craiovai Electroputere és
a mozdonygyartasban akkor mar 100
év ,tapasztalattal” rendelkez6 UM
Resita lizemben kezd6dott meg.

1967-ben, a Brassoi fiitéhaz szak-
emberei kardltve a Craiovai Electro-
putere tervezé mérndkeivel, 1étre hoz-
tak a 3. sont fokozatot és kialakitottak
a 120 km/h sebességre alkalmas 062
DA sorozatu valtozatot.

A mozdonyok két valtozatban ké-
sziiltek: a 060DA sorozat 100 km/h
névleges sebességgel, mig a 060 DA1

sorozat 120 km/h névleges sebesség-
gel. AO60DA sorozatot tehervonatok
¢és nehéz gyorsvonatok, mig a 060
DA1 sorozatot nagyobb sebességii
gyorsvonatokra hasznaljak.

1989-ig bezarélag kb. 5000 moz-
donyt gyartottak. Ebb6l 1489 a roman
vasutaknal dolgozik, 1db (060 DA
374) 500 db iparvallalatoknak (egye-
di megrendelés alapjan volt, ame-
lyikbe nem szereltek turbofeltoltot,
a kornyezet szennyezettsége miatt,
masokba sargaréz, ondtvozetii siklo
vontatomotor csapagy helyet acél on-
Otvozetil csapagyat szereltek, stb.) lett
gyartva.

Tobb mint 2000 mozdonyt szalli-
tottak exportra, (egyedi megrende-
lésre példaul két hiité ventilatorral,
két olaj ho-kicseréldvel) Irannak, Né-
met Demokratikus Koztarsasagnak
(DDR), Lengyelorszagnak, Bulgaria-
nak, és Kinanak.

1990 utan az allami vasutak mel-
lett, tobb orszagban, igy a szerb, bul-
gar, lengyel és német maganvasutak
kezdték el iizemeltetésiiket.

IL./b. ,,Sulzer” motor
jellegzetessége: az Gigynevezett
,,U” motor felépités

A dizelmotor keresztmetszeti rajza:

A vezérmu fogaskerék attétele biz-
tosit egy gyorsito attételt is, 1:1,437
aranyban a kihajto tengely (generator
meghajtasa) felé.

A féaramkor sajatossaga: A vonta-
td motorok villamosan kettesével sor-
ban ¢és az egyes agak parhuzamosan
(1-4, 2-5, 3-6) vannak a fédinamora
kapcsolva.

I1l./c. Az LDEI1250LE tipusu
mozdony torténete.

A mozdony négytengelyes, két forgo-
vazas, kiralycsapos bekotéses nyugvo
alvazas szerkezetli, dizel-villamos
erdatvitell,, egy vezetdallasos (két,
atlosan elhelyezett vezetdasztallal)
kialakitasu. A beépitett 962 kW (1300
LE-s, turbd feltoltés hat hengeres
6 LDA 28B tipust dizelmotor 900
vagy 750 kW teljesitményii fédinamo
— segéddinamé villamos gépegysé-
get hajt meg, mely villamos energiat
szolgaltat a négy darab (sorosan vagy
parhuzamosan kapcsolhatd) vonta-
to motoroknak. Ezen kiviil, energiat
szolgaltat a légstritd, villamos szel-
16z6 motorok ¢és mas segédiizemi be-
rendezések mikddéséhez.

Két 6 felhasznalasi teriiletre gyar-
tottak az Electroputere tervei alapjan,
az 1980-as évek elejétdl 1989 végeé-
ig a bukaresti FAUR (23 AUGUST
BUCURESTI) és a Resita UM fize-
mekben. 900 kW teljesitményii fodi-
naméval, 100 km/h végsebességgel
személyvonatok tovabbitasara, ¢és
750 kW teljesitményli fédinamoval,
100 km/h végsebességgel kdnnyebb
tehervonatok tovabbitasara, illetve

10. dbra: A 0609 007-3 palyaszamu ,,Sulzer” motoros mozdony
Abb. 10.: Diesellokomotive ,,Sulzer” — Streckennummer 0609 007-3
Fig 10 Locomotive No. 0609 007-3 with ,,Sulzer” diesel engine
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ML/

Henger dtmérd

Lokethossz

Motor t6mege

Effektiv kdzépnyomas

A dugattya kdzépsebessége
Uresjdrati fordulatszam
Terhelés alatti max. fordulatszam
Névleges taltsltési nyomas
Alapjarat

Max. fordulat teljesitmény alau
Probapadi effektiv teljesitmény

12 LDA 28 tip. dizelmotor keresztmetszete

350 ford/perc,

23001e/1=750f/p,

A 12 LDA 28 tip. dizelmotor verérmid rendsiere.

S g verbrmd alid kol fogaskareka; 2
werbrm{ alsd w018 Togaskerés sanjbnak jeioiése
tybats Lengely kOZ81t, B - 1og j#18iEs 2 Dot verdrma

T1-85 vendrmid alss kS fopaskeneie, 3. . -5 wanbmi alsd kAKS Fogaskaré ciupbnak jIckss o

280 mm,
360 mm,
21000 kg,
10,2 kg/em?,
9 m/s,

750 ford/perc,

1,1 kgtlem?,
350 ford/perc,
750 ford/perc,

nehéz rendezd palyaudvari tolatasra,
ipari telepek kiszolgalasara.

A személyvonati tipusbol 16 dara-
bot, a tehervonati és iparvagany ki-
szolgalasra 150 darabot gyartottak ro-
maniai hasznalatra. Az LDH1250LE
tipus dizel — hidraulikus eréatvitel
kialakitast jelent. Kiilfldi hasznalat-
ra a FAUR gyar ezt a tipust is gyartot-
ta, 6sszesen tobb mint 3000 darabot,
beleértve a 333 kW (450 LE), és 518
kW (700 LE) teljesitményti, hidrauli-
kus erbatvitelii (példaul a MAV-nak a
»Dacsidkat”, Maybach licenc-motor-
ral) valamint 2220 kW ¢és 2960 kW
(3000- ¢és 4000 LE) teljesitményi
mozdonyokat.

A roman gyartast dizel - villamos
mozdonyaink miszaki adatait a 13.
abra tablazataban foglaltam &ssze:
(Lasd a kdvetkezo két oldalon.)

lll./e. Uzemeltetési tapasztalatok:
Az MMV Zrt altal iizemeltetett dizel-
mozdonyok lizemkészségét a 14. abra
tablazata mutatja.

A 429 sor (LDE1250LE) mozdo-
nyok iizemkészségét nem vizsgaltam,
mert a Lafarge Magyarorszag Ce-
mentgyar Kft. kiszolgalasat végzik,

¢és a gyar nem dolgozik folyamato-
san. Az el6fordulé meghibasodasok
viszont kellemetlenek, mert a gyar
iizemelése alkalmaval a folyamatos
kiszolgalas nem szenvedhet csorbat,
a meghibasodott mozdony potlasat
néhany oran belill meg kell oldani. A
jellemzé meghibasodasok: kipufogd
rendszerben cséelemek illetve kom-
penzatorok repedése, torése, valamint
a gazolajrendszer szennyezddése
okozta motorleallasok voltak.

Az LDE2100LE sorozat esetén
lathatd, hogy az RR javitds utan
mar megfeleld értékire emelkedett
az lizemkészség. A motorikus meg-
hibasodasok soran eléfordult kend-
olaj higulas (porlasztd hiba), tomités
meghibasodas, kompenzator repedés,
persely meghibasodas. A jelenleg
roman gyartasu perselyek mindsé-
ge nem latszik megfelelonek, ezért
német gyartasukat épittettiink be, ha
csere valik sziikségessé. Tobb eset-
ben (7) fordult el6 a futomi felfiig-
gesztd villa torése. Valdsziniisithe-
t6 ok, a vasuti palya nem kielégitd
allapotara vezethetd vissza. A 609
007-3 palyaszama mozdony (lasd
10. abra) 5 éves lizemeltetése alatt 5

12. abra: A 12 LDA 28 tipusu dizelmotor vezérmii rendszere
Abb. 12: Dieselmotor Typ 12 LDA 28 - Steuersystem
Fig 12 The fuel pump governor system of the type 12 LDA 28 diesel engine

11. abra: A ,Sulzer” dizelmotor keresztmetszete
Abb. 11: ,,Sulzer’-Diesellokomotive — Querschnitt
Fig 11 The cross section of ,,Sulzer” diesel engine

vontatomotor meghibasodas fordult
eld, amely nem csak csapagyhibara,
hanem a tekercselés nem kielégitd
voltara volt visszavezethetd. Masik
javitonal rendeltiik meg a vontatomo-
torok javitasat.

Az els6 mozdony megvasarlasa
utan nagyon hamar szembesiiltiink
azzal a ténnyel, hogy a roman gyar-
tasti mozdonyvezet6i székek kényel-
metlenek. A sziikos hely miatt a MAV
Bz motorkocsiknal alkalmazott iilése-
ket rendszeresitettiink. Tervezziik az
RR javitasok soran a mozdonyvezetd
székek cseréjét mas tipusra (pl. IFA).

Az lizemeltetési tapasztalataink
alapjan az alabbi részegységeket cse-
réltiik le Magyarorszagon beszerez-
het6 egységekkel:

* 4 flthet6 visszapillanto tiikor, a tar-
to konzolokkal egyiitt,

» mind a négy légkiirt (2 nagy, 2 kis),

* 609 007-3 palyaszamu mozdony

Motorola 160 MHz vonali radio-

ja helyett TCZ (cseh gyartmany)

160/450 MHz-s GSM-re elokészi-

tett radiora. A mi mozdonyunkon

lefolytatott tesztlizem alapjan kapta
meg a magyarorszagi lizemenge-
délyt ez a radiotipus.
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13. abra : Dizel-villamos mozdonyok adatai

B 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0429 92 55 0429 mér:ték-
006-5 007-3 013-1 001-4 009-7 egység:
92 55 0600
El16z6 palyaszamok: 155-9 060-155- 5 96205051 22?;);34- 60 1303-1 RO 69128062-5 69 0091-4 RO
9RO
Sorozatjel: 060DA 040-DF
Tipus: LDE2100 LDE1250
Tulajdonos: MMV Zrt. MMV Zrt.
Gyarto: ELECTROPUTERE CRAIOVA 23 AUGUST BUCURESTI
Gyartasi év: 1964 1964 1979 1981 1984
ij;ir:sz:gh(;l‘yem ideje Mag- 2007.02.15 2010.11.12 2015.08.18 2011.04.20 2013.02.14
}jte‘;?" nagyjavités (RR) 2012.10.31 2016.01.28 2015.07.28 2011.04.15 2013.02.05
Névleges teljesitmény: 2100/1550 1020/750 (1250/926)* LE/kW
Nyomtav: 1435 mm
Szerkesztési szelvény: UIC 505-1
Engedélyezett sebesség: 100 km/h
Utkozok kozotti hosszisag: 17.000 14.800 mm
Legnagyobb szélesség: 3.000 3.070 mm
snkorom et 4250 4650 o
Forgocsap tavolsag: 9.000 7.200 mm
Sz¢ls6 tengelyek tavolsaga: 12.400 9.700 mm
g;ifﬁiﬁﬁffg 4 4.100 (1.950+2.150) 2500 mm
Tengelyelrendezés: Co’Co’ Bo’Bo’
Tl e 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0429 92 55 0429 mél:te'k-
006-5 007-3 013-1 001-4 009-7 egység:
Tengelyek szama: 6 4 db
Kerékatméro: 1.100 mm
Kerékpar tipusa: abroncsos
Rugozas csavarrugo ,
primer: .csalvarrugf) o
szekunder: et metalasztik és lengéscsillapito
Allandé sebesség: 21,8 17,5 km/h
Indit6 vonderd: 350 280 kN
Allandé vonderd: 200 175 kN
]S3ueé' glrjqaté legkisebb palyaiv- 275 120 m
Bejarhato legkisebb palyaiv-
suéér Skm/hgscbcssc'g n?cllctt: % s m
Fékrendszer tipusa Knorr GPR Knorr GP
Kormanyszelep tipusa: V5
Fékezoszelep tipusa: D2 2db
Kiegészitd fekezdszelep: FD1 (Oerlikon) 2db
Rogzitd fék: orsos
Fékhenger tipusa: 12 ‘ 10 coll
Fékhengerek szama: 4 db
Légstirit6 tipusa: 2A320
Rogzito fék tipusa: kézifék (vezetdallasonként)
Uzemkész témeg: 117 78 t
Max. tengelyterhelés: 19,5 19,5 t
Féksulyok: N. 92 -
Sz. 83 53
T. 51 48
K. 2x26 14

* - az altalunk megvasarolt, kisebb teljesitményii mozdonyok eredetileg iparvasttnak gyartott jarmiivek,
amelyekbe csak 750 kW teljesitményti generator lett beépitve. A vonali mozdonyok adata zaréjelben szerepel
** - az alacsonyabb teljesitményti generator miatt a motor leadando teljesitménye is csokken
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Palvaszém: 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0609 92 55 0429 92 55 0429 mérték-
Y ’ 006-5 007-3 013-1 001-4 009-7 egység:
Féktusko tipusa: P10 (UIC 832)
Féktusko: 48 16 db
Vonokeésziilék tipusa: csavarkapcsos
Utkozékésziilék: gytiriirugds
Motor tipusa: 12LDA28 6LDA28B
st Eitagen (i 2300/1690 1020/750 (1290/920)** LEAW
ménye:
Uzemanyag: gazolaj
Uzemanyag tartély 4.090 3.000 1
térfogata:
Motor hiitése: vizhiités
Hit6viz: 1420 930 1
Elémelegitd, hontartd: Webasto 350 Webasto 300
Vezérlés tipusa: UECR-DA OIS
nyos
Fédinamo tipusa: GCE 1100/10 GP 990/12
AT ol e 1550 750 (920) kW
teljesitménye:
YOntatomotor: 6 4 db
jellege:
hullamos egyenaram.
tipus: GDTM-533
Vopta}orr}otor névleges 258 kW
teljesitménye:
Vontatémotor hiitése: léghtités
Hajtasrendszer jellege: marokagyas
Vonatflités: nincs VAC
Vezetdallas: 2 ‘ 1 db
Pilyaszim: 92 55 0609 006-5 92 55 0609 007-3 92 55 0609 013-1 92 55 0429 001-4 92 55 0429 mérték-
009-7 egység:
Vonatbefolyasolo: EVM-120 /Indusi/DSV
Sebességmérd és IVMS (SOFTRONIC) Hasler
regisztralo tipusa:
Vonatradio:
Motorola 160 TCZ 160/450 Motorola 160 MHz
Vezetsalls fiités: | [égbeflivast légbefivas
légkondicionald
GPS nincs van nincs
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Palyaszam: Futasi  teljesitmény: Uzemnap:
(km)

91 55 0609 006-5 812.272 2551

RR javitastol: 277.416 1030

91 55 0609 007-3: 458.006 1477

91 55 0609 013-1 32.741 112

Uzemkészség:
%

84.2
89,95

88,0
94,9

14. dbra: Az MMV dizelmozdonyok fobb tizemeltetési adatai

Abb. 14: MM V-Diesellokomotiven — Die wichtigsten Betriebsdaten

RR nagyjavitas soran végzett valtoz-

tatasok:

* A dizelmotor hiitéviz elémelegitd
¢és melegen tartd berendezése, a z
IEMC 25,2 tipusu, kiilsé¢ aramfo-
rasrol torténd iizemeltetésre volt
alkalmas. A berendezés teljesitmé-
nye (25 kW), igen jelentds aram-
felvételt igényelt és csak vontatasi
telepen volt hasznalhato. Megfele-
16 villamos halézat sem allt min-
den telephelyen rendelkezésre.
Ezért cseréltettiik le Webasto be-

Fig 14 Main operational data of MMV diesel locomotives

rendezésre.
e LED - s fényszorok, ill. sugarvetok
* Uj  jarmivezérl6  berendezés

(UECR-DA tipus) beszerelése, ve-
zetbasztal korszerisités

* kiils6 halozatrol (220 V 50Hz) ak-
kumulatortoltd berendezés felsze-
relése

e simmering tomitésii vizszivaty-
tya beépitése (nem magyar gyart-
many)

A leirtak alapjan megallapithato,

hogy a Romaniabol beszerzett moz-
donyok, — elsé sorban a villamos
mozdonyok — megfelelnek a vonta-
tasi igényinknek és megfelel tizem-
készséggel biztositjak az aruszallita-
si feladataink teljesitését.

Végezetil szeretnék koszonetet
mondani  Zsombori Arpad (CFR
mozdonyvezeté, MAV fémozdony-
vezetd) MMV — s oktaté mozdony-
vezetdnek az anyag Osszeallitasaban
¢és a roman nyelvi forrasanyag fordi-
tasaban nyujtott segitségéért.

MOZDONYBESZERZES HIREI

A Hector Rail Siemens Vectron
mozdonyokat rendelt
A Hector Rail, a svéd szabad hoz-
zaférésii lizemeltetd, a Siemenssel
megallapodast irt ala, 5 db Vectron
tipusu villamos mozdony szallita-
sara, tovabbi 15 mozdonyra sz6lo
opcioval, mely 2021.¢évig érvényes.

A mozdonyok koziil harmat fel-
szerelnek gy nevezett ,,utolso kilo-
méter” célu dizelmotorral, lehetové
téve, hogy tolatni tudjon a villamo-
sitott vaganyokon, anélkiil, hogy
kiilon dizel tolatd mozdonyra lenne
sziiksége. E harom mozdonyt ellat-
jak ETCS berendezéssel, és 2017
évben szallitjak le.

A masik két mozdony is
gyartds alatt all, de ,utolsé
kilométer”funkcid nélkiil, és csak a
hagyomanyos biztonsagi rendszer-
rel latjak el, és még ebben az évben
leszallitasra kertilnek.

Az Akiem Vossloh mozdonyra
kotott szerzédést

Az Akiem francia lizing cég julius
végén 44 darab DE 18 sorozatii moz-
donyt rendelt a Vossloh Lokomo-
tives, Kiel vallalattol. A 140 millid
eurds lzlet alapjan a jarmivek le-
szallitasa 2018. évben kezdddik meg.

A mozdonyok Osszeszerelése
a Vossloh Lokomotives Kiel Su-
chsdorf-ban 1év6 uj gyaraban ez év-
végén kezdodik meg.

A CZ Loko mozdonyokat uijit
fel kézép Eurdépa szamara

A CZ Loko junius 14.-én bemutatta a
prototipus EffiLiner 300 sorozatl vil-
lamos mozdonyat, az Ostravaban meg-
rendezett cseh vasuti napok kiallitason.

A 2.9 MW teljesitményti kétfe-
sziiltségli (3 kV egyenaram, 25 kV
50 Hz valtakozo6 aram)

12 sorozati mozdony a Belga
Nemzeti Vasutak, SNCB, tulajdo-
naban volt, melyet eredetileg a BN

1986. évben gyartott. A CZ Loko
12 ilyen mozdonyt vasarolt meg az
SNCB-tdl, és az elsé mozdony 2012.
évben érkezett Csehorszagba.

A mozdonyokat a jelenlegi
europai szabvanyoknak megfele-
16en atépitették, hogy noveljek tel-
jesit-ményét, és megbizhatosagat,
mikdzben minimalizaljak a fenntar-
tasi koltségeket.

Az eredeti EffiLiner 3000 sor.
mozdony 160 km/h sebességre volt
alkalmas, de azért, hogy a tehervona-
tok tovabbitasahoz nagyobb vonoerd
alljon rendelkezésre, sebességét 120
km/h csokkentették.

A mozdonyoknak Uj engedélyre
van sziikségiik, hogy a cseh vasuti
halozaton kozlekedhessenek, a moz-
donyokon végrehajtott kiterjedt val-
toztatasok miatt. A CZ Loko az atala-
kitott mozdonyok futasi engedélyét a
szlovak vasutak halozatara és hosz-
szabb tavon a magyar és a lengyel
vasutakra is meg kivanja szerezni.
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