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A MAV M63 sorozatu dizel-villamos mozdonya

Osszefoglalé

Otven éves a MAV M63 sorozatu dizel-villamos
mozdonya

Az 1960-as évek masodik felében a MAV a névekvé
vontatasi sziikségletei kielégitésére egy 100 km/h-nal
nagyobb sebesség(i, nagy teljesitmény(i dizelmozdony
tipus beszerzését tervezte.

A Ganz-MAVAG — a MAV legfontosabb vontatéjarmi
szallitéjaként — 1967-ben dizelmotor licencet vasarolt a
francia SEMT-Pielstick cégtél. A megvasarolt PA4-185
motorcsalad |8-hengeres valtozata 2700 LE (1985 kW)
teljesitményre volt képes, ezzel megnyilt az Gt a Ganz-
MAVAG-ban egy nagyteliesitmény(i dizelmozdony
fejlesztése eldtt. igy sziiletett meg a MAV megrende-
lésére a DVM 10 gyéri tipusel(i, MAV Mé3-as sorozati
dizel-villamos eré&atvitel(i mozdonysorozat két prototi-
pusa a Ganz-MAVAG-ban. Noha a prototipusok 50 éve
1970-ben elkésziiltek, &m a gyarkaput csak 1971-ben
hagytak el, hogy a prototipus vizsgalatokat, a sziikséges
futé probakat a hatésagi vizsga elétt elvégezzék.

A szerzé abban a szerencsés helyzetben volt, hogy
ifji mérndkként a Ganz-MAVAG-ban részese lehetett
a DVMIO0 gyari tipusjelzésti dizelmozdony prototipu-
sok fejlesztésének. Az eseményeket részletesen do-
kumentalta, amelyet eziton kézreadva, megosztja az
érdekl6dd olvasokkal.

A mult szazad hatvanas éveinek ko-
zepén a MAV szallitasi teljesitmé-
nyei fokozatosan novekedtek és a
nagyobb darabszamban beszerzett
2000 LE (kb. 1470 kW) névleges tel-
jesitményli dizelmozdonyok mellett
igény jelentkezett egy kb. 3000 LE
(kb. 2200 kW) teljesitményli — a
nemzetk6zi miiszaki haladas eredmé-
nyeit is megtestesit — korszert dizel-
mozdony létrehozasara.

A vontataskorszeriisités ezen el-
képzelt 1épését az akkori gazdasagi
kdrnyezetben a kdolaj beszerzés tav-
latokban is kedvezének mutatkozo
lehetGségei is alatamasztottak.

Ahazai iparvezetés a korabbi folya-
matokat elemezve eldontétte, hogy a
vasuti jarmiigyartas — akkor mar kb.
10 éve fennallo — dizelmotor problé-
majanak megoldasara motorlicencet
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Zusammenfassung

Um den steigenden Traktionsbedarf decken zu kénnen
haben die MAV in der zweiten Hilfte der 1960-en Jahre die
Beschaffung eines Hochleistungs-Diesellokomotive-Typs mit
tiber 100 km/h Geschwindigkeit geplant.

Das Unternehmen Ganz-Mavag — als wichtigster
Triebfahrzeuglieferant der MAV — hat im Jahre 1967
eine Dieselmotor-Lizenz von der franzosischen Firma
SEMT-Pielstick gekauft. Die 18-Zylinder-Version der
gekauften PA4-185 Motorfamilie war fiir eine Leistung
fur 2700 PS(1985 kW) geeignet, dadurch war bei Ganz-
Mavag die Bahn fiir die Entwicklung einer Hochleistung-
Diesellokomotive frei. Somit entstanden in Ganz-Mavag auf
Bestellung der MAYV die beiden Prototype der Obwohl die
Prototype vor 50 Jahre —im Jahre 1970 fertig waren — haben
sie die Werkstor erst im Jahre 1971 passiert, um eben die
Prototyppriifungen, die erforderlichen Laufproben vor der
behérdlichen Priifung zu absolvieren.

Dem Autor war vergonnt, als ,frischgebackener”
Ingenieur im Ganz-Mavag an der Entwicklung der Prototyp-
Diesellokomotiven teilnehmen zu diirfen. Er hat die
Ereignisse detailliert aufgezeichnet, und stellt hiermit den
sich dafiir interessierenden Lesern zur Verfiigung.

vasarol, amely 1967-ben effektive
megtortént. A Ganz-MAVAG meg-
vasarolta a SEMT-Pielstick 185 mm
furatméretli teljes motorcsaladjanak
gyartasi jogat. Ez tobbek kozott ala-
pot adott arra, hogy egy nagytelje-
sitményli  dizel-villamos mozdony
létrehozasa motor oldalrél lehetéveé
valjek.

(A fejlesztési munka érdekes kortil-
mények kozott zajlott, hiszen a MAV
az akkori feltételeinek megfeleléen
kiilfoldi beszerzés lehetdségeit is ta-
nulmanyozta. Tobbek kozott a szov-
jet partner is jelentkezett, ahol abban
az idében mar a luganszki mozdony-
gyarban [akkor még vorosilovgradi
LZOR gyar] kifejlesztés alatt volt
a TE109 tipusjeli alapkivitelében
3000 LE-s dizel-villamos mozdony.
A torténet ezen részét részletesen

LASZLO SUVEGES

mechanical engineer,

engineer of profession for railway traction
adviser chief engineer

Ganz Motor Ltd.

Class M63 Diesel Electric Locomotive of MAV

Summary

In the second half of the 1960s, MAV planned to put
into service a new powerful diesel locomotive Class for
meeting the increasing transportation requirements
to run the trains at speeds of more than 100 km/h.
Ganz-MAVAG company, the most important tractive
stock supplier of MAV, bought the licence of the French
diesel-engine SEMT-Pielstick, in 1967. The rated output
of the |8-cylinder version of the PA4-185 type diesel
engine family was 2700 LE (1985 kW). It made possible
for the Ganz-MAVAG to develop a new powerful diesel
locomotive. Two prototypes of Type DVMIO, Class
M63 diesel electric locomotives were built on the order
of MAV. Though, the production of the locomotives
were finished already 50 years ago in 1970, the test
runs and the preparations for the official licencing
could be started only in next year, in 1971. Since the
author was a lucky young engineer, the member of the
Ganz-MAVAG team involved in the development of the
prototype DVMI0 diesel locomotives, he made detailed
documentation of the events and now releases them for
the public.

ismerteti dr. Heller Gyorgy: Fél év-

szazad a magyar vasut szolgalataban

cimii a Vasuthistoria Evkonyvek so-
rozataban 2001. évben megjelent 6n-
¢letrajzi tanulmanyanak 56. oldalan.)

Mindazonaltal 1967-ben a hazai
ipar effektive megkezdte a DVM10
gyari jellegi, M63 MAV sorozatii
dizel-villamos mozdonyok kifejlesz-
tését (1. abra).

A tervezett DVMI10 gyari jellegli
dizel-villamos mozdony fobb adatait
az 1. tablazat tartalmazza.

A mozdonytipus korszeri megol-
dasait az alabbiakban lehet roviden
jellemezni:

* A mozdony ORE B13a és UIC 505
szelvénynek megfeleld korvonala,
amely lehetévé tette nemzetkozi
szolgalat ellatasat, valamint a ked-
vezd tengelynyomas-kerékatmérd
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viszonyszamu 1250 mm futékor
atmérdji kerékparja, amely a palya
igénybevétele szempontjabol volt
Iényeges.

* A nagy referenciaval rendelkez6
1500/perc fordulatszamu korszeri
dizelmotor, valamint annak tilnyo-
masos hiitévizrendszere és 1égmo-
torral torténd inditasa.

* A dizelmotorra peremezett rugal-
mas tengelykapcsolon — keresztiil
meghajtott valtakozo aramu f6-
iizemi ¢és segédiizemi generator
gépcsoport, amely egyeniranyito-
kon keresztiil taplalta a vontato-
motorokat, kozel allando 220 V-os
egyenfesziiltséget is biztositva az
egyenaramu segédiizemi villamos
motorok, valamint 72 V egyenfe-
sziiltséget a mozdony vezérlése
szamara, ¢és 1500 V névleges fe-
sziiltségli egyfazisi valtakozd ara-
mot a személykocsik villamos fiité-
sének céljara. (A villamos rendszer
méretezése 3150 LE (2316 kW)

Beépitett dizelteljesitmény
Tengelyelrendezés

Szolgalati tomeg

Max. tengelyterhelés
Mozdonyvaltozat
Engedélyezett legnagyobb sebesség
Indit6 vonoerd

Allandd vonoerd

Allando sebesség

Vonoderé maximalis sebességnél
Futokoratmérd 0j allapotban

2700 LE / 1985 kW
Co’-Co’
120 t
kb. 200 kN
I 1L

130 km/h 160 km/h

400 kN 315 kN

217 kN 169,2 kN
24,3 km/h 31,2 km/h
41,2 kN 33,5kN

1250 mm

1. tablazat: A tervezett DVM10 jellegli dizel-villamos mozdony f6bb adatai

dizelteljesitmény figyelembevéte-
1ével tortént, tekintettel egy késobbi
esetleges teljesitménynovelés lehe-
tdségének biztositasara.)

* Avontatdomotorok forgdvazon belii-
li egyiranyu elrendezése, valamint
a hordrugérendszer/tengelyterhe-
lések nagymértékli kiegyenlitése,
amelyek egyiittesen optimalis adhé-
zi6s viszonyokat eredményeztek és
biztositottak a vonderd kifejtéskor
fellépd tengelyterhelés valtozas mi-

nimumat, és igy nagy indit6 vonde-
16 kifejtést tettek lehetove.

A forgdvaz és a szekrény megfele-
16 rugoézasat és csillapitasat bizto-
sitd forgovaz-szekrény kapcsolat,
amely a kelléen kiegyenlitett €s
csillapitott primer hordrugoérend-
szer 100 mm-es statikus besiillye-
désével a mozdony, kedvezd fu-
tasjosagat, valamint a nyomkarima
elhasznalodas alacsony mértéket
célozta meg biztositani.
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2. abra: A mozdonyok hajtasrendszerének elvi kialakitasa
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3. abra: A keresztiranyu gyorsulasi eredmények

» Kisérleti célbol a két forgovaz
torzids 0Osszekotd ruddal Ossze-
kapcsolasra keriilt abbol a célbol,
hogy a nekifutasi szogek, és ezal-
tal a nyomkarima kopasok csok-
kentheték legyenek. (Az M63.001
palyaszamu mozdonyon elvégzett
részletes kisérletek alapjan a szé-
ria kivitelnél (M63.003-010) a for-
govaz 0Osszekotd csétengely mar
nem Kkertlt alkalmazasra, mivel an-
nak gazdasagi eredménye, szemben
a torzios rad beépitési koltségeivel,
nem volt érdemben kimutathato.
A palyaallapotok tényleges helyze-
te miatt ugyanis az elméleti vizsga-
latokban — geometriailag idealis pa-
lya feltételezése mellett — kiadodo
forgovaz beallasi allapotok a gya-
korlatban nem valoésulhattak meg.)

* Az M63.002 palyaszami moz-
donyba a vontatdbmotorok rugalmas
csOtengelyhajtas beépitésével csat-
lakoztak a kerékparhoz, és ennek
megfeleléen a mozdony engedé-
lyezett sebessége 160 km/h volt.
(Megemlitendd, hogy ezen moz-
donnyal 1974 nyaran, majd 1976
Oszén futasvizsgalatokra kertilt
sor. Erdekessége volt ezen emlitett
vizsgalatoknak, hogy azok soran
160 km/h sebességnél is megfele-
16 stabil futast tapasztaltak, illetve
hogy a futasjosagi mérészamok,
amelyek koztudottan palyafiiggéek,
egy 120 km/h engedélyezett sebes-
ségl palyaszakaszon a 160 km/h
engedélyezett sebességli személy-
kocsihoz viszonyitva is relative
kedvez6 értéket mutattak.)

Még 1972. évi tipusprobak soran

130 km/h maximalis sebességhatarig

a Jaszberény-Portelek MAV vonalon

Osszehasonlito futastechnikai méré-

seket is végeztek a 001 és 002 palya-

szamu mozdonnyal. A mozdonyok
hajtasrendszerének elvi kialakitasat

a 2. abra mutatja. Az elvégzett méré-

sekr6l a VTKI 551/1972. szamu jelen-

tése szol. Egy érdekes részeredményt

a 3. abra tiintet fel. A cs6tengelyes

megoldas 130 km/h sebességig nem

jelentett dinamikai elényt a motor és

a kerékpar mozgasviszonyaiban, sét

keresztiranyban bizonyos értelemben
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6. abra: A készre szerelt forgovaz a Ganz-MAVAG szereldéjében

kedvezétlennek mutatkozott. Ezen
emlitett utobbi mérések végeredmé-
nye szolgaltatta az indokot ahhoz,
hogy majdan a széria kiviteli mozdo-
nyok hagyomanyos marokagyas kivi-
telben késziiljenek.

* A mozdony Co’ elrendezésti, ha-
romtengelyl forgovazanak (4., 5.,
6. abra) szekrényfelfiiggesztése a
Ganz-MAVAG VI-477 alapsza-
mu szabadalmaztatott megoldasa.
A forgovaz-szekrény kapcsolat
olyan kivitelii volt, hogy az meg-
gatolja a forgovazkeret billenését,
egyébként az oldalcsiszotamok in-
gas elhelyezése bizonyos mértékil
keresztiranyl rugézast is lehetévé
tett, amellett, hogy a csuszotamo-
kon fellép6 surlodas a forgovazak
kigyozasat csokkentette.

* A légfékkel kombinalt villamos
fek, amely utobbi lizemi fékezésnél
elektrodinamikus fékezést biztosi-
tott 30 km/h feletti sebességnél, és
igy megnovelte a féktuskok és az
abroncsok ¢lettartamat.

* A mozdonyszekrény (7., 8., 9. abra)
mechanikai szempontbol egyiitt-
hord¢ jellegii kialakitasa, amely egy
dobozos felépitésti héjszerkezetii
alvazbol és statikailag hatarozatlan
kereteket alkoto oldalfalakbol és a
hozzajuk csatlakozo két vezetofiil-
ke vazbdl allt. A mozdonyszekrény
fajlagos tomege nemzetkdzi Osz-
szehasonlitasban is élenjaro értéki
volt. (A 404 gyari szam mozdony-
szekrény kb. 1000 mérdbélyeg
felhasznalasaval 1970. november-
december honapban tenzometrikus
ellendrzésnek (10. abra) lett alavet-
ve, ellendrizendd, illetve igazolan-
do az abban az id6ében Wjszeriinek
szamitd, a hazai mozdonygyartas
torténetében elsd izben alkalma-
zott, szamitogéppel végrehajtott
szilardsagi méretezés eredményeit.
A kiilonboz6 terhelési esetekhez
tartozo tapasztalt besiillyedési érté-
kek bar jol kozelitették a szamitott
adatokat, de azoknal kisebbek vol-
tak, mintegy bizonyitva a szerkezet
megfeleld merevségét. A mérési
tapasztalatok késobb felhasznalas-
ra kertiltek a széria kivitel, illet6leg
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a V63 villamos mozdonysorozat

konstrukciés munkai soran.)
Erdekessége volt az elméleti vizsgala-
toknak az emlitett héjszerkezett alvaz,
amely a mozdonyok gyakorlati {ize-
me soran a dinamikus igénybevételek
felvétele szempontjabol rendkiviil
kedvezének bizonyult. Megallapitast
nyert az a tény is, hogy a mozdony-
szekrénybe beépitett valaszfal szerke-
zetek a felsé Ov magassagaban 1évo
atkotései kedvezden befolyasoltak az
oldalfalak teherviselését, kiilonos te-
kintettel baleseti emelés esetében.

Az akkori hazai gazdasagpolitikai
szemlélet, jellemz6 dokumentuma-
nak tekinthet6 a Gazdasagi Bizottsag
1969.04.21./10.121 szamu hataroza-
ta, amellyel 6sszefiiggésben a konkrét
dontés-elokészitési 1épések a Koho-
¢és Gépipari Minisztérium Tavlati Fej-
lesztési Osztalya részérdl a ,,Nagytel-
jesitményii dizel-villamos mozdony
gyartisa a Ganz-MAVAG-ban” cim-
mel készitett E-2125/1969. szamu
eléterjesztésben  korvonalazodtak.
Hogy a tipus végiil is létrejohetett,
majd széria jelleggel is megépiilhetett,
abban jelentds szerepe volt a MAV
hazai ipar melletti hatarozott kiallasa-
nak. Mindez az 1968. évben elfoga-
dott kozlekedéspolitikai koncepcio,
az 0j gazdasagi mechanizmus beve-
zetéséb6l adodoan a Ganz-MAVAG
termékszerkezetének ~ modositasara
vonatkozo kozponti elképzelések, de
nem utolso6 sorban a mar rendelkezés-
re allo szovjet konkurens termék ¢€s az
adott gazdasagi koriilmények figye-
lembevétele mellett tortént.

A mozdonytipus gyartasi rajzai
1969. év elején késziltek el. A két
darab prototipus gyartasa (11. abra)
1970. év végén fejez6dott be, majd
a probak 1971. év majusanak elején
voltak megkezdhetok. A beallitasi
probak még 1971. évben, majd 1972-
ben a tipusprobak és a vonali tartamp-
robak (12. abra) lefolytatasara kertilt
sor a MAV vonalain.

Meg kell jegyezni, hogy kezdetben
néhany gyerekbetegség jelentkezett,
amely miszaki kezelést igényelt.
A forgovaz-szekrény kapcsolat fontos
szerkezeti részét alkotod felfliggesztd

7. abra: A DVMI10-1 gyari jellegli mozdony szekrényszerkezete

i [l
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8. abra: A DVM10-1 gyari jellegli mozdony alvaztorzse
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9. dbra: ADVMI10-1 gyari jellegli mozdony oldalfala
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ingaba épitett csuszolap, illetve csusz-
ka 6sszeragodott, ezért azok specialis
un. Caro bronz anyagra torténd ki-
cserélése, tovabba a forgdcsap gumi-
perselyek helyett fém gdmbcesuklok
beépitése valt sziikségessé a vonderd
bekotésnél. Az 1971 nyaran lefoly-
tatott probak bizonyitottak, hogy a
mozdony oldalfalaval parhuzamosan
elhelyezett vizhlité elemek a tetéven-
tilatorok altal biztositott levegdaram-
las iranyanak nem felelnek optimali-
san meg, és nagy iitkozési ellenallas
1ép fel, amely azt eredményezte, hogy
a hiitérendszer a hiitéshez az tin. kalo-
rikus szempontbdl sziikséges mennyi-
ségli levegdt végiil is nem kapta meg.
Sziikségessé valt a hiitéelemek az
aramlasi iranynak megfeleld modosi-
tott elrendezésének biztositasa, amely
a hitd attervezésével jart egyiitt,
amelynek a gyakorlatba torténd atiil-
tetése 1972 kozepén tortént meg. Az
atalakitast kovetdéen a hiité +35°C
kornyezeti hémérsékletig mérésekkel
bizonyitott moédon lehet6vé tette a di-
zelmotor korlatozas nélkiili izemét.

A mozdonyok 1972. év végén be-
fejezett tipus- és tartamprobai azt
mutattak, hogy azok 2000 tonnas
tehervonatot sik palyan 60 km/h,
600 tonnas tehervonatot 110 km/h,
a MAV-nal akkor altalaban szoka-
sos 10 db négytengelyes kocsibol
allo gyorsvonatot pedig 130 km/h
sebességgel képesek tovabbitani.
A tipusprobak eredményei alapjan a
prototipusok jovahagyasa a felek altal
alairt 536/Gymf/72. dec. 14. jelzésu
dokumentumban kertilt rogzitésre.

A két prototipus mozdony az emli-
tett probakat a Szombathelyi Gépészeti
Foénokség feliigyelete alatt teljesitette.

A MAV 1973. januar 3-an az
M63.001, majd december 31-én az
M63.002 palyaszami mozdonyt is
allomanyaba vette. A két mozdony a
Budapest Ferencvaros Gépészeti Fo-
nokséghez kertilt, ahol fleg Kelebia
felé jartak gyors- és tehervonatokkal.
Az iizem ezen iddszakaban elég gyak-
ran jelentkeztek vezérlérendszerbeli
meghibasodasok.

A prototipusok torténetéhez tar-
tozik, hogy az M63.001 palyaszamu
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13. abra: A DVM10-2 gyari jellegli mozdony jellegrajza

mozdony még a gyarudvaron 1971
marciusaban, majd mar az iizemben
1973. aprilis 15-én Pacsony alloma-
son, illetve az M63.002 palyaszamu
mozdony 1973. aprilis 23-an G6dol16
allomas bejaratanal kisiklott palyahi-
ba, illetve Pacsonyban a palyan ,.fe-
lejtett” saru kovetkeztében. Az ilyen-
kor szokasos feliilvizsgalatok utan a

mozdonyok lizeme folytathato volt.
A MAV végiil is a prototipusok
tapasztalatai alapjan rendelést adott
ki 8 db DVM10-2 gyari jellegli moz-
dony (13., 14. abra) legyartasara,
amely mozdonyok a sziikség szerinti
kisebb modositasok figyelembevéte-
lével gyakorlatilag a 403 gyari sza-
mu, M63.001 palyaszamu mozdony

14. dbra: A DVM10-2 gyari jellegli mozdony

mintdjara késziiltek. Osszességében
megemlitendd, hogy az -elvégzett
sulyelemzés alapjan lehetségesnek
mutatkozott a DVM10-2 gyari jellegli
mozdonyok 6ssztomegének bizonyos
csokkentése, amely elsdsorban a vaz-
szerkezet kialakitasaban jelentkezd
tomeg-megtakaritasban realizalodott.

A DVMI0-2 gyari jellegi 8 db
mozdony 1764-1771 gyari szamok
alatt 1975-ben épiilt meg, amelyek a
MAV-nal M63.003-010 palyaszamo-
kat kaptak. Ezen mozdonyokba épiilt
dizelmotorokat mar a Ganz-MAVAG
készitette, de a prototipusokon al-
kalmazott két darab Hispano Suiza
HS 418 tipusu feltoltd helyett egy
BBC VTR 320 tipusu feltdltovel sze-
relve (15. abra).

Az M63.001-002 palyaszamu
prototipusokkal egyiitt az Osszes
mozdonyt 1975. év végére a Fe-
rencvarosi Vontatasi Fonokségre al-
lomasitottak. Vontatasi feladataikat
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16. abra: Az M63.003 palyaszamu felujitott mozdony az MVP-ben (Foto: Fabian Lasz16)

elsésorban nehéz személyvonatok és
nemzetkdzi gyorsvonatok alkottak,
Budapest-Kelebia févonalon. Teher-
vonati szolgalatot csak ritkabban lat-
tak el.

A mozdonyok életének ezen id6-
szakaban tobb gépen befecskendezd
szivattyut kellett cserélni annak me-
chanikus sériilései miatt, de kenési
eredetii hibak jelentkeztek a vonta-
tomotorok marokcsapagyainal is.
Kisebb szerkezeti valtoztatasok vég-
rehajtasara a turbofeltdltd konzolok

repedései miatt is sor keriilt.

A mozdonyokba épitett dizelmoto-
rok a nyolcvanas évek elején egysége-
sen valtoz6 geometriaji égotérrel let-
tek felszerelve. Megemlitendd, hogy
egyes forrasok szerint az M63.007
palyaszamu mozdony a dizelmo-
tor 2206 kW / 3000 LE / 1500/perc
névleges teljesitményértékekre keriilt
beallitasra, mig a tobbi mozdonynal
valtozatlanul maradt az 1985 kW /
2700 LE / 1500/perc beallitas.

A mozdonyok kdziil elséként a 006

palyaszamu gép allt le 1979. mar-
cius 27-én a motor bal négyes hen-
gergorgés emeldjének beragodasa,
illetve a vezértengely stlyos sériilése
miatt. 1979. november 30-an a 007
palyaszamu gép dizelmotorjanak bal
nyolcas hajtoradjanal csapagytorés
kovetkezett be, igy a mozdony szol-
galatképtelenné valt. Mindkét moz-
dony 1980. augusztus 4-én az Eszaki
Jarmtijavitoba keriilt D4 jellegii javi-
tasra, amit azonban ismeretlen okbol
soha nem végeztek el, és a mozdo-
nyok selejtezésiikig ott tarolodtak.

A Kiskunhalas-Kelebia vonal vil-
lamositasa utan 1980. januar 1-t6l a
miikddokeépes mozdonyok atkeriiltek
a Szombathelyi Gépészeti Fonokség-
re. A mozdonyok elsésorban a Buda-
pest-Szombathely-Budapest  kozotti
gyorsvonati fordat bonyolitottak, bar
ritkabban, de sziikség esetén a teher-
forgalomban is részt vettek.

A gépek a mar korabban jelentke-
z6 elektronikus vezérlérendszerbeli
meghibasodasai Szombathelyen is
problémat okoztak, azonban a von-
tatasi ¢és karbantartd személyzetnek
ott mégis sikeriilt novelnie a gépek
iizemkészségeét.

Az M63.008 palyaszamti mozdony
1982. szeptember 23-an fégenerator
csapagymelegedés miatt leallt, és igy
szeptember 30-an az Eszaki Jarmiija-
vitoba kertilt f6gépcsoport cserére. Ez
a gép késobb azonban visszakeriilt
Szombathelyre, mintegy alkatrész ba-
zisnak, végiil is ott selejtezték.

1985. januar 7-én az M63.004 pa-
lyaszamu mozdony fOgeneratora a
904 szaml gyorsvonat tovabbitasa
kozben szétrepiilt, szétroncsolva ez-
zel a villamos gépteret, majd a for-
gorész atszakitotta a mozdony tete-
Jjét, és az els6 mozdony utan besorolt
személykocsiba érkezett, ott stlyos
személyi sériilést okozva. Ezen moz-
donyt mar nem tjitottak fel, hanem az
M63.006, 007, 008 gépekkel egyiitt
1987-ben leselejtezték, miutan a 004
palyaszamu mozdony megmaradt al-
katrészeibdl nem lehetett a tobbi moz-
dony alkatrészhianyat potolni, és igy
szolgalatképes mozdonyt biztositani.
(A 004, 006, 007 palyaszamu gépe-
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17. dbra: A 403 gyari szamt mozdony szerelése

ket 1987. szeptember 9-én az Eszaki
Fomthelyben, a 008 palyaszamut
1987. december 22-én Szombathe-
lyen selejtezték.)

A 009 palyaszamu gép a 005 pa-
lyaszamu alkatrészeibdl keriilt 0jja-
épitésre. A felujitas soran a vezérlo-
rendszer is gyakorlatilag ujjaépitésre
keriilt, megfeleld jo mindségi kiil-
foldi alkatrészekrdl, és a tapasztala-
tok szerinti korszer(isitéseket is elvé-
gezték rajta. Ennek eredményeként a
sorozat selejtezéséig ez a gép volt a
legmegbizhatobb iizemi.

Az 1980-as évek vége felé a 003 és
a 010 palyaszamt mozdonyok szinte
mar csak teherfordaban dolgoztak, a
001, 002 és a 009 is csak szakaszosan
jart.

A gépek torténetéhez tartozik,
hogy az M63.003 palyaszamii moz-
dony a jogi selejtezés utan az 1996.
évi 150 éves hazai vasuti évfordu-
16 eldtt részleges feltjitasra lekertilt

Szombathelyre. A ,jogi” selejtezést
kovetd kozel hét évig tartdé megor-
z¢s kovetkezményeként mas mozdo-
nyokhoz hasznalhat6 alkatrészeket
arrol felhasznaltak, igy a szombat-
helyi potlas bizonyos nehézségekbe
iitkozott. Végiil is dontés sziiletett,
hogy az M63.003 palyaszami moz-
dony megorzésre és kiallitasra kertilt
a Magyar Vasuttorténeti Parkban. A
mozdonyt az MVP lelkes vasutba-
rat munkatarsai 2017. év folyaman
kiilséleg ugyan rendbe hoztak, a gép
azonban lényegében nem {lizemkeé-
pes. A tényleges vasuti forgalomhoz
torténd talpraallitasahoz a sziikséges
pénziigyi fedezet jelenleg is hianyzik
(16. abra).

Talan nem érdektelen a mozdo-
nyok életpalyajat attekinteni, amelyet
a 2. tablazat mutat.

Osszességében a sorozat érté-
keléseként elmondhat6, hogy azok
megjelenésiik idejében feltétlen kor-

szeriinek szamitottak, mas kérdés,
hogy az effektiv beépitett anyagok,
valamint altaldban a kivitelezési mi-
ndség az lizemben problémakat vetett
fel, amely a tipus megitélését végiil is
kedvezétlen iranyba forditotta. Elvi-
leg hiaba korszerii valami, ha azt nem
lehet a gyakorlat szempontjabol elfo-
gadhato szinten, lehet6leg kis koltség-
gel, a lehetd legkisebb kiesést okozva
lizemeltetni.

Talan a meghibasodasok f6 oka-
ként a vezérlési rendszer allithato
blinbaknak, amely az akkori elekt-
ronikai fejlettségnek megfelelden a
kiilonféle un. védelmek sokszoros
parhuzamos beépitése mellett végiil
is szakmai szempontbol tualbonyoli-
tott, nehezen kézbentarthatd rendszer
volt. A vezérlési rendszer kezelését
tulajdonképpen az iizemeltetd sem
ismerte meg igazabol, és a védelmek
megszolalasa esetén azokat gyakran
egyszerlien csak atkotottek, nem t6-
rédve a szakmai kovetkezményekkel.
A vezérlési rendszerben felhasznalt
felvezetok effektiv mindsége sem volt
a legkifogastalanabb. A 009 palyasza-
mu mozdonyon végrehajtott rekonst-
rukcid soran megbizhatd mindségl
nyugati beszerzésii elemek beépitésé-
vel nyert kedvez6 tapasztalatok ezt a
vélelmet alatamasztottak.

Sajnos az ipar, illetve az lizemeltetd
MAV kozott az elvileg azonos érde-
keltség ellenére sem volt tokéletes a
munka a sorozat iizemeltetése kap-
csan felszinre keriilt hibak, problémak
egyértelmi rendezésére. Az alapprob-
léma mindig az volt, hogy ki viselje a
koltségeket.

Utélag persze nagyon konnyl
okosnak lenni, de ténykérdés, hogy
a MAV illetéleg a gyartd cégek ko-
z6tt nem sikertilt 1étrehozni egy olyan
megallapodast, amely a vezérlési
rendszer egyszer és mindenkorra tor-
ténd rendbetételét biztositotta volna.

A 004 palyaszami mozdony fo-
generatoranak szétrobbandsa utan a
Ganz Villamossagi Mivek az akkor
még hat mikddoképes mozdonyon
az anyaghibas tengellyel szallitott ge-
neratorokat kicserélte. Igaz viszont,
hogy bar a fégenerator ingyen kertilt
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biztositasra, a cserének ezen tilmend
koltségei is voltak, és igy a négy da-
rab akkor mar miikddésképtelen gép
rendbehozatalahoz a pénziigyi fede-
zet nem volt biztosithato.

A dizelmotoroknal is a gyakor-
latban jelent6sebb iizemkieséseket
okoz6 meghibasodasok fordultak eld.
Ilyen példaként emlithetd a szele-
pemeld gorgdsemeld, a vezértengely,
a hajtorad csapagyak, a fogenerator
mechanikai kapcsolatat biztositd ru-
galmas tengelykapcsolo, a kendolaj-
rendszer szimering tomitései, a kipu-
fogd csérendszer dilatacios elemei, a
turbofeltolto tartokonzolja, de maga a
turbofeltolto is.

A gyartomiivek kiilonféle okokbol
alkatrészellatasi problémakkal is kiiz-
dottek, igy tobb esetben az egyébként
még normalisnak tekinthetd szolgalta-
tasokkal is elmaradtak. Tobbek kozott
emiatt is a vontatasi fénokségek a meg-
hibasodott ¢és javitas hijan félreallitott
gépek alkatrészallomanyanak felhasz-
nalasara kényszeriiltek, amely az ilyen
gépek tovabbi sorsat megpecsételte.

A gépek, bar vontatoképességiiket
tekintve a MAV igényeit messzeme-
ndleg kielégitették, a veliik kapcso-
latos allando, legkiilonfélébb prob-
1émak, és azok miatti lizemkiesések,
nem utolsé sorban a felmertild kolt-

ségek végiil is megérlelték a sorozat
selejtezésére vonatkozo dontést, mi-
utan idékozben a villamositas olyan
meértékben haladt elére, hogy a moz-
donyokra tulajdonképpen mar nem
volt sziikség.

A fenti cikk megjelentetésére az
adott inditékot, hogy a két prototi-
pus mozdony a gyartomiivek részérdl
1970. december 31. datummal, azaz
50 éve iparilag készre jelentésre ke-
rilt (17. abra). A gyari probak elvég-
zése 1971. elején tortént, mig a 001
palyaszami mozdony MAV futépro-
bai 1971. majus 3-an megkezdddtek,
amelyrdl a korabeli sajto tajékoztatast
adott.

Osszességében  megallapithato,
hogy a létrehozott MAV M63 soroza-
ta DVMI10 gyari jellegli mozdonyti-
pus a hazai miiszaki kultura fontos
allomasanak tekinthetd. A tipus meg-
valositasat lehetové tevd szellemi
¢és kivitelezési fizikai tevékenység a
konstrukcio, a gyartastechnologia és
a mindségbiztositas teriiletén is fejlo-
dést hozott, nem utols6 sorban pedig
a szamitastechnika gyakorlati alkal-
mazasba vételét is jelentette. Ezen
tevékenységek tették lehetévé a tipi-
zalas és szabvanyositas kiterjesztését
a korszerti teljesitményszabalyozas és
jarmiivezérlés 1étrehozasat, a hiitd és

Siiveges Laszlo 1945-ben sziiletett Budapesten.

1963-ban kezdett el dolgozni a Ganz-MAVAG-ban.
1968-ban a BME Gépészmérnoki Karan gépészmérnoki, 1975-ben vontatasi szakmérnoki 1977-ben menedzseri oklevelet szerzett.
1977-t61 a Ganz-MAVAG Vasuti Jarmiigyar fejlesztési fomérnoke.
1989-t6] a Ganz-Hunslet Rt. miiszaki igazgatoja.

1999-t61 a Ganz Vagon Kft. fejlesztési igazgatoja.

2005-t61 a Ganz Motor Kft. tandcsado fomérnoke.

szell6z6 berendezések hatasfokanak
emelését, a jarmiiszerkezeti részek to-
megének csokkentését. Az elvégzett
elvi fejlesztési munkak biztositottak
a szilardsagi, aramlas- és hotechnikai
méretezési modszerek tokéletesitését,
nem utolsé sorban a forma ¢s ergo-
nomiai tervezes altalanossa tételét. A
gyartomiivek felkésziiltsége mellett
mindenképpen ra kell mutatni a hat-
téripar mindségi ¢s mennyiségi telje-
sitéképességére is.

A munkaban meghatarozo jelento-
ségli volt a hazai vasit, azaz a MAV
¢s a jarmiiipar egymast segitd, ugyan-
akkor 6szinte, kritikus 1égkdrt, szak-
mai szempontbol magas szinvonall
egylttmiikddése, amely a problémak
érdemi megoldasara torekedett. Ez
az egyittmikddés teremtette meg
az alapjat annak, hogy az M63 ti-
pust kovetden idérendben nem sok-
kal késoébb létrehozasra keriilhetett a
MAV V63 sorozatt VM15 gyari jel-
legli 3600 kW névleges teljesitményii
villamos mozdonya, amelybdl végiil
is 56 db készilt. Jarmiiszerkezeti
szempontbol az emlitett két tipus ko-
z0tt — a nyilvanvalo szakmai eltérések
figyelembevételével — rokonsag all
fenn.

Valaha a hazai jarmtiipar ilyen tel-
jesitményekre volt képes.

Tagja a GTE Gordiiléanyag Szakosztalyanak, a MAV Historia Bizottsagnak, valamint a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Vasuti Jarmiivek Tanszéke Allamvizsga Bizottsaganak.

Szamos konyv és szakcikk irdja, a Vasttgépészet tobbszoros szerzoje.

Stiveges Laszl6 2018-ban 50 éves gépészmérnoki munkassaganak elismerésére a Budapesti Miiszaki Egyetemen atvehette Aranydiplomajat.
Abban az évben kimagaslo szakmai palyafutasanak elismerésére az MTA és a MAV alapitotta Miké Tmre életmiidijban részesiilt.
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