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Osszefoglalé

A masodik vilaghabor( befejezése utani idészakba
létrejétt MAV-SZSD vasutak egyiitt mi-kddése, az
SA-3 6nmiikédé kapcsold megismerése, az UIC/OSZS-
ZSD szervezetek egyiittm(i-kodési megallapodasa. Az
egyezmények szerinti MAV teherkocsi beszerzések el-
inditasa. Az INTERMAT 6nmiikédé kapcsol6késziilék
hazai, nemzetkozi probiai és kisérletei. A varhaté jové
a tehervonati forgalom fejlesztésében — és az aktualis
megemlékezés.

El6zmények

A vono- és litkozokeésziilék a vasuti
jarmiivek Osszekapcsolasara kialaki-
tott szerkezeti egység. Feladata a jar-
mitvek kozotti biztonsagos kapcsolat
létesitésén tul a vontatojarmiivek altal
kifejtett vonderd atadasa és tovabbita-
sa, a vonatot alkotd vasuti jarmivek
kozott fellepd vonod- és iitkdzoerdk
rugdzott atvitele és a vontatds soran
fellépd hossziranytl 16késszerl ter-
helések csillapitasa. Szerkezete és
miikddése jelentés mértékben befo-
lyasolja a vasttiizem zavartalan mii-
kodését és biztonsagat.

A szallitasi igények novekedésével
versenyt futd miiszaki fejlédés szol-
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Automatische mittelpuffer-kupplung — versuche,
vergangenheit und die zumutbare zukunft

Zusammenfassung

Wihrend der Zeit nach Beendigung des Il. Weltkriegs
startete die Zusammenarbeit zwischen den MAV-
OSZZSD-Bahngesellschaften, das Erkennen der selbst-
tatigen (Mittelpuffer-)Kupplung Typ SA-3, und entstand
die Vereinbarung zwischen den UIC/OSZZSD-Organisa-
tionen. Start der vertraglichen Giiterwagen-Beschaffung
der MAV. Die nationalen, internationalen Versuche und
Prifungen der automatischen (Mittelpuffer-)Kupplung
LIN-TERMAT”, sowie die zumutbare Zukunft im Hin-
blick auf die Entwicklung des Giiterzugver-kehrs, sowie
die aktuelle Erinnerung.

galtatta lehetGségeket kihasznalva
szamos valtozatat alkalmaztak a va-
sutak a torténetiik elmult két évsza-
zada soran és hasznaljak napjainkban
is, a kotottpalyas kozlekedés bizton-
sagi  kovetelményeihez igazodva.
A kiilonbo6z6 tipusu vono- é€s litkdzo-
késziilekek két nagy csoportot alkot-
nak annak megfeleléen, hogy az alap-
vetd funkciok ellatasat — a kapcsolast
és a vonoerd, valamint a vontatas
soran fellépd iitk6zoerdk atadasat — a
szerkezeti kialakitasuknak megfelel6-
en onallo elemekkel vagy ugyanazzal
a berendezéssel végzik. Eurdpaban, a
kontinens orszagaiban — az angol va-
sutakon kialakult hagyomanyhoz iga-
zodva — az egyes funkciokat 6nalldoan
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Past of the Automatic Central Couplers’
Experiments and the Expected Future

Summary

The cooperation of MAV and SZSD Soviet Railways
started after the Second World War. That means: the
application of type SA-3 automatic central couplers,
the collaboration in the frame of the UIC/OSZZSD
agreement and starting the new MAV freight wagon
procure-ments on the grounds of it, the national and
international experiments and tests with the IN-TERMAT
automatic central couplers. The article deals with the
expected future in the devel-opment of freight traffic
and the relevant commemoration.

ellato, lanccal kapcsolhatdo vonoho-
rogbol és a jarmiialvazak mellgeren-
dain elhelyezett {itk6z6kbol allo, osz-
tott vono- ¢és litkozokésziilék terjedt
el és valt egyeduralkodova a gézvon-
tatas vasutakon egészen az 1880-as
évekig. A kontinensen miikddo vasut-
tarsasagok a nemzetek kozotti vasuti
szallitas és kozlekedés elonyeit felis-
merve komoly eréfeszitéseket tettek a
nagyvasutak altal hasznat vono- és iit-
kozokésziilék szabvanyositasara. En-
nek az els6, kézzelfoghat6 eredménye
a Berni egyezmény volt, amely — a
jarmtivek és a halozatok kolcsonds
hasznalatat meghataroz6 Miszaki
Egység (Technische Einheit) alapjait
lerakva — 1887-ben rogzitette a beren-
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dezés napjainkban is alkalmazott, f6
méreteit is.!

Ezzel szemben az Egyesiilt Alla-
mokban a vasutvonalakon kozlekedd
jarmiivek kapcsolasat mar a kezdetek-
t6l fogva a mellgerenda kdzepén — a
vontatasi kdzépvonalban — elhelye-
zett {itkozofej iireges részébe csusz-
tatott, csapszeggel rogzitett lanc-
szemekkel végezték. Az egyszeri,
lancszemes kozponti kapcsolokészii-
lék alkalmazasa azonban balesetve-
sz€lyes volt. A jarmiivek kapcsolasa
gyakran a kocsik kozé belépd, kap-
csolast végzd személy sulyos, cson-
kolasos sériilésével, halalaval jart.
A szakszervezetek egyre hevesebb
tiltakozasa a biztonsagos, nmiikodo
kapcsolokésziilekek alkalmazasanak
bevezetésére kényszeritette a vasit-
tarsasagokat, amelyeknek a kezelése
Ossze- ¢és szétkapcsolas kozben nem
igényelte a belépést a jarmiivek kozé.
A valasztds azonban nem volt egy-
szerli, mivel a gézmozdonyok fejlo-
désével jaré egyre nagyobb vonoderd
¢és vontatasi teljesitmény gazdasagos
kihasznalasa egyre hosszabb és egyre
nehezebb vonatok tovabbitasat tette
sziikségesse, ezzel igényt tamasztva
az 1itkdzé és vonokésziilékek meg-
erdsitésére és tovabbfejlesztésére.
Az 1880-as években az Egyesiilt Al-
lamokban abban az idében tobb mint
tiz ezer él6 szabadalom vonatkozott
a lanctagos kozponti kapcsolokészii-
lék kialakitasara, amelyek koziil tobb
mint ezret hasznaltak a kiilonb6zo
vasuttarsasagok. 1887-ben a Master
Car Builders’ Association a valasztott
célnak megfelelé 40 valtozat koziil
Janney 1873-ban levédett ,,Improve-
ment in Car-couplings” szabadalmat
talalta a legalkalmasabbnak az o6n-
miikodo kapcesolokésziilék altalanos
bevezetésére. Az Amerikai Egyesiilt
Allamok Kongresszusa hat évvel ké-
s6bb, 1893. marcius 2-an fogadta el
a vasuti alkalmazottak és az utasok
biztonsagara hozott térvényt, amely

eldirta az 6nmikodd kapcesolokészii-
lék és a légfek altalanos alkalmaza-
sat az amerikai vasutak jarmtvein.
A torvény végrehajtasat nehezitette,
hogy abban az idében az amerikai
vasuttarsasagok 55 kiilonboz6 tipust
kapcsolokeésziiléket, és 15 féle 1égfe-
ket hasznaltak. Az attérést az eredeti
hatarid6t modositva 1900-ban sike-
riilt teljes mértékben véghez vinni. Az
eredmény meglepd volt. A halalesetek
szama az 1893-ban konyvelt adatok
65%-ara, a sériilések szama pedig a
46%-ara esett vissza, mikdzben egy-
szer(ibbé valt a jarmivek kezelése. Az
egyszeril lanctagos kapcsolokésziilék
azonban nem tiint el. A Jenney-féle
onmiikddo kormos kapesolokésziilék
bevezetése utan — az 0j kovetelmé-
nyeknek megfeleléen modositva — a
konnyti jarmitivekkel tizemeld erdei-
¢s iparvasutakon ¢€lt tovabb.

Az Egyesiil Allamokban miikdd
vasutakon alkalmazott ujdonsagok
bevezetése soran tapasztalt elényok,
valamint az egyre nagyobb teljesit-
ményl mozdonyok altal szolgaltatott
egyre novekvd vonoderd kihaszna-
lasa — amely egyiitt jart a nagyobb
sebességll és tomegli személy- és te-
hervonatok kozlekedtetésével — arra
Osztondzte az eurdpai kontinensen
mikodod  vasuttarsasagok miiszaki
szakembereit, hogy a vono- és itko-
zokésziilekek szerkezetének sziik-
ségszerli megerdsitése mellett beha-
tobban foglalkozzanak az onmiikodo
kozponti kapcsolokésziilek beveze-
tésének lehetdségével is. 1897 okto-
berében keriilt bejelentésre az elsd,
onmiikddo kapesolokésziilékre vonat-
koz6 magyar szabadalom.?

A mult szazad elejétdl kezdédden
féleg Német Birodalom teriiletén a
kiilonboz6 szén és vasére banyak, er-
dégazdasagok a termékeik szallitasa-
ra nagymeéretil tobb tengelyi kocsikat
rendeltek amelyek zart szerelvényben
kozlekedtek, ezekre egyszerti koz-
ponti kacsolo késziiléket szereltek fel.

! Vasiti és kozlekedési kozlony, Tizennyolcadik évfolyam 14. szam, Budapest, 1887. februar 4.
2 Magyar Kiralyi Szabadalmi Hivatal, Szabadalmi leiras 10770. szam — Onmiikdd kapcsolokésziilék vasiti kocsik szamara.

3 Kelényi Odén, A vasuti személy és teherkocsik, Wodianer F és fiai miiintézete Budapest, 1909, p. 96-98

4 Sarbo Tamas, Modszerek a vasati onmiikod6 kapcesolokésziilék bevezetésére Europaban, Kozlekedéstudo-manyi szemle, XIV. évfolyam, 1962 2.

szam, p.84

A fejlesztés célja az volt, hogy a zart
szerelvényekkel minél nagyobb to-
megt arut tudjanak elszallitani. A N¢-
met Birodalmi Vasutak (DR) teherko-
csijain, ebben az idében egységesen
még a 45 t. majd késobb a 65 t te-
herbirast vonokésziiléket hasznaltak.
A nagy banyalizemek mar ezt a vo-
nberd képességet is kevésnek tartot-
tak, mivel nem tudtak gazdasagosan
kihasznalni. A jarmlgyarakat arra
kényszeritették, hogy az egyszerii
kozponti kapcsolo  késziilékek he-
lyett egy nagy teherbirast kdzponti
iitkozokésziileket  fejlesszenek  ki.
Megkezdték az amerikai fejlesztést
Willison tipustt merevkarmos {itk6zo-
hoz hasonlo késziilékek kifejlesztését,
a vonokeésziilékek teherbird képessé-
gét 85 tonnara novelték. Karl Schar-
fenberg a Konigsberg-i Waggonfabrik
L. Steifurt AG mérnodke 1904-ben és
1908-ban kapott szabadalmi védett-
séget az altata szerkesztett onmiik6do
kozponti kapcsolokésziilek gyartasara.

A Német Vasutegylet tagvasutjai,
illetve a Miiszaki Egységhez csatlako-
zott mas vasuttarsasagok is behatoan
foglalkoztak a kérdés megoldasaval a
szazadfordul6 utan. A GANZ és Tarsa
cég Klose-féle kapcsolokésziilékeket
szerelt fel a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak két nyitott teherkocsijara’, de
ezzel egyidében a MAV mas tipusi
késziilékekkel is végzett kisérleteket.
A MAV mellett a Hazénk teriiletén
mikodd orszagos halozattal rendel-
kezé vasuttarsasagok kozil a Déli
Vasut is csatlakozott a probakat végzo
vasutak tabordhoz. A kisérleteke be-
vont vasuttarsasagok a tapasztalatok
étrétkelésére 1907-ben gytltek Ossze
Bernben. A vizsgalatok soran tapasz-
talt nehézségek és a kozponti kapcsold
késziilék altalanos bevezetésével jaro
problémak megoldasa, mint példaul a
jarmiivek szerkezetének sziikségszert
modositasa azonban, a kérdés elnapo-
lasara kényszeritette a kontinensen
miitkodo vasuttarsasagokat. A ko6zos
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megoldas hianyaban nemzeti, illetve
sajat hataskorben folytattak tovabb az
o6nmikodo kozponti kapcsolokészii-
Iékek alkalmazasat. A DR példaul a
banyak ¢és az ipartelepek kozott zart-
szerelvényben kozlekedd nehéz szén-
vonatok kocsijait szerelte fel kozponti
vono- és litkdzokésziilekkel.

Az elsé vilaghabor utan a Ko-
zép-eurdpai vasutak kozos mikodeé-
sének Osszehangolasat és fejlesztését
végzd Német Vasutegyletet felval-
to, parizsi székhelyli, Nemzetkozi
Vasutegylet (UIC) 1927-ben egy
o6nmiikodé  kapcsoloberendezéssel
foglalkozo albizottsag felallitasaval
tett kisérletet a kérdés megoldasara.
Az albizottsag 15 évi munkdjanak
egyetlen kézzelfoghato eredménye
az egységes kovetelményrendszer
kidolgozasa volt az egyes nemzeti
vasuttarsasagok altal elényben ré-
szesitett, kiilonboz6 tipust kapcesolo-
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szerkezetek ko-
z0s hasznalatara.

A masodik vi-
laghabortra valo
felkésziilésnél a
hattengelyti  ko-
csikbol allo zart
szerelvényben
kozlekedé vona-
toknal a kapcsolod
késziilek  teher-
birasat mar 100
tonnara emeltck.
Idékozben az Eu-
répai vasutak az
UIC 521 dontvény
szerint teherkocsik-
nal szintén attértek a 85 t teherbirasu
csavarkapcsok alkalmazasara.

Az 6nmiikddd kdzponti kapesolo-
késziilék eurdpai vasutakon torténd
altalanos bevezetését tekintve negativ
eredménnyel zarult 1949-ben az UIC

EI ] Wl s, wajalfap.
1505, ceihk,
A movdony é srivkocsi
kigpBili kapesolathoz tariozd

kengyalszem.

1

2. dbra. MAV szabvényt, keskeny nyomtavolsagu, kapcsolétokos, kdzponti vono- és
iitkozokesziilék biztonsagi lanc kapcsolattal

1. abra. Kisérlet az amerikai tipusu kozponti kapcsolokésziilékkel a
XIX-XX. szazad forduldja utan.

az ENSZ Europai Gazdasagi Bizott-
sag részére késziilt jelentése is.

A tolatdbmozdonyoknal a tolatosze-
mélyzet munkdjanak egyszersité-
sére az onmiikodé kapcsolokésziilék
eléhirndkeként a Bergische Stahl-In-
dusztrie (BSI, Remschseid, NSZK)
cég tolatd kapcsoldja is hasznalatos a
csavarkapocs helyet. A német gyarak
a nagyteljesitményti kdzponti kapcso-
1ok kifejlesztésénél tobbnyire Ame-
rikdban hasznalatos Willison tipusu
merev kapcsolot vették alapul. Az
atalakitott és a csavarkapcsos rend-
szerrel kozlekedd jarmiivek kozotti
kapcsolast un. vegyeskapcsoloval ol-
dottak meg.

Ezzel szemben, az eurdpai szemlé-
lettdl és gyakorlattol eltéren a Japan
Nemzeti Vasutak (JNR) a tobb mint
20 000 km hossza halozatan hatéves
elokészités utan 1925-ben néhany
nap alatt tért at az onmikodd koz-
ponti kapcsolokésziilék hasznalatara.
A Szovjetunidoban ez a folyamat
1935-t61 1958-ig tartott. Az Onmii-
kod6é  kozponti  kapcsolokésziilék
hasznalatara sikeresen attért vasutak
kozott azonban feltétleniil meg kell
emliteni a Kanadaban, Mexikoban,
néhany kozép és délamerikai orszag-
ban, a Délafrikai Koztarsasagban,
Kinaban ¢és Ausztralidban miikodo
tarsasagokat is.

Az 6nmuiikédd kormos kapcesolod-
késziilek kiszoritotta a lanctagos koz-
ponti kapcsolokésziilékeket a nagy-
vasuti lizembdl. Egyszer(i felépitése,
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konnyti szerkezete és konnyli kezel-
hetdsége miatt azonban a hasznalata
egyre jobban terjedt a konnyt felépi-
tést, helyiérdeki, kozti, a kdzforgal-
mu keskeny nyomkozii vasutakon,
valamint az erdei- €s iparvasutakon.
A miszaki haladas, a szallitasi igé-
nyek fejlédése egyre komolyabb ko-
vetelményeket tamasztott az egyszer(i
lanctagos kozponti iitkdzokésziilék-
kel szemben is. A koziti és a keskeny
nyomkoz{i vasutakon napjainkban
is hasznalt valtozata a Németorszag-
bol, illetve Ausztriabol behozott jar-
miivekkel érkezett meg Hazankba az
1880-as években, Egységesitett, alta-
lanos alkalmazasat a 760 mm nyom-
tavolsagl vasutakon a kereskedelem-
iigyi m. kir. minister 1900. évi 5113.
szamu a magyar vasutak forgalmi
eszkozeinek szerkesztésére és azok
terveinek felterjesztésére vonatko-
z6 hatarozmanyok targyaban kiadott
Szabalyrendelete irta eld, amely tar-
talmazta a 760 mm . nyomszélesség-
gel bird vasutak forgalmi eszkozeinek
szerkesztésére vonatkozo hatarozma-
nyokat is, koztiik a vasutak forgalmi
eszkozeinek kapcsold  szerkezetét.
A helyiérdeki és a kozati, valamint
a sajat kezelésben miikodoé keskeny
nyomkozli vasutakon a vono- és iit-
kozokésziilekek hasznalata tovabbra
is szabalyozatlan maradt. A keskeny
nyomkozli jarmiivek és berendezése-
ik gyartasara szakosodott ipari valla-
latok azonban szabvanyos szerkeze-
teket ajanlottak a vasut épitdk ¢és az
iizembentartok szamara.

Az elsé vilaghaborut kovetd évek-
ben akdzponti vono és titkdzokésziilé-
ket hasznal6 vasutak részérdl tovabbi
igényként jelentkezett a félautomata,
illetve az automata kapcsolasi tizem
bevezetése, tovabba a légfékvezeté-
kek és a jarmivek tobbes vezérlésé-
vel a tavvezérlési kapcsolatok csatla-
koztatasa. A vasutijarmiipar az egyre
fejlodo igényeket kovetve igyekezett
megoldast talalni a kihivasokra.

Hazankban a GANZ gyar 1926-
ban Kiirtossy-féle kozponti kapcso-
lokésziilekkel felszerelve adta at a
megrendeld MAV, GySEV és a Sze-
ged Csanadi Vasut (SzCsV) részére

épitett  mellék-
vonali motor- €s
motormellékko-
csikat, amellyel
a jarmiivek ko-
z6tti mechanikus
kapcsolat  létre-
hozésa ¢és oldasa
nem igényelte a
tolatoszemélyzet
aktiv  kozremti-
kodését. A MAV
1927-ben targya-
lasokat folytatott
a feltalaloval,
Kiirtossy Laszlo
okleveles gépé-
szmérnokkel a
szabadalom al-
kalmazasara. A
targyalas azon-
ban  eredmény
nélkiil zarult. A Kiirtdssy-féle kapcso-
lokésziiléket 1929-ben Genfben svaj-
ci és olasz vasuti szakemberek eldtt is
bemutattak.

A GANZ gyar 1930-ban a Buda-
pest Székesfovarosi Kozlekedési Rt.
(BSzKRt.) részére épitett tavkapcso-
lastt motorkocsikat a Tobias-féle on-
miikodo, kdzponti vond- és litkdzoke-
sziilékkel szallitotta. A késziilék mar
alkalmas volt a 1égféek toml6k mecha-
nikai kapcsolatokkal egyidében tor-
ténd 6nmiikddd dsszekapesolasara és
oldasara, valamint a vezérlési kabelek
csatlakoztatasara is, amelyet azon-
ban a jarmiiveken nem hasznaltak ki.
Alkalmazasat a két vilaghabora koz-
ti id6szakban elfogadott gazdasagi
szemlélet indokolta, amely igyekezett
a kiilfoldrél behozott berendezéseket
azonos mindségi ¢és legfeljebb azo-
nos aru hazai termékekkel kivaltani.
A Tobias-féle késziilék az akkor mar
sikeresen alkalmazott Tomlinson
és a Scharfenberg kapcsolatokkal
szemben — egy megfeleld csatolo rad
felhasznalasaval — alkalmas volt a
BSzKRt hagyomanyos vono- és iit-
kozoékésziilékkel felszerelt jarmiive-
ivel torténé kapcsolat létrehozasara
is. A GANZ gyar a spanyol Norte Es-
pagna Vasut részére szallitott, szink-
ron vezérlési motorkocsikat mar

3. abra. GANZ tavkapcsolast motorkocsi kdzponti kapcsolokésziilék
mechanikai, 1égfék- és segédaram-csatolassal

GANZ-rendszerti, 6nmuikodo, koz-
ponti Univerzal kapcsolokésziilékek-
kel szallitotta, amelyek a mechanikus
¢és a légfek kapcsolatok csatlakoztata-
saval egy idoben mar a villamos ve-
zetékek Ossze- és szétkapcsolasat is
elvégeztek.

A két vilaghabort kozott eltel id6-
szakban a megegyez¢és hianyaban
megoldasra vart az onmikodd koz-
ponti vono- és litkozokeésziilek beve-
zetése az eurdpai vasutakon, a hazai
ipar szamos exportra szerkesztett és
épitett nagyvasuti jarmivet kozponti
onmiikddo kapcesolokésziilékkel fel-
szerelve szallitotta kiilfoldi megren-
deldknek.

Az aruszallitas valtozasai

A masodik vilaghabora befejezése
utani Békeszerzodés az curdpai va-
sutak egységét megvaltoztatta, létre
JjOtt anyugati és a szocialista orszagok
vasuti rendszere. A vasuti jarmiivek
kolesonds  atjarhatosagat a RIC és
a RIV utasitasokban foglaltak biz-
tositottak. A Szocialista Orszagok
Vasiti Szervezetei — igy a MAV — is
kozvetlen kapcsolatba kertilt a széles
nyomtava Szovjet Uni6 Vasutjaval az
SZZSD-vel. A két vasiti szervezetnek
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1945 utani iddszakban meg kellet
szervezni az atrakasos aruforgalmat.
Az atrakasi folyamat lebonyolitasara
a két vasuti szervezet Csap és Zahony
térségét jeldlte meg. A jovatételi aruk
atrakasat a Zahonyig bekotott széles
nyomtavu vaganyon végeztek.

A jovatételi aruszallitason tal-
menden az orszagok kozotti export
import is nagysebességgel beindult,
ezért Zahonyban ki kellett épiteni az
Eurdpaban legnagyobb ar atrakasi
palyaudvart. A teherkocsis forgalom
gyors lebonyolitasahoz ki kellet ala-
kitani a kozvetitd kocsis rendszert,
erre a leg alkalmasabb a Ky-, kés6bb
E-sorozatu kéttengelyi kocsi volt, a
kocsi egyik végébe az importbol be-
szerzett SA-3 kozponti kapcsolo ké-
sziiléket épitették be megfeleld mii-
terheléssel.

A zédhonyi atraké fejlesztését a
MAV Vezérigazgatosag iranyitasaval
a Debreceni Igazgatosag feliigyelte,
majd 1980-ban létrehoztdk a Zaho-
nyi Uzem igazgatosagot. A fejlesz-
tés soran korszer( kocsi javitod bazist
¢és forgovaz cserés rendszert hoztak
létre. A normal nyomkozii Hanyi-
na tipusi forgovazak darabszama
mar nem tudta kielégiteni a forgalmi
igényt, ezért a forgovaz parkot Y25
tipusu forgovazakkal kellet bdviteni,
amelyek forgotanyérjaiba egy kozbe-
tétet épitettekbe, ami alkalmassa tette
a lapos forgotanyérok befogadasat. A
zahonyi atrakobazis aktivan 1989-ig
mikodott.

Visszatérve az 1945 utani idészak-
ra: az Ujja alakult Kézlekedési Minisz-
térium a MAV Vezérigazgatosagot 1.
Foosztalyanak nevezte ki, atruhazta
a hatosagi ligyeket is. A Vastut Gépé-
szeti Szakosztalyon beliil 1étrehoztak
a Vontatojarmi 7A Osztalyt és a Von-
tatott jarmti 7B Osztalyt. A 7B Osz-
taly 3. csoportot iranyitott BI. Uzemi,
BII. Nyilvantartasi, BIII. Szerkesztési
Csoport. A BIII csoporthoz tartozott
1984-ig a hatosagi feladatok ellatasa
is. Ilyenek voltak a vasuti kocsi be-
szerzési miiszaki tigyeinek intézése,
terv dokumentaciok mindsitése €s jo-
vahagyasa, tobbek kozott az onmiiko-
do, kdzponti vono és litkozokésziilek

ligyei is. Az SZZSD vasnti jarmiivek
zahonyi megjelenésével az SA-3 tipu-
st kapcsold megismerésével a kocsi-
vizsgalok kiképzésével is kiilon kellet
foglalkozni, megterveztette a kdzve-
titd kocsikat és a forgovaz atalakita-
sokat, elvégezte a szerkesztési szel-
vény ellenérzéseket stb. Idokozben
az Eurdpai Orszagok vastthalozatain
a teherforgalom nagyon megnove-
kedett, teherkocsik Osszekapcsolasa
soran munkaeréhiany jelentkezett. A
megoldas enyhitésére 1963-ban az
UIC- OSZZSD vasutak képviseldi a
kozos egyiittmtikddésrél dontottek,
¢és ki dolgoztak az uj kdzponti vond
¢és litkdzokeésziilékekre vonatkozo
miszaki kovetelményi rendszert, a
miszaki feltételeket az UIC/OSZS-
ZSD 522 dontvényben rogzitette a
két szervezet.

A nyugati ipar és a szocialista va-
sutak kiilon-kiilon csoportosulva fej-
lesztették ki az UNICUPLER, illetve
az INTERMAT jelzésti 6nmiikodo
kapcsolokésziileket. A feltétel az volt,
hogy mind a kett kdzvetleniil kap-
csolhato legyen a nem merev rendsze-
rii SA-3 tipusu kapcsolokésziilékkel.
A hatvanas évek kozepére elkésziiltek
a prototipus iitk6zokészilékek, az iit-
koztetési kisérletek helyét az OSZS-
ZSD-szakbizottsagaban  keresték,
tobb Vasut , tdbbek kozdtt a MAV is
felajanlotta lehetdségeit. Mivel ko-
rabban az UIC ¢és az ORE felkérte a
MAV-ot, hogy a kis ivii palya szaka-
szokon végezzen Osszekapcsolodasi
kisérleteket a fellépd terelderdk egy-
idejii mérésével A kisérleti igények-
nek megfelelé koriilmények megva-
16sitasara a MAV Bésarkany Csatari
majorban egy probapalyat létesitett
30, 45, 60 és 75 méteres palyaiv sza-
kasszal. A kisérleteket Vasuti Tudo-
manyos Kutato Intézet Jarmiikisérleti
Osztalya végezte. A Szakbizottsag
azonban NDK-ban a DR-Vasut Sch-
lauroth telepiilés forgalombol kivont
allomasi helyét és vagany haloza-
tat tartotta a legmegfelelébbnek, itt
minden infrastruktura biztositva volt.
A kisérletek a hatvanas évek végén
megkezdddtek, a tagvasutak szakem-
berei a probakon részt vehettek. Az

onmiikodé  kapcsolokésziilékekkel
kapcsolatos feladatok a 7B Osztaly B
III- Csoportjaban rendkiviili modon
megndttek a szak féeléadd mar nem
tudta a feladatat maradéktalanul ellat-
ni, ezért az osztaly vezetése engedé-
lyezte, hogy a Vasuti Kutato Intézet
két jol képzett munkatarsa, akik mar
az onmikodé kapcsold készlékeket
ismerték athelyezésre keriiljenek a
7B Osztaly allomanyaba. A kibdvitett
részleg feladata a kapcsolo iigyek fo-
lyamatos intézése, valamint az, hogy
a jarmijavitoktol és a miiszaki kocsi
szolgalatoktol kivalogassa azokat a
szakembereket, akik majd az 6nmii-
kodoé  kapcesolokésziilékek  kocsikra
valo felszerelését iranyitjak. A ki-
valogatott szakemberek 6 honapon
keresztiil részt vettek az onmiikodo
kapcsolo kisérletek probain, ahol a
kapcsolokésziilekek beemelését és
bekotéseét is megtanultak, a kikiildés
egyesével tortént.

Az UIC/OSZZSD Fdbizottsag
dontdtt arrol is, hogy 1965-t61 a nem-
zetkdzi forgalomban kozlekedd va-
lamennyi jarmiivet a tagvasutak ugy
gyartassak, hogy azokra az 6nmiiko-
dé kapcsolokésziilek felszerelhetd
legyen. A MAV abban a szerencsés
helyzetben volt, hogy pont ettél az
iddponttol kezdoédtek a korszerit UIC
eléirasoknak megfeleld kocsi beszer-
zések, és ez altal kb. 40000 db kiilon-
boz6 tipust teherkocsi alkalmas volt
az 6onmikodé kapcsolokésziilék fel-
szerelésére. A kapcsolokésziilék be-
kothetdsége a forgovazak kialakitasat
is meg valtoztatta.

Alvazvégek atalakitasa

Az 6nmiikodé kapesolokésziilék be-
kotésére vonatkozo eldirasokat az
UIC 530 dontvénye tartalmazza. Az
0OSZZSD/UIC 522 dontvénye eldirja,
hogy az 6nmikodé kapcsolokészii-
1ék magassaga a sinkoron felsé é1étol
mérve nyugalmi allapotban:
— iires jarmtiveknél legfeljebb

1045 mm,
— rakott jarmiiveknél legalabb

950 mm legyen.
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5. abra. Kéthossztartds, kéttengelyii teherkocsi alvazvég

A teherkocsi alvazvégeket az UIC
530 dontvényben korvonalazott raj-
zon feltlintetett modon kell kialakitani
ugy, hogy az a teleszkdpos alatamasz-
tasi kivitelnek is megfeleljen. 4. abra.

A kéttengelyti teherkocsik alvazveé-
geit a legegyszeriibb modon az oszt-
rak STABEG alvazvég mellgerenda
erdsitéssel oldottak meg a gyartok. 5.
abra.

A négytengelyl teherkocsiknal az
alvazvég kialakitas mar nehezebb volt
a fokereszttartd lemezvastagsagait
meg kellet novelni, az alvazat gerinc-
tartds kivitellre kellett atalakitani. Az
alvazvéget az oldaliitk6z6 alatamasz-
tasoknal meg kellet erdsiteni 6.4bra.

Teherkocsi forgévazak
atalakitasa

Az 6nmiikdodé kapcsolokésziilék
felszereléséhez a kéttengelyii kocsik
futd és hordmiivén semmiféle atalaki-
tast nem kellet végezni, megmaradha-
tott az 1000 mm futokdr atmérdji ke-
rékpar is. A nemzetkozi forgalomban
résztvevo régebbi épitésii kiillonb6zo
tipusi  négytengelyli  teherkocsik,
amelyekbe 2000 mm tengelytavol-
sagl ORE tipust forgovazat kotottek
be mar nem alkalmasak az 6nmiikodo
kapcsolokésziilékek beépitésére, mi-
vel a teleszkopos alatamasztds nem
fért el. Az 6nmikodd kapcsoloke-
sziilekek bekotését nem akadalyozo
forgdvazakra vonatkozé eldirasokat
az UIC/OSZZSD 530/1/2/4 és a for-
govazak tovabbi részeire vonatkozo
szabalyozast az UIC 571-2, 5010-1-
2 ¢és az 517 sz. dontvények, eldirasi
tartalmazzak. A kerékparok futokor
atmérdje 920 mm-re, a forgdvazon
beliili tengelytavolsag 1800 mm-re
csokkent, a forgévazkeret homloktar-
toi ivelten behajlitottak lettek, vagy
teljesen eclhagytak Oket, ezaltal 1ét-
rejottek a H keretli forgovazak, ami-
ket a Gags- és Rs-sorozatu kocsikba
kotottek be. A100 km/h-nal nagyobb
sebességre alkalmas forgovazakba a
rugozott oldalso- cstiszotamok beépi-
tése kotelezo lett.
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6. dbra. MAV Rmms sorozati, nagyraktomegii, négytengelyii pérekocsi alviza

Onmiikodé
kapcsolokésziilékek

Az 6nmikédé kapcsolokésziilék

kozvetlen kézi beavatkozas nélkiil

Ossze- ill. szétkapcsolja az egymas-

hoz csatlakozo jarmtiveket anélkiil,

hogy az embernek a jarmiivek kozé
kellene 1épni. Elonyei:

* mintegy 10%-kal megnd a rende-
z6palyaudvarok teljesit6képessé-
e,

* a kocsirendezék szama varhatéan
60-70%-kal csokkenthetd,

* a dolgozok személyi biztonsaga
megno,

» novelhetd a vonatok terhelése,

* a szétkapcsolas a szerelvény mind-
két oldalarol oldhato.

A kiilonb6z6é 6nmiikodé kapcesolo-

késziilékek az erdatvitel, a kapcsolas

modja és a reteszeld-szerkezet meg-
oldasa szerint csoportosithatok.

Merev és nem
merev kacsolok

A nem merev 6nmiikodo kacsolok
fejei ugy kapcsolhatok Ossze, hogy
fliggdleges iranyban egymashoz
képest elcstiszhatnak. A jarmi alva-
zéan az alatdmasztasuk merev, amely
csak a palyaivekben valé haladashoz
sziikséges oldaliranyu kitérést engedi
meg. A kapcsolofejek vizszintes ko-
zépvonala eltérhet egymastol, ezért
a rendszerben 1ég vagy villamosve-
zeték egyidejii dsszekacsolasa nem
lehetséges. A merev dnmikodé kap-

csolok fejei tigy kapcsolodnak Gssze,
hogy a csekély kapcsolo jatéktol elte-
kintve nem tudnak egymashoz képest
elmozdulni. Ez lehetévé teszi a 1ég és
villamos vezeték egyideji dsszekap-
csolasat is. A kapcsolokésziiléknek —
a kocsi alvazaban — magassagi irany-
ban csuklos agyazastinak kell lenni.
Kozéphelyzetbe valo visszaallast ru-
g0s alatamasztas teszi lehetévé.

Kiilonb6z6
reteszelési rendszerii
kapcsolokésziilékek
(Willison, Scharfenberg és
Compact tipusu kapcsolok)

A kapcsolokésziilekeket szamos val-
tozatban gyartottak és gyartjadk ma
is. Most csak néhany jellegzetes ké-
szlilékrol tesziink emlitést. A karmos
kapcsolokat eredetileg nem merev
rendszertiként fejlesztették ki, és eb-
ben akivitelben jelenleg is elterjedten
alkalmazzak. Késébbiekben vezetd
¢és kozpontositd egységekkel kiegé-
szitve merev rendszeriivé fejlesztet-
tek, hogy a kopast csokkentsék- és a
villamos vezeté-
kek kapcsolhato-
sagat is lehet6ve
tegyek. Ilyen
tipus a Jan-
ney  kapcsold,
ezt a kapcsolot
Eszak-Amerika-
ban 1893-1900
kozott, Japanban
1925-t81 vezet-

tek be. A Willison-kapcsolonal a
kapcsolofejek merev karmokkal kap-
csolodnak egymasba ¢s reteszelé-
kek rogzitik. Ezt a merevkarmos
kapcsolokésziiléket 1920 kortil ala-
kitottak ki, az Egyesiilt Allamokban,
¢és a kiss¢ modositott formajat-SA-3
—tipusként 1935 t6l a Szovjet Vasutak
hasznaljak. Az SA-3 tipust kapcsold
késziilék tovabb fejlesztésével egy
merev kapcsold rendszert hoztak 1ét-
re, ahol a lég ¢és a villamos kapcsola-
tot is beépitették. Ezeket a kapcsolo-
kat motorvonatokba, metré kocsikba
¢és varosi villamosok szerelvényeibe
épitettek be. Itt emlitjik meg, hogy
a tengerentili orszagok motorvona-
taiba és metr6 szerelvényeibe, villa-
mos jarmiiveibe igen sokféle tipusu
kacsolo rendszert fejlesztettek ki és
épitettek be. Eurdpai vasutak motor-
vonatainal metrd szervényeken és a
varosi villamosokon féleg a konnyi-
tett kiviteli Scharfenberg, Delner és a
Voith-Schaku kapcsolok terjedtek el.

SA-3 tipusu 6nmiik6dé
kapcsolokésziilék

Az egységes europai onmiikodo kap-

csolokésziilekkel foglalkozd kozds

UIC/OSZZSD programban az SA-3

tipust valasztottak altalanos beveze-

tésre, azaz a kozos fejlesztésti kap-
csoloknak, ezzel a kapcsoloval is

Ossze kell tudni kapcsolodni. 7.4abra.
A késziilek négy forészbol all,

ezek a kovetkezok:

* az Onmikodd kapcsolokésziilék
torzse a kapcsolatot tartdé mecha-
nizmussal,

« szétkapcsol6 szerkezet, (mind a két
oldalrol),

7. ébra. Az SA-3 tipusu 6nmiikodo kapcsolokésziilék
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* a kdzpontositd szerkezet,
» avonokengyel és a rugokésziilek.

A kapcsolokésziilek acélontvény-
bél késziilt, torzse a kapcsolatot tarto
mechanizmussal egylitt végzi az 0sz-
szekapcsolast.

A szétkapcsolas a kocsi oldala
melldl egy karral lehetséges. A ké-
sziiléket altalaban kozépre tereld in-
gas vagy rugos berendezés tamasztja
ala. A vonokengyel fiiggbleges csa-
pon keresztiil csatlakozik a kapcso-
16torzs szarahoz. Koriil fogja a rugo-
késziiléket és a vonoerd kifejtéskor
azt mikodésre kényszeriti. A rugoké-
sziilék feladata az {itkdzés és a vonta-
tas soran fellépd dinamikus hatasok
mérséklése. Az iitkdzési energia egy
részének felemésztését strlodo beté-
tek biztositjak.

SCHARFENBERG tipusu
6nmiikodé kapcsolokésziilék

Ez a kapcsolo tipus egyike a legré-
gibb ¢és legelterjedtebb kapcsoloké-
sziilék tipusoknak. A merev rendsze-
i kapcsolokésziilék a 1ég, valamint
a villamos vezetékek kapcsolasat
is elvégzi. A kapcsolofej teljes kap-
csolasat a rugdval mozgatott nyo-
morudak érzékelik és kireteszelik
a kilincsrudat. A tarcsat és a horgos

T 1]
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szemet a szétkapcsolo l1éghenger du-
gattyuja forditja a sziikséges hely-
zetbe. Szétkapcsolaskor a forgo tar-
csakat — kiilsé miikodtetéssel, kézzel
vagy stritett levegds tavmiikodtetés-
sel — annyira forditjak hatra, amig a
horgos szemek a tarcsa horgabol ki-
csusznak. Az ujabb kivitelii kapcso-
lokésziilekek homlokfeliileteit beépi-
tett fltStesttel is ellatjak, hogy a téli
jegesedés, havazas esetén is tisztan
maradjanak a kapcsolorészek, meg-
bizhatoan 1étrej6jjon a kapcsolas. 8.
abra.

INTERMAT és UNICUPLER
tipusu kacsoldk

Az 0onmikodd kapcsoloszerkezet
egyeztetett miiszaki feltételeit az
UIC/OSZZSD 522 szamu dont-
vényben rogzitette a két szervezet.
A nyugati ipar és a szocialista va-
sutak kiilon- kiilon csoportosulva
fejlesztették ki az Unicupler, ill. az
Intermat jelzésii (8. abra) dnmiikddo
kapcsolokésziiléket. Noha mindkettd
kozvetleniil kapcsolhatdo a nem me-
rev szovjet SA-3 tipusu kapcsoloké-
sziilékkel, annak ellenére, hogy azok
merev rendszeriick. A kapcsolhato-
sag azon alapul, hogy a fejek Willi-
son profilja azonos, és két légveze-
ték, valamint kisfesziiltségli villamos

8. abra. Scharfenberg-tipust kapcsolokésziilék

vezeték kapcsolasara is alkalmas.
A kapcsolokésziilékek kapcsolasi tar-
tomanya 220 mm széles és 140 mm
magas. Ez lehetévé teszi, hogy
135 m sugaru ivben, szamottevo va-
ganysiippedés esetén is a legnagyobb
megengedett magassag kiilonbséggel
(95 mm ) talalkozo két teherkocsi 6n-
mitkodéen kapcsolodhasson. A kap-
csolokésziilek szakitoszilardsaga 150
t. (1471 kN), rugalmassagi hatara leg-
alabb 200 t. (1962 kN). A kapcsolo-
késziileket valamennyi kocsiba vono-
nyomo kapcsoloként szerelik be.

A Dbevezetésre keriilé késziilé-
kek 1-15 km/h iitkozési sebességnél
kiils6 beavatkozas vagy feliigyelet
nélkiil kapcsolddnak- ¢és véletlentil
sem akadhatnak szét. A vasuti kocsik
szétakasztasat egyszert, veszélytelen
berendezés mikodtetésével lehet el-
végezni, kezeléséhez mindossze egy
ember sziikséges. A vezetékkapcsold
a kapcsolofej alsorészén helyezkedik
el, amely csak a két 1égvezetéket és
a villamosvezeték csatlakozast fog-
lalja egységbe. A kapcsolokarnak a
mellgerenda kivagasaban vizszintes
iranyban +/- 20°, fiiggéleges irany-
ban +/- 11° kitérési lehetdséget kell
biztositani.

Az UIC 1967-ben az amerikai
rendszerli kereszttartos alatimasztast
szabvanyositotta a kapcsolo készii-
Iékei szamara. Az OSZZSD egysze-
ribb ¢és olcsobb, de a célnak ugyan
ugy megfeleld tigy nevezett telesz-
kopos alatamasztast egységesitett. 9.
abra. Nemzetkdzi forgalomban mid a
két megoldas elfogadott. A nemzet-
kozi eldirasok, a rugodszerkezetekre
mindossze csak a kivant mechanikai
tulajdonsagokat, beépitési feltétele-
ket hatarozzak meg. Az 6nmikodo
kapcsolokésziilékekre vonatkozo
eléirasokat az UIC 530 szamu dont-
vénye tartalmazza.

Az UIC/OSZZSD dontvénye el6-
irja az 6onmiikodoé kapcesolokésziilék
magassaga a sinkorona felsd élétol
mérve nyugalmi allapotban:

« iires jarmtnél legfeljebb 1045 mm ,
e rakott jarmiinél legalabb 950 mm
legyen.
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9. abra. OSZSD tagvasutak INTERMAT tipusti 6nmiik6d6 kapcsolokésziiléke
1. kapcsolofej, 2. vezetékkapcsolo, 3. csukld,4. alatamasztas, 5. rugoszerkezet,
6. miikodtetd rudazat

Az 6nmiikodo
kapcsolékésziilékek
bevezetési moédozatai

A megfontolasok és gyakorlati ta-
pasztalatok alapjan harom attérési
modszer ismeretes:

* szimultan (egyidejii),

» folyamatos és

* kombinativ.

A szimultin egyidejiileg, sok he-
lyen végrehajthaté modszer tobb évi
elokészitd munkat igényel. A forga-
lomban 1év6 kocsik alvazat a féjavi-
tasuk alkalmaval készitik eld, mig az
ujgyartasu kocsikat az uj kapcsolasi
modszert figyelembe véve gyartjak.
E munkalatok kozben a felszerelésre
keriild 6nmikodd kapcsolokésziilé-
keket folyamatosan gyartjak és rakta-
rozzak. Az atszerel6 személyzet meg-
feleld kiképzés utan a vasuti forgalom
rovid idejl korlatozasaval vagy teljes
leallitasaval végzik el a kapcsolo cse-
rét. Ezzel a modszerrel az atallas né-
hany nap vagy néhany hét alatt vég-
rehajthatd. Vegyes kapcsolasra nincs
sziikség.

A folyamatos atallasi modszernél
az Onmiikodd kapcsolokésziilékek
felszerelését a fojavitas és az 1 gyar-
tas soran folyamatosan hajtjak végre.
Az atallasi idotartalom ez esetben var-
hatéan 5-20 év. Az attérési idGszak-
ban a csavarkapcsos kocsik vegyes

kapcsolok kozbeiktatasaval onmiiko-
do kapcsolokkal egyiitt tizemelnek.

A kombinativ attérési modszer a
szimultan és a folyamatos modszer
tarsitdsa. Vasutak eldszor szimultan
modszerrel szerelik fel a kocsijaik
egy részét onmikodd kapcesolokkal,

mig a megmaradé hanyadot folyama-
tosan szerelik at. A nemzetkozi vasuti
szervezetek a kombinativ modszert
kivanjak alkalmazni. A nemzetkd-
zi forgalom részére atalakitott és az
egyes orszagokon beliil még csavar-
kapoccsal kozlekedd jarmtivek kozot-
ti kapcsolast un. vegyes kapcsoloval
kell a forgalomban megoldani.

Az INTERMAT 6nmiikodé
kapcsolokeésziilék kisérleti
probai az NDK-ban

A Kkisérleti 6nmikodé kapcsolokeé-
sziilék probait a DR vastat — Drezda,
Bautzen, Gorlitz fovonalon talalhatd
Schlauroth telepiilésen végezték, ahol
a kisérleti telepet 1étrehoztak. A kisér-
letekre a MAV is delegalt szakembe-
reket, hogy tapasztalatot szerezzenek.
A Kkisérleti telepen tesztszeri vizs-
galatokat végeztek. A berendezések
a ,,nyuzogép” szerepét toltotték be,
amely kiilonbo6z6 16ketek és er6k mel-
lett vizsgalta a késziilékek szerkezeti

10. abra. OSZSD tagvasutak INTERMAT tipusu 6nmiikodé kapcsolokésziiléke
1. kapcsolofej, 2. vezetékkapcsold, 3. csuklo,4. alatamasztas, 5. rugoszerkezet,
6. mitkodtetd rudazat
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elemeit. Itt végezték el a kapcsolofej és
tartozékainak vizsgalatat:
» a GRK tipusu rugokésziilék probait,
* a teleszkopos alatdmasztdo rend-
szert (ez a magyar ipar — Ganz-Ma-
vag — terméke volt),
* egyéb szerkezeti elemek vizsgalata.
A Kkisérleti tapasztalatokrol jegy-
zOkonyv késziilt, amit a kikiildottek
alairasukkal ellenjegyezték. A kisér-
leti 6nmikodé  kapesolokésziilékek
tesztelés a MAV vonalain is folyta-
todtak, az 1970-es évek elején harom
Es-, és ketté Ks-sorozatu, kéttengelyti
teherkocsit alakitottak at onmikodo
kapcsolokésziilek befogadasara. Az
atalakitott kocsikba az INTERMAT
8a-tipusu kapcsolot- és a Ganz-Mavag
altal gyartott teleszkopos alatamasztast
épitették be. A MAV egy 40 kocsibol
allo szerelvénnyel kezdte meg az on-
miikddé kapcsolokésziilékkel felsze-
relt kocsik vizsgalatat. A vizsgalatokat
és a kisérleteket a MAV Vasiti Tudo-
manyos Kutat6 Intézet, Jarmiikisérleti
Osztalya kezdte el- és fejezte be. A ki-
sérlethez: a DR 20, a BDZS 5, a CFR
10, a MAV 5 db. kiilonb6zé sorozata
ketté6 ¢és négytengelyli kocsit adott.
A kisérletek tobb honapig tartottak,
a mérési eredményekrdl és az ilizemi
tapasztalatokrol jegyzokonyv késziilt.
Tovabbi tapasztalat szerzés céljabol a
MAV egy M40 sorozatu dizel — villa-
mos mozdony mindkét végébe beépi-
tetett egy-egy SA-3-tipusu kapcsold
késziileket. Az atalakitott mozdony
Bp. Keleti pu—Békéscsaba allomasok
kozott tovabbitott gyors €s személy-
vonatokat. A mozdony ¢és az elsének

besorozott poggyaszkocsi kozott un.
vegyeskapcsolo 9.abra. volt beépitve.
Ezt a kapcsolasi modot folyamatosan
ellendrizték, rendellenességet a hossza
kisérleti idészak alatt egyetlen menet-
nél sem talaltak, a kapcsolokeésziiléket
iizemszer( hasznalatra engedélyezték.

Varhato jové

A multszazad hatvanas, hetvenes évei-
ben az 6nmiikddo kapesolokésziilékek
eurdpai bevezetésére létrejott UIC/
OSZZSD egyiittmiikddés, a nemzet-
kozi forgalomban résztvevo RIC, RIV
szabalyozassal miikodé vasutak sza-
mara torténelminek tekinthetd. Sajnos
a jonak induldé folyamat tdrténelmi
okok miatt megszakadt. Idokozben a
vasutak szerepe is meg valtozott, sze-
meélyszallitasban is megindult a ver-
seny a kdzuti és a vasuti részarany itt is
megvaltozott, a vasut a tavolsagi koz-
lekedésben jutott eléonyhoz.

Korszerli, nagy sebességli motor-
vonatokat- és gyorsvonatokat kozle-
kedtetnek, amelyek tobbsége korszert
automata kozponti kapcsolokkal van
ellatva. Az aruszallitasban a kamionos
szallitas részaranya megndvekedett a
vasuti teherkocsi forgalom lecsokkent.
A nagy vasuti tarsasagokban megin-
dult a privatizacio, ezaltal az onmii-
kodé  kapcsolokésziilék  bevezetése
az atjarhatosagi forgalomban nem lett
létkérdés, mivel a bevezetés nagyon
koltséges. A varhato jovobe nézve a
munkaer6hiany, a baleseti veszély
csokkentése ¢és a vonatok hosszanak

novelése miatt elengedhetetlen lesz a
bevezetése, kiilondsen akkor, ha meg-
valosulnak a nagysebességli korridor
vonalak. A korszerii levegdcesatlako-
zast is magaba foglal6 nagy teherbira-
su kapcsold késziilékek mar vannak,
ilyen pl. a Voith CargoFlex Schar-
fenberg korszerti 6nmiikddo kapcso-
lokésziilék is. A korszerti dnmiikodo
kapcsolo késziilékek bevezetése el-
sOdlegesen a konténer, gaz, vegyi, és
koolaj szarmazékok szallitasoknal el-
engedhetetlen. A normal kapcsoloval
felszerelt teherkocsikkal és vontatd
jarmtivekkel a korszerti vegyes kacso-
16 biztosithatja tovabbra is a vegyes
kapcsolast vonatok sszeallitasat.

Megemlékezés

Marko Janos okl. gépészmérndk,
MAV miiszaki fétanacsos évtizedeken
keresztiil intézte a vontatott jarmiivek
fék, vono — iitk6zé késziilék és az
o6nmikodé kapcsolok hazai és nem-
zetkozi tigyeit. O irdnyitotta az onmii-
kodo kapcsolokkal foglalkozo részleg
munkajat, majd rovid ideig nyugdijba
vonulasaig a csoportvezetdi tevékeny-
séget is ellatta.

Gyuris Pal okl. Gépészmérndk,
egyetemi adjunktus, tudomanyos f6-
munkatars féleg az 6nmikddd kapeso-
l6késziilék nemzetkdzi és hazai ligyei-
vel foglalkozott és részt vett a kiilfoldi
¢és a hazai kisérletekben és kutatasok-
ban. Mind ketten eltavoztak koziiliink,
emlékiiket tisztelettel megodrizziik!

Dr Komoroczki Istvan Békésen sziiletett 1933. december 22-én. Az altalanos iskolat Békésen, a Gépipari Technikumot Szegeden 1953-
ban végezte el. 1953-ban érettségizett és nyert felvételt a Budapesti Miiszaki Egyetem Gépészmémoki Karara. Az egyetem elvégzése utan
1958. julius 1-t61 azonnal a MAV kotelékébe 1épett.
1958. julius 1-t61 2004. julius 30-ig a MAV alkalmazottjaként a vasut kovetkezé munkateriiletein dolgozott:
+ 1958 és 1662 kozott a MAV Anyagvizsgalé Fénokségnél metallografusi és vasanyag 4tvevoi munkakorben,
+ 1962 és 1964 kozott a MAV Tervezd Intézetben jarmii gépészeti tervezéként,
+ 1964-ben a MAV Vezérigazgatosag Gépészeti Féosztaly Miiszaki Kocsiszolagalati Osztaly Tervezési Alosztalyon személy és teherkocsi
terv dokumentaciok ellendrzésével és elfogadasaval, valamint hatosagi tigyekkel foglalkozott. 1969-1979 koz6tt a részleg csoportvezetdje
volt, és 1966-t61 1991-ig részt vett az UIC, KGST és az OSZZSD szakértdi értekezleteken. 1979-t61 1991-ig a Vontatott Jarmi Osztaly
helyettes vezetdje, f6tervezokét tevékenykedett.
1991 a MAV Anyagellatisi Igazgatosag Fatelitd részlegek miiszaki igazgatoja, majd a részleg 1992-ben MAVFAVED Kft-vé torténd
atalakitasa utan ugyan itt miiszaki igazgato, majd 1995-2004kozott ligyvezetd igazgatokeént tevékenykedett.
Palyaja soran 1971-ben Miiszaki doktori vizsgat tett, 1979-ben nagynyomasu tartalyok tervezésébdl vizsga bizonyitvanyt szerzett, 1993-ban
német nyelvvizsgat tett szakmai kiegészitéssel, 1994 ben a Nyugat Magyarorszagi Egyetemen Faipari anyagismeretekbol szakvizsgat tett,
2000-ben Felsoéfokt Vagyonértekel6 szakvizsgat tett.
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1983-2004 kozott egy tervezé Gmk-nak a vezetdje és fGtervezdje volt 93 jarmiitervet készitettek. 2006-ban vasuti vontatott jarmtivekbol
tantisitasi szakvizsgat tett.

APQRS Zrt-nél 2006-2013 tanusitasi szakért6, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézetben 2016-tol kisebb kihagyasokkal tanusitasi szakérto.
Elismerései: Arany diploma 2008.05.21, Gyémant diploma 2018.05.25, MAV Fétanécsosi kinevezés 1973, Kozlekedési Miniszteri
kitiintetés 1968, Jaky Jozsef kitlintetés és emlékérem, Magyar Népkoztarsasag Miniszter tanacs kitiintetés 1978, Koho és Gépipari
minisztérium kitiintetés 1976, KTE aranyjelvény 1988.

Publikacioi: Magyar Vasuttorténet, vasuti jarmiivek 8. kotet, Vasuti lexikon, Vasuti tobbnyelvii szotar, A vasiti kocsik forgovazai, Vasuti
kocsik szerkezete és tobb mint 80 cikk szak folyoiratokban, a Vasttgépészet tobbszords szerzoje.

MalatinszKy Sandor Budapesten sziiletett 1957 aprilis 4-én. Az altalanos iskolat és a gimnaziumot Budan, a sziilévarosaban végezte el.
1975-ben érettségizett és nyert felvételt a Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmémoki Karara.

A korabban kotott tanulmanyi szerzodés alapjan, az egyetemet elvégezve a Kozlekedésmeérnoki Kar, Jarmiigépész szakanak, Vasutgépész
4gazatan szerzett okleveles gépészmémaki diploméaval 1981. szeptember 1-jén 1épett a MAV szolglatiba Budapest- Ferencvaros Vontatasi
Fonokségen. Az akkori gyakornoki programnak megfelel6en a forgalmivizsga, a févasati gazmotoros jarmiivezet6 vizsga és a fels6foka
vontatési vizsga letétele utén kezdte meg aktiv tevékenységét a MAV kotelékében. A miivezetd, dizel mithelyvezetd, vontatasi technologus
beosztasok mellett a g6zmozdony és villamos-mozdonyvezetd vizsga, és a vasuti szaknyelvvel bovitett kozépfoku, angol, majd a kozépfokt
német nyelvvizsga megszerzése jellemezte az 1980-as éveket.

1991-t61 a MAV Rt. Gépészeti Kozpont Technologiai Kozpontjanak munkatarsa, részt vett az 1j, nagysebességii kocsik karbantartsi
rendszerének kidolgozasaban.

1995-ben JICA 6sztondijas, amelynek keretében tobb honapon keresztiil tanulmanyozta Japanban, az ottani vasuti ipar és kozlekedési
rendszer mikodését, felépitését.

1996-t61 a Gépészeti Szakigazgatosagon dolgozik. A személykocsi Divizid, Konstrukeios és Technologiai Osztaly: fdomunkatarsa, a
Gépészeti arculati bizottsag vezetdje, az EBRD hitelbdl torténd Bhv kocsi felujitasi program, projektvezetdje.

2003-ban a MAV Rt. Gépészeti Uzletag Fenntartasi Fosztaly, Személy és Aruszallitojarmti Karbantartasi Osztaly osztélyvezetSje.
2004-t61 a Gépészeti és Technologiai Kozpont, Fejlesztési és Technologiai osztaly, osztalyvezetd helyettese.

2006-2009: A CER WG10-3 munkacsoportjiban a MAV Zit. képviseletében részt vesz a LOC&PAS TSI kidolgozasaban.

2010-t61 a Vasati Mérmnoki és Méréstigyi Szolgaltatd Kozpont, Fejlesztési és Mémoki Szolgaltato osztaly, osztalyvezetdje.

2015-t61 a KTI Nonprofit Kft. Tantsitasi [gazgatésag munkatarsa, 2016-t61 a Tandsitasi [gazgatosag jarmiitanusitasi irodavezetdje, 2018-t6l
a Tanusitasi [gazgatosag vasiti tanusitas igazgatohelyettese.

2018-ban a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen a Bolcsészettudomanyok tudomanytertilet, Filozofiai tudomanyok
teriiletén Dr. (PhD) fokozatot szerzett.

Nevéhez fiizodik kiilonb6z6 szakanyagok, UIC dontvények, EN Szabvanyok, szakcikkek magyar nyelvre torténd forditasa, szakirodalmi
folyoiratok referalasa cikkek forditasa és ismertetése a szakirodalmi tajékoztatd szamara.

AMAV Rt. részére készitett bels anyagok mellett a nyilvanosan megjelent magyar és angol nyelvii publikécioinak szima meghaladja a 60-at.
MAV Rt. Historia Bizottsag, Jarmii Albizottsg tagja, a nevéhez fiizddik a 490,039 palyaszamu gézmozdony eredeti allapotanak megfeleld
helyreallitasa.

Vizi Andras Budapesten sziiletett 1936. december 20-an.

1949-ben felvételt nyert a MAV. Tisztképz6 Intézetben foly6 ,,Uttord vasutas” tanfolyamra, mely elvégzése utan1951 nyaréig teljesitett a
vastton szolgalatot.

1951 6szén az Obudan 1év6 technikumba nyert felvételt, melyet 1955-ben fejezett be.

1955 jtniusatél a MAV-hoz keriilt, a Budapest, Keleti fiit¢haz villamos mozdony szinbe ahol lakatosként 1961. szeptemberig dolgozott.
Kozben 1961 januar ho-tol a MAV részére-késziild mérékocsi épitési munkaiban vett részt.

1961. szeptember 14-t61 szolgalati érdekbol athelyeztek a MAV. Anyagvizsgald Fénokség 1étszamaba, ahol a jarmiikisérleti csoport tagja lett.
1963. a MAV Tisztképz6 Intézetben az el6készito tanfolyamot befejezte, majd az 1964-65. tanévben a Gépészeti és Vontatési tagozaton
képezte magat.

1964. aprilis 1-t6] a Jarmii kisérleti csoportot atszervezése miatt a Vastiti Tudomanyos Kutato Intézethez helyezték at. A VTKI munkatarsa
volt 1970. februar végéig.

1971. marcius 1-t6] szolgalati érdekbol a MAV Vezérigazgatosag 7. Szakosztily, B osztalyara helyezték at, ahol a vontatott jarmiivek
igyintézoje lett. Ekkor kezdett el foglalkozni az 6nmiikdd6 kapesolo késziilék bevezetésének elokészitésével,a kisérleteken vett részt és
iizemi probakat végzett. Részt vett a Rakos kocsi javito teriiletén felépiilt alvaz, huzo-nyomopad épitésében.

1974 nyaratol az NDK-ban a Gorlitz melletti Schlaur6th-ban folytak a nemzetkézi kisérletek az 6nmiikdé kapesolo késziilék kisérletei,
ahol a MA V-ot képviselte.

1989-ben a 7. Szakosztalyon kivalo wjito kitiintetést kapott.

1992. majus 1-t6l a Gépészeti [gazgatosagra helyezték at.

1995. november 1-t61 a Gépészeti Kozpont Jarmii Osztalyara kertilt, ahol 1996. december 3 1-i nyugallomanyba helyezéséig dolgozott.
1997. julius 1-t61 a Kézlekedési Muzeum munkatarsa lett, ahol a vasuti gytijteményt gondozta. Nyugdijas éveimben vasut szakmai irasokat
készitett.

Megjelent irasai: A Vastti Historia Evkonyv, 2008-2009 évi kiadasaban, ,Fejezetek a hazai vasutak hoeltakarito eszkozeinek torténetébdl”
cimmel. Jelenleg a kiadasra var ,,A Gazdasagi Vasutak Magyarorszagon, 1884-1990” 215 éves a gézmozdony. G6zmozdonyok lapatjai. A
fékoktato kocsi torténete. Emlékezés a békeszerzddés 100-ik évfordulojara.
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