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okleveles villamosmérnok

1926-ban Biikon sziiletett.

A Budapesti Miiszaki Egyetem vil-
lamosmérndki karanak elvégzése utan
a MAV Eszaki Jarmijavito Uzemhez
keriilt. Itt feladata a villamosgép proba-
terem vezetése volt. 1954-1957 kozott
a Kando mozdony gépeinek felujitasat
végzo tekercseld részleg vezetésével
biztak meg. 1957-1963 kozott a Villa-
mosmozdony ¢s Villamosberendezéseket
javitd Osztalyt vezette. Ez az idGszak
egybe esett a MAV-nél az 4j villamos-
mozdonyok tizembe helyezésével.

1970-t61 1976-ig a jarmijavitot, mint
lizemigazgat6 iranyitotta. Erre az ido-
szakra esett Békéscsaban egy 160 fos vil-
lamostekercsel6 lizemegység kialakitasa
a megsziint gazdasagi vastt telephelyén.

1976 és 1986 kozott Miiszaki gazdasagi
tanacsadd a MAV Vezérigazgatosag Gé-
pészeti Szakszolgalatanal. Feladata volt a
dizel és villamosmozdonyok fenntartdsi
rendszereinek orszagos szintli fejlesztése.

Foglalkozott a jarmtijavito tizemek fej-
lesztésével, ellatta a MAV képviseletét a
KGST-ben miikddd vasiti jarmijavitasi

szekcioban. fzig-vérig miiszaki ember
volt, aki mindig a megoldasra torekedett
¢és ezt varta el mindenkori munkatarsa-
itol is.

1956-1965 kozott félallast tanarse-
gédként a BME Villamosmérnoki Kar
Anyagtechnologiai Tanszékén oktatoi
munkat végzett.

A Miszaki Kiadonal 6t konyve jelent
meg. A Vasutgépészet tobbszords szer-
z6je volt.

Kitiintetései: ~ Munka  Erdemrend
bronz fokozata, A Kozlekedés Kivalo
Dolgozéja, Munka Erdemrend eziist
fokozata, Kivald Vasutas, Széchenyi
Istvan szobor.

A Tudomany Napja alkalmabol 2011.
november 03-an, Miskolcon Mik6 Im-
re-dijat vehetett at.

Aranydiplomajat 2000-ben gyémant-
diplomajat 2010-benvehette at.

2015-ben a BME villamosmérnoki €s
Informatikai Karan Vasdiplomat kapott.

#

Visi Janos
(1946-2018)

okleveles gépészmérmok, fékszakértd

Human gimnaziumi érettségi utan a Bu-
dapesti Miiszaki Egyetem Gépészmérnoki
Karan vasutgépész szakirany diplomat
szerzett, mar a diploma munkéja a fékek
vilagaba vezette, a V63-as villamos moz-
dony mechanikus fékberendezését tervez-
te, amely munkara kitiintetést kapott. A
mozdonyok féktechnikai problémaival az
egyetem elvégzése utan 1968-t6l 15 éven
4t foglalkozhatott a MAV Eszaki Jarmiija-
vitojaban. It tobb alkalommal Kivalo Uji-
t6 kitlintetést kapott.

A kiilonféle jarmi tipusok fékrendszeré-
nek miikodési vizsgalatdhoz rendszert dol-
gozott ki, amely a mai napig hasznalatban
1évé fékatvételi kovetelmények alapja.

Alkoto tarsaival kozosen még a 70-es
években létrehoztak a ”Pneukont” fékelle-
norz6 berendezést, amelyet szabadalmaz-
tattak.

1983-ban a MAV Vezérigazgatosagara
behelyezték, ahol a Gépészeti Szakoszta-
lyon folytathatta fékszakértéi munkajat.
Itt bekapcsolodott a vasut nemzetkdzi
szakmai tevékenységebe, hazankat az UIC
platformjan 20 évig képviselte.

Uttord szerepet jatszott a tarcsas fékbe-
rendezések hazai bevezetésében és részt
vett a tuskos fékek nemzetkozi kutatasi

munkajaban Uj féktuské szerkezetek ki-
dolgozasaban is tevekeny részt vallalt, igy
keriilt sor nemzetkozi egyiittmiikodéssel
az un. Kombi féktuskok kifejlesztésére,
amely miiszaki megoldas szabadalmi ol-
talmat kapott. Ez a miiszaki megoldas az
ontottvas  hatfeliilettel egybevulkanizalt
muanyag surlodo elem egyiittesét jelenti,
igy jol hasznosithaté a mtianyagok kopa-
sallo tulajdonsaga a peremein Ontéttvas
anyag kerékérdesitd képességével, tovab-
ba egyszerisiti a mar elkoptatott féktus-
ko-maradék ujrahasznositasat.

Hasonl6 megoldast kinalt az un. ,,Herku-
les” féktusko anyag kifejlesztése is, amely
esetben az ontdttvas céltudatos Stvozésé-
vel és a mechanikai szilardsagot biztosito
fémhalo beontésével a szokasos Ontvény
anyagkopasi sebességét jelentés mérték-
ben csokkenteni lehetett. Ez a megoldas is
szabadalom lett.

Visi Janos tobb kisebb - 1j megoldasokat
tartalmazo - de kozvetlen vasutiizemi je-
lent6séggel rendelkezd munkat is végzett,
igy pl. kidolgozta az un. 80-as kocsisoro-
zat rudazatallitoinak menet kozben fellépd
elallitddasat megakadalyozo rugos rasegi-
t0 szerkezetet. Fontos, bar nem latvanyos
fejlesztést hajtott végre a Knorr Bremse

Miinchen cég munkatarsaival kozosen az
automatikus nyomasigazitd 1étrehozasa-
ban. Ez a megoldas is szabadalmi oltalmat
kapott.

Valahol a 80-as évek végén, a 90-es évek
elején, a magyar mozdonyokon kiilonféle
legkiirtok voltak.

Sok utatjaros baleset volt akkoriban, és
Visi Janos fontosnak tartotta a mozdony-
kiirtok hallhatosaganak javitasaval a biz-
tonsag novelését. Javaslatara a Kismotor
és Gépgyar legyartotta a hosszl réz kiirt-
tolcséres mozdonykiirt prototipusokat.

A 2000 eldtt gyartott, illetve felujitott
jarmiiveken az Ota is, ezeknek a rézkiirt
tolcséreknek érces hangja szolgalja a koz-
lekeddk biztonsagat szerte az orszagban.

2010. évi nyugdijazasat kovetd rovid
pihené utin a MAV Trakeié megbizasa-
ra fékszakértett, majd a maganvasutakat
és a jarmijavito cégeket tamogatta szak-
értéként. Munkajat szakmai elismerések
ovezték, tobbszor volt kivaldé dolgozo, a
vasuti fékek konstrukcids vonatkozasaban
kifejtett munkassagaért pedig Miniszteri
Kitiintetést kapott.

Visi Janos tagja volt:
—a Kozlekedés Tudomanyi Egyesiiletnek,
— a Nemzetkozi Vasutegylet fékalbizott-
saganak,
— a Badacsonyorsi Erdekvédelmi Egyesii-
letnek
— a budatétényi Katolikus Egyhazkozség-
nek.
Végs6 akaratanak megfeleléen a Bada-
csonyOrsi temetdben 2018. aprilis 25-én.
helyezték 6roknyugalomba.
(Holcsik Ferenc)
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