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Adalékok a hazai vasuti jarmujavitas torténetéhez.
(In memoriam a 2003. évi jubileumokhoz.)

Osszefoglalé

A 2003. évben a korszerti dizel és villamos jar-
mivek 30-40 éves lizemi tapasztalatairél tinnepi
megemlékezéseket tartottak a MAV Rt. Gépé-
szeti Uzletig érdekelt szakagi munkatarsai és
gyartoi, tervezdi. A szerzd kozel négy évtizeden
at foglalkozott a dizel és villamos mozdonyok
javitasaval és az igy szerzett tapasztalatokrdl a
kovetkezékben foglalja 6ssze emlékeit.
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Beitrage zur Geschichte der einheimischen
Eisenbahnfahrzeug-Ausb ung
(gelegentlich der Jubilaen im Jahre 2003)

Kurzfassung

Im Jahre 2003 hatten die interessierten Dienst-
zweig-Mitarbeiter des Maschinen-Geschéftszwei-
ges, sowie die Hersteller und Konstrukteure fest-
liche Erinnerungen (iber die 30-40 Jahre langen
Betriebserfahrungen im Zusammenhang mit den
modernen Diesel- bzw. elektrischen Triebfahrzeu-
gen abgehalten. Der Verfasser hatte sich beinahe
vier Jahrzehnten lang mit der Ausbesserung von
Diesel- bzw. Elloks beschiftigt, und er fasst seine
so erhaltenen Erinnerungen in den Untenstehen-
den zusammen.

SANDOR GORBICZ
Electrical engineer with university degree
Retired MAV chief councellor

Contributions To The History Of Railway
Vehicle Repair Industry In Hungary
(In memoriam to the anniversaries in 2003)

Summary

Several collaborators of the Engineering
Business Branch and of the vehicle manifacturers
and designers held a commemoration in 2003
in connection with the operational experiences
gained in the recent 30-40 years with the up-
to-date diesel and electric vehicles. The Author
dealt with the repair of the diesel and electric
locomotives in the past almost 4 decades and
summarizes his experiences.

A 2003. évben a korszerl dizel és
villamos jarmivek 30-40 éves ilizemi
tapasztalatairol iinnepi megemlékezé-
seket tartottak a MAV Rt. Gépészeti
Uzletig érdekelt szakdgi munkatir-
sai és gyartoi, tervezdi. Kozel négy
évtizeden at foglalkoztam a dizel és
villamosmozdonyok javitasaval ¢és az
igy szerzett tapasztalatokrol a kovet-
kezokben megkisérelem emlékeimet
Osszefoglalni.

A gbzvontatas a MAV-nal is az el-
mult évszazad 30-50 éveiben érte el
a legnagyobb teljesitményét. E tény
a jarmijavitdo lizemek feladatait is
alapvetden meghatarozta. igy volt ez
a MAV Eszaki Fémiihely viszonyla-
taban is. A javitasi technologiak tobb
évtizedes tapasztalat alapjan alakultak
ki és korszertisddtek. E tevékenység
mozgatoi az egyes részlegek vezetd
mérndkei, mivezetdi és jol képzett
szakmunkasai voltak. Ilyen koriil-
ményekkel talalkoztam 1950-ben az
Eszaki Fémithelyben.

Az akkori idékben a mozdonyja-
vitoban (Eiffel csarnokban) a kiilon-
boz6 tipusu gézmozdonyok haborts
sériilt egységeit ¢s az ocskavas aron
vasarolt (kdznyelven Trumannak ne-
vezett) 411 sor. mozdonyok javita-

sat végezték. Kozponti intézkedések
eredményeként napi egy lizemképes
gdzmozdony kiadasa (fovizsga, foja-
vitas) volt a teljesitmény. E nem min-
dennapi javitasi folyamat mellett a
mozdonyjavito csarnok nyolc allashe-
lyén szerényen meghtizodva végeztiik
a V 40, 60 sor. Villamos mozdonyok
javitasat és a haboriban szandékosan
megrongalt mozdonyok ujjaépitését.
Ismeretes, hogy a haborts koriilmé-
nyek kozott is a Ganz Villamossagi
Gyar és a MAV szakemberi folytattik
a Kando rendszerti villamos-mozdo-
nyok U0j sorozatainak fejlesztését és
Ujabb prototipusok gyartasat. Szinte
egyidében mar lizemben voltak a di-
zel motorkocsik és szallitasra kertiltek
a kiilonbozd teljesitményii dizel moz-
donyok is. A roviden vazolt esemé-
nyek rendkiviili feladat elé allitottak a
gépészeti szolgalatot és ennek kereté-
ben a jarmiijavitot is.

A kovetkezOkben az 1950-1975
id6szakrol a legfontosabbakat emli-
tem meg.

1. A MAYV Eszaki Jarmiijavit6
Uzem ujjaépitése.
A MAV Gépészeti Szakosztalya a
jarmijavité tizemek kozil kiemel-

ten kezelte az Eszaki Gjjaépitését. E
folyamat harom szakaszban valosult
meg.

a.) a gézmozdony javitas folyama-
tos csokkenése mellett az Eiffel csar-
nokban végeztiik a V40, 60, 55; V41,
42 sorozata villamos-mozdonyok
ABD, Bb motorvonatok M28, 31, 44
sorozati dizelmozdonyok javitasat
¢és ezen iddszak alatt tobb iitemben
felépiilt a dizelmozdony javito csar-
nok. A tervezés alapjaul szolgalod
technologiai terveket a MAV Vasut
Tervezd ¢s a szakszolgalat mérnoke-
inek kozremikodésével készitették
el.

A kivitelezést épitészetileg kiilsé
vallalat végezte, mig a technologi-
ai szerelések dontden a javitolizem
erre a célra szakosodo részlegeinek
a feladata volt. A mozdonyemeldk,
kerékparsiillyesztok, moso-berende-
zések, tolopadok, futdodaruk klf. pro-
baberendezések gyartasa ¢s lizem-
behelyezése rendkiviili  feladatot
jelentett, de a gyors és iitemes gyar-
tas a leggazdasagosabb beruhazasi
koltség szinten tortént. Ugy vélem,
hogy a végzett munka mindségét az
elmult évtizedek igazoltak.

b.) A dizelcsarnok részleges tizem-
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be helyezésével megkezdddott az
Eiffel csarnok felujitasa, amely alap-
jéban Uj mozdonyallashelyek (aknas,
oldalaknas) épitését uj tolopadok és
futédaruk gyartasat jelentette. A ter-
veket a MAVTI készitette a berende-
zések gyartasi tizemi feladat volt.

c.) Forgovaz javito ilizemcsar-
nok épitése és ilizembe helyezése
Pest-BUDA  egyesitésének  100.
évforduldjanak tinneplésével egy-
idejlileg tortént. E beruhazas meg-
valositasa ma is példamutato lehet,
mert technologiai tervek, gépészeti
berendezések tervezése és gyartasa
mind tizemi szinten tortént, amelyet
jol képzett mérnokeink és specialis
gyarto részlegeink idét alléan oldot-
tak meg.

2. A jarmijavité izem miiszaki
szinvonalanak korszerdisitése.
A nagyteljesitményi dizel és villa-
mos mozdonyok lizembe helyezésé-
vel a miiszaki szinvonal folyamatos
emelését a Gépészeti Szakszolgalat
kiemelt kozponti feladatként ha-
tarozta meg ¢és ennek feltételeit
igyekezett biztositani. A haborus
események kovetkeztében az iizem
nagysagahoz mérten kevés mérnok
allt rendelkezésre. Az ismert politi-
kai és gazdasagi viszonyok ellenére
sikeriilt az lizemi vezetés tamogata-
sat megnyerni a muiszaki [étszam no-
velése érdekében. Ezen idészakban
a hazai fels6oktatasban végzett hall-
gatok koziil kb. 15-18 elméletileg
jol képzett kozlekedésmérnokot, vil-
lamosmérnokot és gyartastechnolo-
gus mérndkadt iranyitottak. Kiemelt
feladatomnak tartottam a mérnoki
végzettségnek megfeleld munkako-
rillmények kialakitasat. Sok kisérlet
és egyéni konzultaciok utdn ezen
torekvésem mind az egyén, mind az
iizem szamara kedvez6 eredménnyel

zarult.

Végeredményként sikeriilt meg-
valositani a gépiparban jol bevalt
kozponti  technologiai  munkako-
zOsséget. Az lizemi gyakorlati ki-
képzésen eredményesen részt vett
mérndkokbol 4-5 fés technologus

csoportokat szerveztiink. Nevezete-

sen

— futomi
csapagy)

— fékberendezések

— dizelmotor

— segédilizemi berendezések

— villamosgépek

— 1ipari elektronikai

— alkatrészgyarto

— szerszamszerkeszté technologus
csoportokat.

A csoportok {6 feladata volt a gyari

miiszaki eléirasok és a gyartds so-

ran alkalmazott atvételi utasitasok

alapjan a kiilonbozo futasi teljesit-

mények utan az észlelt elhasznalo-

dasoknak megfelelden javitasi (mé-

rési, felujitasi) miiveleti utasitasok

készitése. Alapkdvetelmény volt a

javitashoz sziikséges méréeszkozok,

célgépek specialis szerszamok rajza-

inak elkészitése €s nem utolsoésorban

a szerszamkészitd egységgel egyiitt

gyakorlati megvalositasa.

Az elképzeléseket ma is miikddo
részlegek, mint pl. a tekercseld mii-
hely, a kommutator gyart6 sor, Tc.
motor szerelGsor, forgovaz javito,
kerékparjavitdo lizemrész igazoljak
¢és az ilizem hagyomanyainak meg-
feleléen folyamatosan fejlédnek és
alapot adnak a korszeriis6d6 villa-
mos jarmiivek szinvonalas karban-
tartasahoz.

1975. utan nagy feladatot jelen-
tett a V 43 sor. mozdonyok teljes
felujitasa, korszerlisitése, amely
folyamatnak napjainkban is szép
eredményei vannak. Ki kell emelni
a monomotoros forgovazak felujita-
saban elért eredményeket és erre a
célra kialakitott szamitogeép-vezér-
Iésti javitdo és megmunkalod gépsort.
E fejlesztések a hazai szerszamgép
gyartd vallalatok aktiv részvételé-
vel valosultak meg, kiilon kiemelve
a rendszert miikodtetd mérnokok és
technologusok munkajat.

(forgovaz, kerékpar,

3. Szakmunkasok képzése.
A targyalt idészakban sok gondot
jelentett a dizel és villamosmozdony
javitasahoz jol képzett szakmunka-

sok pétlasa. Ez id6ében a szakmunkas
képzés allami kdzponti tanintézetek-
ben tortént. Megfeleld elokészités
utan sikeriilt az allami tanintézetek-
kel olyan egyiittmikddési forma,
hogy a haroméves képzési idészak
els6 éve utan a gyakorlati oktatast az
iizemi szakmunkas csoportok kozre-
mitkddésével a szakoktatok iranyi-
tasaval végeztik. A szakmai isme-
reteket jol képzett és gyakorlattal
rendelkez6 mérndkeink tanitottak,
ehhez résziikre szabadidot biztosi-
tottunk. Az eredmény nem maradt
el, mert az 1958/59. tanév utan 1961.
évben lényegében sajat képzési
szakmunkasokbol  valogathattunk.
A kivalo képzettségli szakmunkasa-
inkat technikumi és féiskola tovabb
tanulasat anyagilag is eldsegitettiik s
igy képzett mivezetoket, részletve-
zetoket folyamatosan tudtunk potol-
ni. Végsé célunk egy jol felszerelt
kdzponti tanmihely oktatasi koz-
pont is megvalosult.

4. A gazdasagi kornyezet

hatasa a jarmlijavitasra.
A MAV kozponti szervezete un. faj-
lagos értékeket irt elé a kiillonbozo
fenntartasi munkakhoz, szigoruan
meghatarozta a felhasznalhato anya-
gok értékét és a munkaorak (mun-
kabér) nagysagat is. Egy 0j korszak
technologiai eljaras alkalmazasat
korlatozta az ilyen kotottség.

Ezt tigy hidaltuk at, hogy a sziik-
ségesnek itélt berendezéseket barki
altal ellenérizhetd elszamolasi for-
maban megvalositottuk. A helyzetet
sulyosbitottak az import beszerzé-
sek korlatai is. Az importalo cégek
ajanlatai altalaban elérhetdek voltak.
Ugy vélem, hogy az ilyen koriilmé-
nyek a gazdasagos megoldasokat
megkérddjelezték. Az elmult évtize-
dek ennek ellenére dontéseink jelen-
tds részet igazoltak.

Néhanyat megemlitve pl. teker-
csgyartd célgépeink, kommutator
gyartd berendezései, szerszamai,
kiilonféle probaberendezések, alkat-
rész mindsité vizsgaldo egységeink
ma is lizemben vannak.

78

VASUTGEPESZET 2018/1



JARMUJAVITAS

A vontat6 jarmiivek 30-40 évenként
folyamatosan cserélédnek. Uj tipusok
jelennek meg. A kedvezd lizemkész-
séget csak ugy lehet elérni, hogy a
jarmii beszerzésre forditott beruhazasi
fedezeten beliil a fenntartashoz sziiksé-
ges technologiai egységek fedezete is
megfelelé aranyt képvisel. Tobb évti-
zedes gyakorlat azt igazolta, hogy 10-
50 db-os allag esetén 2 db. és tovabbi
50-100 db-os allag beszerzésekor 1
db. jarmi beszerzési aranak megfele-
16 nagysagrendben kell a technologiai
fejlesztésekre fedezetet Dbiztositani.
Természetesen ezt mindenkori gazda-
sagi elemzések kell hogy igazoljak.

5. Javitastechnolégiai
érdekességek.
A jarmuvek fenntartasaval foglalkozok
esetenként egyedi jellegii eljarasokat
alkalmaznak. Néhany eljarast ismer-
tetek:

a.) A Kando tipusi mozdony egyik
6 egysége a négysebességii (fordula-
t) fémotor. A hajtérudazat egymashoz
90 fokra rogzitett fomotor forgattyuk-
hoz csatlakozott. A forgattyutestek
cseréje tekercselt allapotban komoly
feladat volt. Egy-egy ilyen miiveleti
sor iddigényes.

A készre munkalt forgattyukat me-
leg allapotban zsugorillesztéssel kellett
rogziteni és majd késébb a tengely és
forgattyt ékhornyot pontosan illeszte-
ni és ¢kkel biztositani. Egy ilyen me-
legfelhtizasi mivelet egyidejiileg négy
személy egyiittmiikddését igényelte. A
150-160 Co-ra felmelegitett forgaty-
tyutestet finom emel6miives daruval
a fixen rogzitett fomotor tengelyvégre
kellett felhizni. A 900—os helyzetet
specialis méréeszkozzel csak 5-6 mp-
ig lehetett beallitani. A méréeszkdzok
gyors eltavolitasa utan megfeleléen
szigetelt burkolatban lassu lehiilés utan
(kb. 24 6ra) ismételtiik meg az ellendr-
z€st.

Természetesen nagy Oromet jelen-
tett, ha a szoghiba tiirés hataron beliil
volt. Az esetleges hibakat excentrikus
furatt csapperselyekkel helyesbitettiik.
Ez a mérés sorozat dontéen meghata-
rozta a rudazat hajtas sok mas mérettii-

résével a mozdonyok nyugodt jarasat
75-100 km/6 sebesség mellett.

b.) Mechanikai igénybevételekkel
Osszefliggd faradasos repedések kimu-
tatasa.

Kezdeti id6szakban a magneses
repedésvizsgalatokat alkalmaztuk. A
V40 sor. mozdonyoknal a legigénye-
sebb vizsgalatot a fomotor forgattyu
csap repedéseinek felderitése jelentet-
te. Hivatalosan engedélyezett repedés
hossziusag 50 mm volt. Ezt sokszor
csak a repedés végeinek kicsiszo-
lasaval sikeriilt elérni. A repedések
mélységét csak esetenként kézi-gépi
csiszolassal lehetett elbiralni. Ez rend-
kiviili feleldsséggel jart. A hatvanas
évek elejéen a MAV Anyagvizsgald
Fonokség fémlaboratériumanak kez-
deményezésére (Fiile Endre) az NSZK
Krautkamer cég ultrahangvizsgalo be-
rendezést mutatott be. Tobb éves gya-
korlati mérések tapasztalatai alapjan a
hibafelderitésekben jelentds eredmé-
nyeket értlink el. A kedvezden fejlodo
kiilkereskedelmi kapcsolatok gy ala-
kultak, hogy a gyartd céggel szerviz
szerz6dést kotottiink. A megfeleld mii-
szerezettségli UH laboratorium miiko-
dése nagyban segitette mind az Eszaki
Jarmiijavitd, mind a MAV t5bb teriile-
tén (gépészet, palyaépités) a specialis
mérofejekkel ellatott UH vizsgalo egy-
ségek kedvezd aron vald beszerzését.
Természetesen az ilyen szerviz szerzo-
dések idonként gondot jelentettek, de
szamomra a végeredmény volt a don-
t6, hogy sikeriilt az alkatrész mindsité-
si eljarasokat fejleszteni.

c.) Tengelyagy csapagyak javitasa.

A jarmijavitas egyik fo feladata
a siklocsapagyak feljitasa. Mindig
kiilonos feladatot jelentett forgovaz
tengelyagyak felujitasa, ujradntése, il-
letve a csapagykiolvadasok szamanak
(hénfutasok) csdkkentése. Nem részle-
tezve a problémat csak a csapagyfém
ontode technolodgiai korszeriisitésérol
specialis késziilékeirdl teszek emli-
tést. A V40 sor. mozdony fémotor
3 részes csapagyak Ontéséhez erre a
célra szerkesztett centrifugalis Ont6-
berendezéssel rendelkeztiink. Hosszl
kisérlet sorozat utan sikertilt az Isoter-

mos csapagyak ontését is az egyenletes
fémszovetszerkezet elérése céljabol
centrifugalis ontéssel elérni. A kisérle-
teket a kozponti metallografiai labora-
torium vizsgalatai dontden segitettek.

Végeredménykeént az (1j mozdonyok
ezen egységeinek az ontését a javitd
iizem vallalta.

d.) Villamos foégép forgorészek di-
namikus kiegyensulyozasa.

A hazai villamosgépgyart6 ipar ex-
port kotelezettsége a MAV iranyéaba
ugy jelentkezett, hogy a régi, ill. mar
nem gyartott mozdonyok, villamos
gépek forgorészeinek (fazisvalto, pe-
riodusvaltd V41, 42 sor. fédinamo
forgorészek) egyensulyozasat a Ganz
Villamossagi Gyartol atvett tobb év-
tizedes hasznalat utani gépmatuzsale-
met Ujra lizembe kellett helyezni.

Technologusainknak eddig ismeret-
len feladatokat kellett megoldani, pl.
rezgésmentes, gépalapok tervezése és
gyartasa, 5-10 tonnas forgorészeknek
a kiegyensulyozasi fordulatszamra al-
kalmas biztonsagos meghajtd egység
kialakitasa, mivel ezek nem alltak ren-
delkezésiinkre. Ez a Schenk gyartma-
nyu egyensulyozogép kb. 2 évtizeden
at sikeresen muikodott és az emlitett
sorozatok selejtezésével milemlékként
lehetett volna kezelni.

A megemlékezés zarosoraként sok
¢lmény koziil még egyrdl kell, hogy
megemlékezzek, névlegesen a villa-
mosgépjavitd részlegiink aktiv koz-
remiikddésével sikeriilt az Otvenes
évek elején a MAV egyetlen villamos
automatikusan vezérelt sinhegesztd
(a haborts cselekményekben megsé-
riilt) gépét tizembe allitani. Az akkori
import-korlatozasok mellett ez igazi
siker volt. Jelent6ségét igazolta, hogy
az exportszallitasokban jelent6s Gyori
Vagongyar hasonld hegesztéegységet
is lizemiink szervizelte.

Jelen megemlékezé sorokkal is
figyelmet felhivni, hogy a vasuti jar-
miivek sikeres fenntartdsaban mindig
dontden az érdekelt szakemberek ma-
gatartasa hozhat eredményt. E munka-
hoz kivanok a ma még aktiv korban le-
voknek eredményes munkat és sikert.

Budapest, 2004. februar
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