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Vasut villamositas gazdasagosan (4. rész)

Osszefoglalé

A vasUtlizem gazdasagossagara torekvés — a kdz-
pénzzel felelés gazdalkodas részeként — kiemelt
fontossagl feladat kell, hogy legyen minden olyan
gazdasagi tarsasagnal, ahol a kézpénzt — az adéfi-
zeték pénzét — kéltik el. E tekintetben a MAV
csoportban nincs kiilénbség a vastti jarmd, a palya-
létesitmény vagy mas vasuti eszkozfejlesztés beru-
hazéasa kdzott. Ezért a vasut-villamositas valamennyi
elemére, eszkbzére kimondhaté a kézpénzkoltés
miatti felelés gazdalkodas kételessége.

A cikk a gazdaségos villamositas kérdéseivel, hazai
gyakorlataval foglalkozik.
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Geschdftsfiihrer

Bahnelektrifizierung — aber wirtschaftlich (Teil 4.)

Zusammenfassung

Das Streben nach Wirtschaftlichkeit des Eisenbahn
betriebs — als Teil einer verantwortlichen Bewirtschaf-
tung von offentlichen Mitteln — muss beijedersolchen
Wirtschafts gesellschaft eine Aufgabe von gehobener
Wichtigkeitsein, wo die Ausgabe von &ffentlichen Mit-
teln — die Gelder der von Steuerzihlern — erfolgt. Unter
diesem Aspekt besteht im Hinblick az die MAV-Gruppe
kein Unterschied bei einer Investition, sei es fiir Eisen-
bahnfahrzeug, Strecken bau oder Entwicklung fiir Mittel
der Bahn. Deshalb trifft auf jedes Element und Mittel der
Bahnelektrifizierung wegen der Ausgabe von offentlichen
Mitteln die Pflicht der verantwortlichen Wirtschaftsfiih-
rungBewirtschaftung.

Der Artikel behandelt die Fragen der wirtschaftlichen
Elektrifizierung, und die in Ungarngetibte Praxis.
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Railway Electrification, Economically (Part 4.)

Summary

As a part of responsible public money
management, the object of economic railway
operation should be an important task for all
business organizations, which spend the money of
the taxpayers. On this point of view, there is not
any difference between the investments of MAV
group’s organization even if it is a rollin gstock, an
infrastructure or any other procurement project.
Therefore, it can be said for every elements and
details of railway electrification process, the
responsible management is duty because of the
invested public money. The article deals with
questions of economic railway electrification and
its national practice.

El6zményekrol

A cikksorozat korabbi részéiben el-
soként a villamositasi beruhazas el6-
készitését, az EU-s kozbeszerzéssel
megvalositott vasut villamositas kér-
déseit targyaltuk. Széltunk a villamo-
sitds realis beruhazasi koltségeirdl,
a hazai vasuti infrastruktiraiizemel-
teték korabbi, egymastol kiilonbozo
villamositasi szemléletérél. Példak-
kal tamasztottuk ald a szemléletbeli
kiilonbozdség hatasat a villamositas
beruhazasi koltségére. Elemeztik a
vasutvonal forgalom és villamosi-
tas kapcsolatat, hangsulyozva a sze-
mélyszallitasi dominanciaju vonalak
forgalmanak kedvezObb megtériilé-
sét. Vizsgaltuk a kdzel parhuzamos,
villamosithato vasutvonalak villamo-
sitasra érettségét, lehetdségeit, ¢és a
magyar gazdasagi kornyezet hatasat
a villamositasra.

Az els6 rész gondolatébresztd
megallapitasai a kovetkezok:

Mikor legyen villamos vontatas?

A valasz konnyl, mindig, amikor
a befektetés megtériil tovabba, ha a
villamositast a kornyezet védelme
indokolja.

A villamositas takarékosan.

A villamositas csak azokat a kolt-
ségeket viselje, amelyek sziikségesek
ahhoz, hogy a felsévezetéki rendszer
megbizhatoan lizemeljen. E filozofia
kozbeszerzéssel bizonyitott ered-
ményét a (Sopron-) Harka — Szom-
bathely vasutvonal villamositasaval
néhany év mulva bebizonyitotta a
GYESEV. A soproni vonal villamo-
sitasa kb., felébe keriilt kilométeren-
ként, mint a MAV 20. vasutvonalé.
A kb., 35 milli6 Ft/km villamositasi
koltség akkor is kedvezden alacsony
érték, ha figyelembe vessziik, hogy
a soproni vonal kezd6 és végpontja
mar villamositva volt.

Személyszallitasi ~ dominanciajt
vonalak villamositdsanak révidebb

id0 alatti megtériilése korrekt koltseé-
gekkel bizonyithato.

A Vasutgépészet 2017. 3. szamaban
a villamositas gazdasagos tervezése
¢és beruhazasa témakort tekintettiik
at, sz6 volt a villamositas koltsége-
sebb elemeinek élettartamat megha-
tarozo anyagokrol, a folyamatban
1évé esztergomi vasutvonal villa-
mositasanal alkalmazott miszaki
megoldasokrol.

Az 2. rész tanulsagai roviden a
kovetkezok:

A villamositas tervezésénél fi-
gyelemmel kell lenni a miiszakilag
megfeleld, azonos értékill, egymast
helyettesitd konstrukciokra, miisza-
ki megoldasokra.

Ismerni kell a javasolt eszkdz mi-
szaki és koltség eldnyeit, hatranyait.
A villamositas tervezett eszkdzei-
nek kivalasztasa komoly tervezoi
felel6sség is.
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Az adott feladatra megtervezett
¢és kidolgozott miiszaki megoldasok
koltségelemzése kiadja a legolcsob-
bat, ez lesz a villamositasi beruhazas
koltsége.

Megkeriilhetetlen a megrendeld
felelossége azaltal, hogy meghata-
rozza a villamositas tervezésének,
megvaldsitas legfontosabb miiszaki
paramétereit. Lasd a Vasutgépészet
2017. 3. szamaban példaként bemu-
tatott 10. abrat. A tervezd anyagis-
mereti és arszakértelme elegend? ta-
mogatast nyujthat a megrendeldnek.
PI., a porgetett betonoszlop eldnyei-
nek, hatranyainak ismerete.

Fontos kovetelmény kell, hogy
legyen a beruhazas tervezése eldtt
un. érzékenységi vizsgalattal meg-
alapozni a villamositassal elérhetd
utas és arutomeg novekedést, ezek
hatasat a vasutvonal forgalmara,
izemkoltségre. Célszeri eldrejel-
zéssel monitorozni az operatorok
villamositas utani tizemkoltségének
prognosztizalt valtozasat, a beruha-
zas megvalositasat kovetd évek vil-
lamos aram aramdijbenchmarkjara
alapozva.

Cikksorozatunk 3. részé-
ben — megjelent a Vasltgépészet
2017. 4. szamaban — pedig a vasuti
villamos vontatas energiaellatdo ha-
kainal megfigyelt fejlesztési lehetd-
ségeket ismertettiik. Ennek részként
kitekintettiink Eur6para, bemutattuk
az eur6pai vasutak felsdvezeték
halozat fejlesztési iranyait, a fel-
sOvezeték halozat alatdmasztasara
szolgalo korszeri megoldasokat.
Ismertettiik a korszert fels6vezeték
¢épitési megoldasokat, a gazdasagi
elényoket, a porgetett vasbeton osz-
lopokkal végzett kisérletek és a mé-
rések eredményeit.

A vizsgalatok és a mérések gya-
korlatanak két fontos részletével
ismertettilk meg az olvasot. Kiemel-
tik a feszitomiivek szerepét, felada-
tat, amelyek egyben a zuhanasgatlo
feladatat is ellatjak.

A tervezési és a mérési munkak
soran megallapitottuk a ,,BM” tipu-

su betonoszlopok felhasznalasi terii-
letét.

Korréziovédelem  fontossagara
utalva elére jeleztiik, hogy a gazda-
sagosan tizemeltethetd felsdvezeték
rendszer 0 kihivasokat tamaszt a
gyartok ¢és iizemeltetok részére.

A Vasutgépészet 2017. 4. szama-
ban leirtakbol kiemelve dsszefoglal-
juk a legfontosabbakat:

A HungaRail Kft., mint a vonta-
tasi energiaellatd rendszer egyik ter-
vezdje, fejlesztdje javasolta a vonali
felsovezetéki rendszerben a tartd
oszlopoknal az egységes, uj megol-
das alkalmazasat.

Ez azt jelenti, hogy a vonali sza-
kaszolasokban is — az eddigi acél
oszlopok helyett porgetett — vasbe-
ton oszlopokat hasznaljunk a hosz-
szlancok valtasanal és a feszitomu-
veknél, kiegészitve a zuhanasgatlo
berendezéssel.

Az egységesités, a miszaki fej-
lesztés lizembiztonsagot, gazdasagi
elényt is jelent. Ennek alatdmaszta-
sat szolgalja az eurdpai vasutak ezen
torekvése is (pl.: OBB, DB, FS stb.).

Gazdasagi elényok
* Az azonos terhelhetdség esetén
az acéloszlop ¢és a porgetett beto-
noszlop beszerzési arainak 6ssze-
vetésébdl jelentds a kiilonbség a
betonoszlop javara.
A betonoszlop ara mintegy egyhar-
mada az acéloszlopénak a teljes
¢lettartam koltséggel (LCC-vel) sza-
molva.
A betonoszlop élettartama — kiil-
foldi szamitasok alapjan — tobb mint
fél évszazad.

Elényok:
» Nem sziikségeskorroziovédelem.
* Nem kell szamolni a beton osz-

lopok  szétterjedési  ellenal-
lasaval — ellentétben az acél
oszlopokkal —, igy elmarad az

érintésvédelmi foldelések szikra-
kézon keresztil torténd bekotése.
* Az egyszeriisitést, egységesitést
szolgalja, hogy az allomaskdzok
villamositasahoz csak egy tipus

oszlopcsalad oszlopai kertilnek
beépitésre.
* Az oszlopok tomege ugyan

1,4 —2,45 tonna a tipustol, a terhel-
hetéségtdl fiiggden. Az oszlopok
beépitésében tobbletkdltséget nem
jelent, az acéloszlopok felallitasa
eddig is megfeleld terhelhetéségii
daruval tortént.

* Az oszlopra szerelt szerelvények
lizemi foldelésére az oszlop hosz-
szaban a gyartaskor beépitett @ 8
mm acél vezetékhez M12 méretl
foldelé hiivelyek vannak hegesz-
tett kotéssel rogzitve. A kiilsé f6l-
deld kotések jobb szerelhetségig
biztositott.

A porgetett vasbeton
oszlopokkal a kisérletek és
a mérések eredményei
Elvi lehetésége megvan barmely be-
tonoszlop gyartotol az oszlop ajanlat
kérésére.

Jelen esetben azonban az SW
Umwelttechnik Magyarorszag Kift.
végezte a céliranyos oszlopméré-
seket, Kkisérleteket a felsdvezetéki
rendszert tartok, mint gyartmanyok
szerelésének megfeleldségi méréseit
az alsozsolcai gyarban.

Az els6 torési vizsgalat célja volt
a tervezett 11j acélszerelvények BM
tipustt oszlopra torténd rogzitésének
vizsgalata. A bilinccsel felerdsitett
szerkezetek esetleges elfordulasanak
(megcsuszasanak) veszElyét indokolt
volt ellendrizni, pl. a kettds tartoszer-
kezet esetén csavard nyomaték 1ép fel.

A szerelvény rogzités felfogo
csavarjait nyomatékkulccsal 100 N
erdvel torténd meghuzasa esetén az
oszlop roncsolasa és megcsuszasa
nélkiil teljesiilt a megadott 3 kNm-es
terhelési eldiras.

A masodik vizsgalat a gyarto al-
sozsolcai gyaraban 2015 év kozepén
tortént. A vizsgalat célja volt tovabba
a legnagyobb igénybevételnek kitett,
a feszitomiiveket és a zuhanasgatlot
tartd6 BM 20/12 tipust oszlop sza-
mitott repeszté nyomaték és a tonk-
remenet nyomaték nagysaganak elle-
nérzése.
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A masodik proban a Felsévezeté-
kes Szakkollégium meghivasara tobb
tervezO, vasutvillamositasi és {ize-
meltetd szakember is részt vett.

A mérési eredmények:

Meért Eléirt
nyomaték | nyomaték
(kNm) (kNm)
Repeszto: 257,74 175,0
Munlscs 375,14 298,0
ment:
1. tablazat

A torési jegyz6konyvben rogzitett
eredmények alapjdn az oszlop meg-
feleld, mint repesztd, mint tonkreme-
neteli igénybevételi nyomaték szem-
pontjabol.

Cikksorozatunk befejezé részé-
ben folytatjuk a vastt villamositas

nak bemutatasat. Attekintést adunk
a vasuti felsdvezetek rendszer elemei
korében megismert szamos ujdon-
sagrol és kiemelten foglakozunk a
vasuti felsGvezeték rendszer {ize-
meltetésének kornyezet- és ¢lovilag
védelmére szolgalo intézkedésekrol.

Végezetiil felidézziik a legutolso
kettd berlini InnoTrans vasut vilag-
kiallitason a felsGvezetéki rendszer
elemeihez ¢és aramszedokhoz kap-
csoléddan bemutatott miiszaki 1j-
donsagokat.

A vaslti felsévezeték rendszer
lizemeltetése soran sziikséges
koérnyezet- és éldvilag védelmére
szolgalé intézkedések
A 2. tablazat szemlélteti az élovi-
lagra veszélyes fesziiltségii villamos
halézatokat, amely a torpefesziiltség

gazdasagosantémakdr jdonsagai- | kivételével pusztito lehet.
torpefesziiltség <50V
kisfesziiltség 50-100 V | jellemzdéen a 3 x 400/230 V-os lakossagi halozat
kozépfesziiltség 1-35kV | jellemzden a 10, 20 és 35 kV-os elosztohalozat
nagyfesziiltség = 35KV Jellem20,6n a 12’0, 2%0, 400 és 750 k\,/-,os féel-
0sztd, orszagos és nemzetkozi halozat
nasvvasiti villamos Megjegyzés: a 25 kV vonali fesziiltség, ami az
&y . 25kV | aramszolgaltatoi terminologia szerint kb. 43 kV
vontatas g —_
fazisfesziiltségnek felel meg

2. tablazat: A veszélyes légvezetékii vasuti villamos halozatok sargitott hattérben lathatok

A szigetelten légvezetékekjellem-
z6en 3x400/230V-os halozatok igen
nagy veszélyt rejtenek a madarvilag
nagy szarnytavolsagu egyedei sza-
mara, mint azt a kovetkez6é két abra
illusztralja.

1. bra: Faziszarlati példa

A masik veszély, amikor a madar
foldelni képes helyzetbe keriil a szi-
geteletlen légvezetéket megérintve.

2. abra: Foldzarlati példa

A villamos vontatasban elterjedt 25
kV fesziiltségii villamos fels6vezeté-

ki halozat, valamint a kozépfesziilt-
ségli jellemzden 10; 20 és 35 kV-os
elosztohalozat is szamos veszélyt
rejt, amely ellen a felsévezeték tar-
tdéoszlop vagy a vezetékek specialis
kialakitasaval védekezhetiink. (lasd
3. abrat)

Szigeteletlen villamos halézatok
okozta madarkar Magyarorszagon
milliardos nagysagrendii évente, en-
nek egy része a nagyvasuti villamos
vontatas felsdvezetékein kovetkezik
be.

Az ¢élévilagban okozott kar csok-
kentésére a felsdvezetéki halozatok
tartdoszlopait megfelelé védelem-
mel kell ellatni, mint azt a 3. dbran
szemléltetjiik.

A felsévezetéki haléozatok
épitésére és karbantartasara
szolgalo korszerii és
hatékony példak.

Az erds szélnek kitett vasutvona-
lakon sziikség van gondos mértezési
és egyéb miiszaki megoldasokkal
védekezni az erds oldalszél okozta
felsévezetéki elmozdulas — szélki-
favas — ellen. (ldasd 4. és 5. abrat)

Akovetkez6 példakkal azt illuszt-
raljuk, hogy a fels6vezetéki halozat
oszlopainak gondos tervezésével
¢és koltségtakarékossagra 6sztonzés
esetén a térvilagitas felsd vezeté-
ki oszlopra helyezésével letisztult
szellés allomasi latvany érhetd el.
Tovabbi elénye, hogy a minimalis
szamu oszlop beépitésével a kolt-
ségtakarékossag mellett az allomas
esztétikai megjelenése is javul. (3.
dbra, 6. abra)

Az allomasi vaganyok felséveze-
ték épitésére, karbantartdsara mutat
kovetendd példat az 8. és a 9. abra.
A kételth felsovezeték szereld jarmi
az 1. vaganyon all és a 2. vaganyon
torténik munkavégzés. A képen az
is lathato, hogy az elsé — masodik
vaganyon munkavégzés lehetséges,
mikozben az allomas tavolabbi va-
ganyara bejar egy motorvonat. Ter-
mészetesen ez masik aramkor.
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3. abra: Madarak leszallasat megakadalyozo tiiskék a DB-nél.

5. abra: Kinding allomas Németorszag, letisztult, takarékos oszlop
kihelyezési példa és szélkifiivas elleni tartoszerkezeti megoldasok

Tobb emelékosaras kétéltd fel-
sOvezeték szereld jarmii egyiittes
alkalmazasa egy valtokorzetben je-
lentdsen meggyorsitja a felsdveze-
ték szerelését és a nagy karbantartas
idejét, csokkenthetd a forgalmi za-
varidot. (Lasd 10. abra.)

Végezetiil felidézziik a legutolsd
kett6é berlini InnoTrans vasut vilag-
kiallitason a felsdvezetéki rendszer
elemeihez és aramszed6khoz kap-
csolododan bemutatott miszaki 0j-
donsagokat.

Tovabbi vasuti villamos
vontatashoz kapcsolodo
innovaciok, valogatas a berlini
InnoTranson bemutatott
miiszaki Gjdonsagok koziil

Az aramszedé nyoméeré optima-
lizalasa

Berlinben 2014-ben aramszedd
allapotfigyeld rendszert ¢és auto-
matikus felsdvezeték diagnosztikai
rendszert mutattak be.

A ContactSrl cég a Producti-
on ¢és Intersys cégekkel egyiitt az

4. abra: Sz¢lfelfiiggesztd

Italian Production Group része-
ként 0j aramszedd allapotfeliigye-
16 rendszert mutatott be 2014-ben
az InnoTranson. A termék allando,
optimalizalt feliigyeletre képes az
aramszedo és a fels6 vezeték kozott,
tovabba optikai diagnosztikara is
képes.

A diagnosztikai rendszer képes
a kezdeti szakaszban felismerni
és azonositani az ilizemi hibakat.
Ennek koszonhetéen az ilizemelte-
tok igen gyorsan megtervezhetik a
karbantartasi munkakat, igy javul
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7. abra:Svajci felsGvezeték épitési megoldas 8. abra: Svajcban kétéltl felsdvezeték szereld jarmi dolgozik

a flottajuk rendelkezésre allasa. A
rendszerrdl szerzett tapasztalatokat
Olaszorszagban jelenleg az 1j ge-
neracids nagy sebességli vonatoknal
alkalmazzak. Mas eurdpai orszag-
ban is hamarosan jovahagyasra ke-
ril, allitotta a gyarto cég.

Felsovezeték automatikus diag-
nosztikai eszkoz

A vasaron egy olasz cég sajat fej-
lesztésii, a felsGvezeték automatikus
diagnosztikajara képes rendszert
allitott ki. A berendezés automatiku-
san ellendrzi az aramszedot, figyeli
annak kopasat és a hibakat felisme-
ri. Ennek érdekében adatokat gyiijt
az aramszedo csuszd betétek allapo-
tarol, a kopasrol, iranyhibakrol, és
az aramszedd nyomoerejérél. Nagy
felbontastt 3 dimenzids letapogatod
rendszere képes felismerni mas ren-
dellenességet is. (11. abra)

Egy német cég intelligens szén
aramszedot, intelligens toltés és
liktetd fesziiltség foldeld rendszert
mutatott be a 2014-ben a berlini va-
saron. Az Un. ,intelligens Carbon
aramszed4” egy megbizhaté meg-
oldas, figyelemmel kiséri a felséve-
zeték és az aramszedd kapcsolatat.
Automatikusan tlizenetet kiild a kar-
bantartonak, amikor az aramszedd
kopas elérte a kritikus méretet és
cserélni sziikséges a széncsuszot.
(12. abra)

10. abra: Valtokorzet felsGvezetéki rendszerének gyors kiépitése
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11. abra: Eszkoz felsdvezeték automatikus diagnosztikdhoz

A németek masik ujdonsaga, a
mozdonyon tartézkodd személyzet
biztonsagat javitja, ez egy innovativ

aram- foldeld rendszer megalkotasa
volt. Amikor a személyzet megkd-
zeliti a nagyfesziiltségli jarmuteret, a

12. abra: Intelligens szén dramszedd

védelem automatikusan lekapcsolja
a nagyfesziiltséget.

(Vége)

Kozépiskolai tanulmanyait 1956-ban Budapesten
a Vasutgépészeti Technikumban végezte. Kozleke-
désmérnoki oklevelet 1967-ben a budapesti M(iszaki
Egyetemen szerzett, ugyanitt kapott gazdasagi mér-
noki diplomat is 1972-ben.

Vaslti palyafutasat 1956. augusztus |-jén kezdte a
Hatvani Flit6hazban lakatosként, majd mozdonyf(ité
volt.

Hatvan — Miskolc vasttvonal villamositasi munkai-
nal a kivitelezés teriiletén dolgozott. 1959-62-ig.

A szakirany( vasuti szakvizsgak letétele utan villa-
mos mozdonyok problémainal ingavonati kozlekedé-
sének bevezetésén dolgozott.

Az egyetemi tanulmanyok befejezése utan fémér-
nok a vasut-villamositast végzé fémérnckségen, majd
tiz évig ugyanott igazgatd. A vasut-villamositas fellen-
diilésének id6szakaban vezette a fénokséget |980-ig.

Csaradi Janos
1938. marcius 4. Godollé

Erre az id6szakra esik az Uj felsévezetéki rendszer
MAV teriiletén térténé bevezetése.
Hat évig a MAV gépészeti igazgatdja volt.

A V63 sorozatu 3,6 MW teljesitmény(l villa-
mos-mozdony sorozatgyartasanak meginditasa és a
V46 sorozatl tolaté villamos-mozdony lizembe alli-
tasa (e két mozdony tipusbdl tobb mint 120 késziilt a
magyar ipar termékeként). Ugyancsak tevékenységé-
hez f(izédik a hazai gyartasa villamos motorvonatok
MAYV vonalain valé megjelenése.

1986- t6l a MAV Budapesti Igazgatdsag vezetdje.
A négyéves igazgatdi miikddése alatt épitették at Fe-
rencvaros és Székesfehérvar-rendezéket, valamint a
Keleti palyaudvart.

A MAV vezérigazgatéi munkakorét 1990. augusz-
tus |-jével palyazati Gton nyerte el. A MAV Részvény-
tarsasag elsé ligyvezetSi vezérigazgatdja.
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Vezérigazgatdi tevékenysége alatt jelentSs lépé-
seket tett az allami finanszirozas, az 4llam és a MAV
kapcsolatanak gazdasagi alapon valé rendezésére,
valamint a vasUt piacgazdasagi miikodésére valé at-
alakitas érdekében.

Elkésziilt a ,MAV 2000” vasutfejlesztési stratégia,
elfogadtak az Uj vasuti torvényt.

A MAV személyszillitas nemzetkézi pozicidjanak
megtartasa érdekében nagy sebességre alkalmas és
magas komfortl személykocsik beszerzése mellett
1992-ben megindult a belféldi INTERCITY (IC) for-
galom.

A MAV bekapcsolédott a RO-LA forgalomba, béviilt
a MAV kocsiparkja, erre a forgalomra alkalmas hazai
gyartasu specialis kocsikkal. Erre az idészakra esik a
MAV felvétele az EUROFIRMA - pénzintézetbe, ame-
lyet a vasuti gordiilSpark fejlesztésére hoztak létre
1955-ben a nyugat-eurdpai orszagok, és ahova 1957-
t8l csak a MAV-ot vették fel 1992. szeptember |-jén.

Megkezdddott a vasuti infrastruktira évtizedek 6ta
elmaradt fejlesztése, a Budapest — Hegyeshalom vo-
nal teljes rekonstrukcidja. A kézponti forgalmi ellen-

8rz6 a KOFE és az iranyitérendszer KOFI.

Vasut diplomaciai munkaja jelentésen hozzajarult a
tarsvasutak egyiittm(ikédéséhez az UIC reformjainak
a végrehajtasahoz.

A vasut-villamositasi és gépészeti munkaja elisme-
réseként Munkaérdemrend eziist (1971) és Munka-
érdemrend arany (1987) fokozat kormanykitiinte-
tésben részesiilt.

/A szovjet csapatok kivonulasakor a vasliti szallitasi
feladatok soran végzett atlagon feliili munkaja elisme-
résére” a Honvédelmi Miniszter ,Disztér” kitilinte-
tésben részesitette (1991 julius).

Evtizedek 6ta tagja a Kézlekedéstudomanyi Egye-
siiletnek, tobb mint egy évtizede a Magyar Mérnoki
Kamaranak. A kamarai munka elismeréseként Csany
Laszl6 dijjal jutalmaztak 201 6-ban.

A vasut-villamositasrél, a vasltgépészetrdl szak-
konyvek, a vasut reformjardl tobb szakcikke jelent
meg bel- és kiilféldon egyarant.

Jelenleg a tobb mint hisz éve alakult Hungarail Kft.
vezetdje, és szakiréként is tevékenykedik.

HIREK

A koltség tallépés megakadalyozza
a magyar villamositast

Miutan kozreadta, a tender felhivast 2017 szeptemberé-
ben a Magyar Nemzeti Infrastruktira Fejlesztési Hivatal
(NIF) a Zalaszentivan — Nagykanizsa 53 km. vonal vil-
lamositasara, visszavonta azt, kormanyzati hatarozatnak
megfelelden, amely aktualizalja azon projektek listajat, me-
lyeket az allam és az Europai Unidval kozosen finansziroz.

A villamositasi projektet azért torolték, mert a f6 vas-
uti projekteknél sorozatos koltség tullépések torténtek, és
ezért nem alkalmas az EU finanszirozasara, a kovetkezo
pénziigyi periddusig, mely 2020. évben indul el. Ez to-
vabbra is egy lyukat okoz Nyugat-Magyarorszag villa-
mositasi halozatan, amit nem fognak betomni a kovetke-
z6 négy évben, hacsak a vonalat a MAV nem adjak at a
GYSEV-nek, melynek 0j rekordja van a villamositasi pro-
jektek végrehajtasaban.

A Budapest — Tapolca vonal Szabadbattyan — Balaton-
fiired 64,5 kilométeres szakaszanak modernizacidjara, ¢és
villamositasara a tender kiirasat az elmult év elején elha-
lasztottak. E projekt megvalositasa érdekében az eljaras
roltek egy al-allomas megvalositasat és csokkentették az
aluljaroval, lifttel, és kdzponti forgalom iranyitoval ella-
tando allomasok szamat. Csak 5,4 kilométeren cserélik ki
a palyat, szemben az eredeti tervben szerepld 11,5 kilomé-
terrel. Ezekkel a modositasokkal a koltségek 20 szazalék-
kal csokkentek.

A projekt megvalositasa 30 honapot vesz igénybe, ami
azt jelenti, hogy Budapest- Balatonfiired villamos iizeme
2020 decemberében indulhat meg.

Budapest Rakos — Hatvan kozétti vasutfejlesztés

A Budapest Rakos — Hatvan vonalszakaszon mely a Bu-
dapest — Miskolc févonal része, februar folyaman megin-
dulnak a modernizacios, és feltjitasi munkalatok, befejezé-
sét 2021. december 31-re tervezik.

A vonal része az V. Pan-Europa korridornak, €s jelentds
eldvarosi forgalommal rendelkezik.

A 62 milliard forint értékii szerz6dés magaba foglalja, a
Rakos-Go6dolls 25 kilométeres vonalszakasz moderniza-
ciojat, melyre a Strabag Vasutépitd, ¢s a Belfry PE kapott
megbizast 2017 decemberében, mig a 27 kilométert kitevd
Godollé — Hatvan szakasz épitésére a Swietelsky Vasut-
technika kapott megbizast 65 milliard forintértékben.

A projekt végrehajtasat a Nemzeti Infrastruktara Fejlesz-
t6 hivatal feliigyeli, és felel érte, mig a sziikséges pénzt az
EU Connecting Europe Facility and Integrated Transport
Operational Programme biztositja.

A palya és a villamositasi berendezéseket a kétvaga-
nyu-palyan felujitjak, zajfogo keritést, harom athidal6 hidat
épitenek, a peronokat a szabvanyos 550 mm magassagura
épitik at. A munkak eredményeként a vonalon a vonatok
160 km/h sebességgel kozlekedhetnek, habar az at nem épi-
tendo ivekben 100, illetve 120 km/h allandé sebesség kor-
latozasok maradnak érvényben.
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