VASUTGEPESZET MULTJA

Jarmuiinnepek 2018

A Vasutgépészet sok éves gyakorlatanak megfelelden ez
évben is felidézziik a magyar vasutak kerekévfordulos
jarmveit.

150 éves jarmiiveink

—

1. abra: Els6 Erdélyi Vasat ERDELY tipust gdzmozdonya

Az Els6 Erdélyi Vasit részére gyartott ERDELY tipust
gbzmozdonyt 1868-ban helyezték lizembe.

Az Els6 Erdélyi Vasut halozata ma Romania teriiletén
talalhatd. A normalnyomtava vasutvonal Aradon a Ti-
szavidéki Vasut allomasardl indult ki, és tobbek kozott
Radna, Déva, Szaszvaros ¢s Gyulafehérvar varosokat
kototte Ossze. Az Arad—Gyulafehérvar-vonalat 1868.
december 22-¢én adtak at a forgalomnak. Az 1. dbran lat-
hato EEV ERDELY tipusti személyvonati mozdonyok
1-10 palyaszami egyedei késébb a MAV-nal tobbszori
atszamozas utan végiil a 257-es sorozatjelet kaptak.

Gyartotta Maffei, Miinchen 1868. A mozdonyok leg-
nagyobb sebessége 55 km/h volt.

Fontosabb miszaki adatai:

Hengerek szama 2
GOznyomas 7,25 bar
Rostélyfeliilet 1,7 m?
Tengelyelrendezés 1Bn2
Hajtokerék-atmérd 1579 mm
Utkoz6k kozotti hossz 14167 mm
Szolgalati tomeg 30 tonna
Tapadasi tomeg 22,18 tonna

150 éves a Pécs-Barcsi Vasut 1-9
palyaszamcsoportu gézmozdony
A Pécs—Barcsi Vasut 1-9 palyaszamcsoporta, késobb a
MAV IlIr. osztaly(, majd MAV 356 sorozatii mozdo-
nyai magyar C-n2 tengelyelrendezésli gézmozdonyok
voltak. A mozdonyokat 1868-ban gyartotta a StEG.
Lasd 2. abra.
A PBV 1-9 psz. csoportu, C jellegii tehervonati moz-
donya szerkezetileg kozel azonos a DV 29 sor. mozdo-

nyaival. Szallitaskor azzal egyezé Klein-féle szikrafo-
g6s kéménye és a vezetdallason csupan sz¢élfogo lemeze
(Brille) volt. A 70-es években, a vele kdzos lizemeltetés-
ben all6 Mohacs-Pécs Vastut (MPV) ugyanilyen mozdo-
nyokat szerzett be. A kép mar azokat a kisebb atépitések
utani allapotot mutatja (kémény, védhaz stb.), amelyek
a PBV eredetii MAV IlIr. oszt. jellegrajzan is lathatok.

2. ébra: Pécs Banyai Vasut 1-9 pszu. C jellegli tehervonati mozdony

150 éves Az Els6 Erdélyi Vasut - EEV
C 366 palyaszamu kocsija

3. 4bra: a 150 éves EEV C 366 felujitott kocsi a Magyar
Vasuttorténeti Parkban (Fot6 Dr. Lovasz Istvan)

Az Els6 Erdélyi Vasut — EEV / ESE (Erste Sieben-
biirgische Eisenbahn) 1868 december 22-én adta at els6
¢s maig igen jelentOs szerepet jatsz6 févonalat Arad —
Gyulafehérvar kozott, melyet 1870. augusztus 28-an
a Piskinél kiagazo petrozsényi mellékvonal, majd az
1880-as MAV allamositas kovetett. A févonal megnyi-
tasahoz 18 darab szakaszos III. osztalyu személykocsit
szereztek be C 351 — 366 palyaszamokkal.

Az idén 150 éves kocsirol a Vasutgépészet kdvetkezo
szamaban Zakonyi Gyula részletesebben beszamol.
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125 éves mozdonyok

Az 1893-ban gyartott MAV IIlq. osztalyt, majd a 1911.
évi atszamozas utan 325 sorozatjeli gézmozdonyok,
sikvidéken teher- és hegyvidéken személyvonati felhasz-
nalasuak voltak. A 36' 367 és 36° szerkezetszamu gbz-
mozdonyokat a MAV Gépgyarban gyartottak.

A gyar fékonstruktére ebben az idében Kordina Zsig-
mond volt, 6 tervezte meg 1892-ben az 1j sikvidéki te-
hervonati, illetve hegyvidéki személyvonati mozdonyt.
A tervezéshez kiindulopontot jelentett az 1892-ben az
OMAV-tl a MAV-hoz keriilt IV ¢ osztalyt (MAV-nal
IlIn. osztaly) mozdonya, amely tipus az OMAV-nal is
kisérleti példanynak volt tekinthetd, mivel egyetlen da-
rab késziilt beldle. Az osztrak mozdony kompaund gépe-
zettel késziilt, 3 hengerrel, amelyek koziil a nagymérett,
kisnyomast henger a fokereten beliil helyezkedett el és
a konyokosen kiképzett kdzépso tengelyt hajtotta. Szo-
katlan volt emellett az osztrak mozdonynak a magyar III.
osztalyt (késébb 335 sorozati) mozdonyokénal nagyobb
atmérdji kereke is, ami nagyobb, 60 km/h sebesség eléré-
sét tette lehet6ve.

4. abra: MAV 325-6s gdzmozdony

A harom kapcsolt kerékparral, futokerékpar nélkiil
épiilt (C tengelyelrendezésii) mozdonyok 30 mm vas-
tag belsé lemezkerettel késziilt — a kisérleti tipusnak is
tekinthetd 11d. osztalyu (késébb 314 sorozati) mozdo-
nyokat, valamint a kisebb, Un. ,,framway” mozdonyo-
kat nem szamitva a IIlq. osztaly volt a MAV Gépgyar
elsd, sorozatban gyartott vonali belsé keretes mozdonya.
A bels6 keretes elrendezés egyben a Sigl-tervek alapjan,
vagy azok mintajara konstrualt kiils6 keretes, Hall-rend-
szeri forgattyils mozdonyok tervezésével vald szakitast
is jelentette, mivel ezutan (a /Vc. osztalyt (421 sorozatot)
leszamitva) nem terveztek ujabb kiilsé keretes g6zmoz-
donyt Magyarorszagon. Ezt a keretelrendezést a kivant
teljesitményhez sziikséges atmérdji gézhengereknek a
szerkesztési szelvényben valo elhelyezése kdvetelte meg,
de a nagy atmérdju kis nyomast hengernél még igy is ki-
vagast kellett a kereten ejteni. A tengelyagy-tokokat egy
merev acélkerettel erdsitették meg. A legnagyobb ten-
gelytavolsag, egyben a mozdony vezetett hossza mind-
0ssze 3500 mm volt. Az elsd két tengely lemezrugéi a
tengelyek folott, mig a hatso¢ a tengely alatt helyezked-

nek el. A mozdony rugézasat himbakkal nem egyenlitet-
ték ki. Fobb miiszaki adatai:

Hengerek szama 2
GOznyomas 7,25 bar
Rostélyfeliilet 1,7 m?
Tengelyelrendezés C
Hajtokerék-atméro 1440 mm
Utkoz6k kozotti hossz (szerkocsival) 15 445 mm
Szolgalati tomeg 42,5 tonna
Tapadasi tomeg 42,5 tonna
Legnagyobb sebessége 60 km/h

A mozdonyt Haushélter tipust sebességmérdvel szerel-
tek fel. A mozdony fékrendszere légnyomasos Westing-
house-rendszeri 6nmiikddo gyorsfék. Vonatfiités gézzel
tortént.

125 éves a Déli Vasut SB/DV 32c
sorozati gézmozdonya
Az SB/DV 32c¢ sorozat a Déli Vasut tehervonati gézmoz-
donysorozata volt. A sorozat egyes példanyai a Duna—
Szava—Adria Vasutnal tovabb szolgaltak, majd e vasut
allamositasaval a mozdonyok a MAV-hoz keriiltek, ahol
a 333 sorozatjelet kaptak.

5. abra: A Déli Vasut 32¢ sorozati gézmozdonya

Szerkezetszam MAYV Gépgyir: 45.
Jelleg C-n2

Szolgalati tomeg szerkocsival 72,8 t

Hengerek szama 2

GOznyomas 12 bar

Tapadasbol szamitott vonderéd 65,92 kN
Teljesitmény 480 LE
Rostélyfeliilet m?
Tengelyelrendezés C
Hajtokerék-atméro 1286 mm

Utkozok kozotti hossz (szerkocsival) 14 973 mm

Szolgalati tomeg 42,0 tonna
Tapadasi tomeg 42,0 tonna
Szerkocsi szolgalati tomege 30,8 tonna
Legnagyobb sebessége 45 km/h

4 VASUTGEPESZET 2018/1



VASUTGEPESZET MULTJA

Fékrendszer Hardy rendszerti légiirfék
Vonatfiités Goz

Vizkészlet 12,0 m?

Szénkészlet 6,1 tonna

Harom ausztriai gyarban (Mf. d. StEG, Bécs, Lf. v. Sigl,
Bécstjhely és WLF, Floridsdorf) valamint a MAV Gép-
gyarban 6sszesen 73 db 32C sorozatu mozdonyt gyar-
tottak.

Szazéves g6zmozdony
A MAV 442-¢s sorozatot 2017-ben a Vasutgépészet
2017. évi 2. szamaban ismertettiik. A sorozat 1918-ban
bemutatott jarmiiveinek ujdonsaga, hogy Adams WEbb
féle kanyarbeallo szerkezettel késziiltek.

A sorozat mozdonyai kozott jelentds kiilonbségek
voltak, iigymint az elsd tiz gézmozdonyt kis-, a tobbit
nagy flstcsoves kiviteliire épitették, tovabba kiilonbsé-
gek voltak a futomiiben is, az els6 széria Krauss—Helm-
holtz tipusu, forgbvazba épitett futdtengellyel, a tobbi
Adams-rendszerti futdtengellyel épiilt. Az Adams-rend-
szeru futdtengelyes mozdonyok tengelyek kozotti hosz-
sza 10 700 mm volt, a Krauss—Helmholtz-féle forgovazas
mozdonyok ennél valamivel rovidebbek voltak.

Hetvenot éves jarmiiveink

A MAV 1939-ben — elsésorban személyszallité vonatok
tovabbitasara — megrendelt a Ganz gyarnal két egye-
di hajtasu fazis- és periddusvaltos villamosmozdonyt a
MAV V44-est. A mozdony jarmiiszerkezeti részét a MA-
VAG gyartotta. A Secheron tipust egyedi hajtas kikiiszo-
bolte a Kando-mozdonyok (MAV V40 sorozat, MAV
V60 sorozat) rudazatos hajtasanak hatranyait és lehetévé
tette a mozdony sebességének novelését, de a Kando-féle
polusatkapcsolos motorok beépitése a nagy méretek mi-
att nem volt megoldhato, ezért a Ganz-gyar kidolgozta
a Ganz-Kando-Ratkovszky-féle fazis- €s periodusvaltos
rendszert. Ezek a motorok nagy inditonyomatékuk, egy-
szerl szerkezetiik miatt vasuti iizemre kivaloan alkalma-
sak voltak. A mozdony fékeretére tamaszkodd négy von-
tatomotorja a négy hajtott kerékpart rugalmas hajtassal
hajtotta. Az igy megtervezett 2’Do2’ tengelyelrendezést
4000 LE-s (2940 kW) 125 km/h legnagyobb sebességili
V44 sorozat elsé darabja 1943 aprilisaban késziilt el. A
mozdonyt mintegy egyéves probaiizem utin a MAV at-
vette, és V44 001 palyaszamon iizemeltette, bar proba-
utjai soran mintegy 16 000 km-t tett meg, a tapasztalatok
nem voltak maradéktalanul kedvezoek. Igaz, ez betudha-
tdo a masodik vilaghabort okozta rendkiviili viszonyok-
nak is. A sorozat masodik mozdonya a V44 002 kozvet-
lentil elkésziilte utan bombatamadasban megsemmisiilt,
iizembe nem is keriilt. A habortiban a V440 001 mozdony
is megsériilt, és — noha karosodasa ezt nem feltétlentil in-
dokolta volna — 1953-ban selejtezték.

6. abra: A V44-es

Gyarto Ganz, Budapest + MAVAG, Budapest
Gyartasban 1943-1944
Gyari tipusjel VM9
Tengelyelrendezés 2’Do 2’
Nyomtavolsag 1435 mm
Hajtokerék-atméro 2400 mm
Teljesitmény

Névleges 2940 kW
Engedélyezett legnagyobb sebesség 125 km/h
Utkoz6k kozotti hossz 17 640 mm
Magassag 4650 mm
Szélesség 3100 mm
Szolgalati tomeg 145 tonna
Aramnem 16 kV, 50 Hz

75. éves a BHEV I-VIIL. villamos motorkocsija
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7. abra: A BHEV I-VIIL. villamos motorkocsija

A BHEV 75 éves jarmiiveirél Szécsey Istvan készit 6sz-
szeallitast a Vasutgépészet szamara.

Otven éves jarmiiveink
A két vezetdallasinak ismert M4 1-es két prototipusa egy
vezetdallasunak sziiletett 1968-ban, mint azt az eredeti 8.
abra is mutatja.
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A sorozat két prototipus-mozdonya — M41 2001-2002
palyaszamokon — kiils6jében jelentdsen eltért a széria
pusok kozépvetetdfiilkés konstrukcidja miatt (DHMS-
1).

A két prototipus mozdony tapasztalatainak értékelése
utan kezd6dott meg a sorozatgyartas.

8. abra: Az egy vezetdallasos M4 1-es korabeli gyari foton:
(Foto: Siiveges Laszlo)

A két kvazi prototipus mozdony — M41.2001-2002 pa-
lyaszamokon — kiilsdjében jelentdsen eltért a széria koz-
hasonlo, egy vezetdfiilkés kivitele miatt. A mozdonyok
DHMS-1 gyari tipusjelzés alatt késziiltek.

Az M41.2001 palyaszami mozdonyba 12VF 18/19
tipust, mig az M41.2002 palyaszamtuba 8PA4-185 tipu-
su dizelmotor volt beépitve, és mindkét gépben HK1221
tipust hidrodinamikus hajtomi volt. A fogépek mindkeét
esetben 1200 LE (883 kW) / 1500/perc jellemzdkkel ren-
delkeztek.

A késobbiek soran az M41.2002 palyaszami moz-
donyba mar Ganz-MAVAG gyartmanyti 12PA4-185 ti-
pusu dizelmotor is kiprobalasra keriilt.

A két prototipus mozdony tapasztalatainak kiértékelése
utan kezd6dott meg a sorozatgyartds 1972-ben. A MAV
allagaba az els6 sorozatérett M41 mozdonyok 1973-ban
keriiltek.

A MAV-nal 1968 a tirisztoros
mozdonyos kisérletek éve volt
Ennek egyik alanya a V41 501. psza mozdony volt.
Emlékeztet6iil a V41-es sorozatbél a MAV 30 db-ot
szerzett be. A mozdonyok kezdetben fovaros kornyeki
ingavonatokat is tovabbitottak, de kis teljesitményiik és
rossz lizemkészségiik miatt a V42 és V43 sorozatok meg-
jelenésével szinte kizarolag tehervonatokat tovabbitot-
tak. A mozdonyok az iizemben nem valtak be, elssorban
konstrukcios hibak miatt és nagyon sok mozdony tlize-
setek kovetkeztében pusztult el. Igy a selejtezésiik mar
1969-ben megkezdddott, harom év mulva a sorozat ke-

vesebb, mint fele volt csak allomanyban. A forgalombol
kivont, selejtezett gépeket gyakran nem bontottak szét,
hanem stabil allomasi fiitégépekké alakitottak at, sze-
mélyvonatok el6flitésére.

A V41 501 palyaszamu prototipus mozdonyt 1968-ban
a Ganz — Villamossagi Miivekben az akkor Gjnak szami-
to tirisztoros szabalyzas kiprobalasara atalakitottik. igy
sziiletett meg a MAV els6 tirisztoros szabalyzasi mozdo-
nya. Késobb atszamoztak V42 001 palyaszamra.

A Ward-Leonard rendszeri mozdonyok gyartasaval
parhuzamosan mar folyt a kisérletezés a tirisztoros sza-
balyzassal. A V41 501 palyaszamu prototipus mozdonyt
alakitotta at a Ganz — Villamossagi Miivek 1968-ban az
akkor tjnak szamito tirisztoros szabalyzas kiprobalasara,
amely a MAV elsé tirisztoros szabalyzasi mozdonya lett,
késobb atszamoztak V42 001 palyaszamra.

.-____. _' e B o
9. abra: A Tirisztorosra atalakitott V41-501 lett a V42 001

Ebben az évben megsziiletett a masodik kisérleti tiriszto-
ros villamos mozdony a V43 1076.

- oS . m
10. abra: A V43-1076 pszu villamos mozdony tirisztoros szabalyozasra
atépitve 1968-ban

50. éve

1968-ban Gyérben a Raba Magyar Vaggon és Gépgyar-
ban készitették el a 43-as 44 és 45.szama motorkocsikat.
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11. abra: A Gyo6rben gyartott 44 és 45 motorkocsikbol all6 vonat

50 éves a Dunakeszi Ganz-Mavag

4 tengelyii villamos fiitékocsi 99-07 0000
A villamos vonatfiité kocsikbol 20 darab késziilt 1968-
1969-ben. 61 55 99-07 000-5 — 61 55 99-07 019-5 palya-
szamokkal. A kocsik fejlesztését és gyartasat az M 62-es
mozdonyok személyvonati alkalmazasa tette sziikséges-
s¢, mert ehhez a korabban német pére kocsi alvazakra
szintén Dunakeszin épiilt 20 vonatfiité kazankocsi nem
volt elegendd.

A Vfk 99-07 villamos vonatfiité kocsikat a MAV Jar-
miijavito Uzem Dunakeszi és a Ganz MAVAG kézosen
gyartotta.

A villamos vonatfiité kocsikba a Ganz MAVAG-ban
gyartott 12 VFES 17/24 tipust, 1100fordulat/percnél
440kW névleges teljesitményti, 375 kW vonatfiitési telje-
sitmény leadasara képes dizelmotort épitettek.

A vonatfiit6 kocsi 120 km/h sebességgel belfoldi tavol-
sagi forgalomban kozlekedhetett.

T .-.ll g -t eyl

12. abra: A MAV szamara gyértott villamos vonatfiitd kocsik 1968-
1969-ben késziiltek el

25 éves a CAF Bmz 20-91 elsé jarmiivei
A spanyol kocsikat 1993-ban kezdték gyartani, magyaror-
szagi kozforgalomra az elsék a 20-91 100, 101 és 102 palya-
szammal 1993-ban késziiltek el Spanyolorszagban. Az els6
kocsik tizembe helyezésének folyamatat Murarik Laszlo
projektvezetd pontos feljegyzései alapjan idézhetjiik fel.

14. abra: Futoprobara kész CAF kocsik a gyar udvaron (Foto: Murarik Lasz10)

,»A CAF altal gyartott els6 kocsik a 21-91 100, 101 és 102
palyaszamuak voltak. Ezekkel a kocsikkal 1993. dec. 12.
és 19. kozott leakasztasos fékutmérés, munkavédelmi mi-
nosités és futdproba volt végrehajtva La Sagra és Mora
helyiségek kozott.

Ezek a kocsik 1994. februar 19-¢én érkeztek Magyar-
orszagra.

A 21-91 100 psz. kocsi tizembe helyezése 1994. mar-
cius 28-an volt.

A 21-91 100 psz kocsi els6 févizsgaja 1998 02. 27-én volt.

A 20-91 100 psz. kocsi hatésagi nagysebességii futo-
probaja 1994. 04. 06-an volt. A kocsi 1994. 04. 19-én
érkezett Magyarorszagra ¢és iizembe helyezése 1994. 06.
06-an volt. A kocsi elsé févizsgaja 1998. 05. 28-an volt.

A 10-91 100 psz. kocsi nagysebességii hatdsagi futo-
probaja 1994. 04. 26., 27-én volt Bordeaux és Ruffec ko-
z6tt. A kocsi 1994.

05. 12-én érkezett Magyarorszagra. Az iizembe helye-
z¢&s datuma: 1994. 05. 28. A kocsi elsd fovizsgaja 1998.
10. 28-an volt.

A fenti idéadatok alapjan lathato, hogy 1993-ban csak
21-91 sorozata kocsik voltak még csak készen.”

Murarik LaszIo.

Forrasmunkak:

' Lanyi Ernd, Lovasz Istvan, Mohay Laszld, Szontagh
Gaspar ¢s Villanyi Gyorgy. Nagyvasuti vontatojarmiivek
Magyarorszagon. Budapest: Kozlekedési Muzeum 1985.

2 Siiveges Laszlo: Fejezetek a hazai vastti jarmiigyar-
tas torténetébdl

* Murérik Laszl6: CAF kocsibeszerzések kronikasa
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MAV Zrt.

KISTELEKI MIHALY

kiemelt szakérto

Stratégia és koordinacid

Volt egyszer egy VATUKI

Osszefoglalé

A vasti tevékenység egy rendkiviil 6sszetett, sok
szakmabdl 4llé és 6sszehangolandé folyamat. A vas-
ut, illetve a vasutak a vildgon mindenhol az adott
orszag nagy létszamot mozgatd, sokoldald munka-
tarsakat foglalkoztatd csapatai. A vasti tevékeny-
ség iranyitasa koordinald, 6sszehangold operativ és
fejleszté munkat igényel, mindennek kiilénos hang-
stlyt ad, hogy a vasuti jarmiivek 30-50 évig, az inf-
rastruktdra elemei (pl.: hidak) sok estben 100 évnél
hosszabb ideig latjak el feladatukat. Ezért minden
fejlesztési dontésnek fél-vagy akar egy évszazados
tavlatra van hatasa.

KISTELEKI, MIHALY
Sonderexperte

MAV Geschl. AG

Strategie und Koordinierung

Es gab einmal (ein) - VATUKI (Wissenschaftliches
Forschungsinstitut fiir Eisenbahn)

Zusammenfassung

Die Tatigkeit im Eisenbahnsektor ist ein besonders
komplexer; aus mehreren Fachgebieten zusammenge-
setzter und zusammenzustimmender Vorgang. Die Bah-
nen, bzw. die Eisenbahngesellschaften sind tiberall in der
Welt diejenigen Organisationen des gegebenen Landes,
die die Titigkeiten der aus vielseitigen Mitarbeitern zu-
sammengesetzten Mannschaften steuern. Die Lenkung
der Titigkeiten im Eisenbahnsektor erfordert eine ko-
ordinierende operative Entwicklungsarbeit besonderer
Betonung, wonach die Eisenbahnfahrzeuge 30-50 Jahre,
die Infrastruktur-Elemente (z.B.: Briicken) in vielen Fillen
tiber 100 Jahre hinaus betrieben, bzw. benutzt werden.
Im Hinblick auf Entwicklung tibt deshalb jede Entschei-
dung einen EinfluB auf eine Dauer von 50 Jahren, oder
sogar auf eine von einem Jahrhundert aus.

MIHALY KISTELEKI
Senior expert

MAV Co.

Strategy and Coordination

Once Upon a Time There Was a VATUKI

Summary

The activity of railways is an excessively complex
process of many professions which must be
harmonised. The railway and the railways employ
big groups of many-sided workers all over the world
according to the specific conditions of the countries.
The control of railways needs co-ordinated,
synchronised operational and development activities
emphasised by the long 30-50 years life time of
rolling stock, and more than 100 years life time of
infrastructure elements, like bridges in many cases.
So every decision for the development has 50 or 100
years influence on the future.

A vasuti tevékenység egy rendkiviil
Osszetett, sok szakmabol allo és Gssze-
hangolando folyamat. A vasut, illet-
ve a vasutak a vilagon mindenhol az
adott orszag nagy létszamot mozgato,
sokoldali munkatarsakat foglalkoz-
tatd csapatai. A vasuti tevékenység
iranyitasa koordinalo, Osszehangolo
operativ és fejleszté munkat igényel,
mindennek kiilonoés hangstlyt ad,
hogy a vasuti jarmiivek 30-50 évig, az
infrastruktira elemei (pl.: hidak) sok
estben 100 évnél hosszabb ideig latjak
el feladatukat. Ezért minden fejleszté-
si dontésnek fél-vagy akar egy évsza-
zados tavlatra van hatasa.

Kivalé szakemberek sziikségeltet-
nek ahhoz, hogy a vastt jol miikod-
jon, tehat tobbek kozott jol képzett
jarmtives  szakemberek, palyahoz,
kitér6hoz, biztositd berendezéshez,
tavkozléshez értdk, erbsarami szak-
emberek, épitészek, hidaszok, forga-
lomiranyitok, szolgaltatast szervezok,
jogaszok, kozgazdaszok és tovabbi
tobb tucat szakteriilet &sszehangolt
munkaja eredményez miikodé vasu-
tat. A Budapesti Miszaki Egyetemen
a vasutgépész hallgatok részére kedv-

csinaloként tobbszor elmondtuk, hogy
csak a vasutgépész szakma a koha-
szattol a személykocsik dizajn terve-
z€séig rengeteg szakteriiletet G6tvoz
Ossze a sikeres eredmény érdekében.
A legfontosabb azonban, hogy vala-
kik Osszefogjak, és azonos iranyba
tereljék a szétagazo folyamatokat. Ez
nyilvanvaldéan a vasutak kialakulasa
ota igy van, tehat jelenleg Magyaror-
szagon éppen 172 éve. Ne felejtstik el,
hogy kezdetben Magyarorszagon ren-
geteg vasutvallalat indult egymassal
parhuzamosan, kiiléndsen az 1880-as
évektdl kezdve, amikor megsziiletett
az ugynevezett HEV torvény, amely
az orszag minél nagyobb mértékii vas-
uti feltarasat célozta.

Ezek a kis vasttvallalatok ki-
16n-kiilon éltek és az sszehangolasuk
eléggé spontan mikodott. Az akkori
vasutnak legf6bb szerepe az volt, hogy
a magyar termékeket Osszeszedje va-
lahogy a mocsarbol, meg az alfoldrol,
tehat az elsérendi feladat az aruszal-
litas volt. Ennek kdvetkeztében olyan
vasutvonalakat épitettek ki, amelyek
olcs6 megoldasként a mai szemmel
nézve lassu kozlekedésre voltak alkal-

masak. A HEV torvény pontosan azt
tamogatta, hogy a vasutak akkoriban
a lehetd legtakarékosabban modon
épiiljencek, tehat elkeriilték példaul a
miitargy-€épitést, ha ez lehetséges volt.
Az alféldon kiilondsen konnyen lehe-
tett ezt megoldani. A lényeg az volt,
hogy a magyar termékek valamilyen
modon eljussanak a hazai, és a vilag-
piacra is. Mintegy raadasként termé-
szetesen ezeken a mellékvonalakon
is megindult a személyszallitas is, de
akkoriban még nem volt olyan fontos
kérdés a rovid menetidd.

Koztudott, hogy a magyarorszagi
vasuthalozat gyakorlatilag az 1. vilag-
habort kezdetéig kiépiilt. A torténelem
hazank teriiletét igen stlyosan érintd
eseményei a elsd vilaghaborti végén
¢s a II. vilaghaboru alatt is jelentsen
modositottak vasuti halozatunk nagy-
sagat. A normal nyomkozl vonalhalo-
zat 1945 utan mar csak kis mértékben
ndvekedett, elsdsorban a banyaszat és
az iparfejlesztés kovetkeztében (Szta-
linvaros-Rétszilas;  Koérnye-Orosz-
lany, Galgamacsa-Vacratot, stb.). A
20. szazad masodik felében azonban
az ellenkez6 iranyu folyamat indult
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1. dbra: A Kérolyi palota Budapesten a Muzeum utca 11. szam alatt a MAV VTKI székhelye
volt (fotd: Sleier Béla)

meg, részben a gyenge mindségii mel-
lékvonalak elnéptelenedése, a korabbi
hatarokon athalad6 vonalak egy részé-
nek céltalanna valasa és természetesen
a kozati kozlekedés dinamikusan fej-
16d6 konkurenciaja miatt is.

Ahaborua utani magyar vasut felada-
tai jelentsen megvaltoztak a korabbi-
akhoz képest, elsdsorban a dinamikus,
de altalaban kevéssé eredményes
iparfejlesztés rohamosan novekvo
aruszallitasi igényeket gerjesztett, az
ipar ugyanakkor a hivatasforgalom
novekedését is magaval hozta. Egyre
tobb 6sszehangolt dontést kellett hoz-
ni a vasut eredményessége érdekében,
kiilonds tekintettel az infrastruktira
korlataira és az akkor még egyedural-
kod6 gdzvontatas egyre sziikiilé kapa-
citasara.

Nagyon nagy érdeme dr. Csana-
di Gybrgy MAV Vezérigazgatonak,
a késébbi kozlekedési miniszternek,
hogy rajott arra, hogy a korszert,
akkor szocialista vasut fejlesztésé-
nek megalapozasat valamiféle olyan
vezérkar tanacsaira kell bizni, akik a
legjobban értenek a szakmak Ossze-
hangolasahoz.

1951-ben, elsésorban dontés-elo-
készito feladatokra létrehozta a Vasuti
Tudomanyos Kutato Intézetet (hiva-
talos roviditése VTKI, a kdznyelvben
azonban VATUKI) a MAV miiszaki

vezérigazgatd helyettesének elvi ira-
nyitasaval, amely a MAV fhivatast
kutato intézeteként mitkodott 1991-ig.
Ezutan Fejlesztési és Kisérleti Intézet-
ként (MAV FKI) élt tovabb, gyakorla-
tilag valtozatlan feladatkorrel, azonos
telephelyen.

Az intézmény székhelyéiil a Nem-
zeti Mizeum mellett talalhato Karolyi
palotat valasztottak, amely a budapesti
VIII. keriileti ugynevezett ,,Palota-
negyed”-ben talalhatd, a Muzeum-
utca 11. szam alatt.

Karolyi Istvan eklektikus, miiem-
1¢ki védettséget ¢élvezd palotaja 1869-
71 kozott épilt, Skalnitzky Antal és
Pucher Jozsef tervezték. Az épiilet
évtizedeken keresztiil a MAV keze-
lésében miikodott. A VATUKI mellett
a MAV miiszaki konyvtara, a Szab-
vanyiigyi Kozpont és a MAV Szim-
fonikus Zenekar is ebben a palotaban
végezte feladatait.

Ma mar csak a Szimfonikus Zene-
kar kdzpontja és probatermei talal-
hatok itt, a zenekar idénként matiné
eléadasokat is tart. Az épiilet mas lize-
meltetok iranyitasaval remélhetdleg
teljes miiemléki feltjitast kap, varha-
téan azonban a MAV szimfonikusok
tovabbra is itt maradhatnak.

A VATUKI-t a tervgazdasagi rend-
szer szabalyai szerint az iparagi kutato
intézetek mintajara szervezték meg.

F6 feladatait a KPM ,,A vasuti koz-
lekedés fejlesztése” cimil alagazati
célprogramja fogalmazta meg, mely
nevezetesen:
,— a vasutiizemi technologiak,
— a vasuti biztosito-, automatikai és
atviteltechnikai berendezések,
— a vasuti palya és elemeinek, azok
épitésének ¢s fenntartasanak,
— a vasuti jarmiipark és a kiszolga-
16 helyhez kotott berendezéseinek
fejlesztésére iranyuld tudomanyos
kutatasi ¢és fejlesztési feladatait tar-
talmazza.”

Mar indulaskor szamos kivalo
szakember lett a VATUKI munkatar-
sa. Akkoriban ezek az emberek altala-
ban politikailag megbizhatatlanoknak
mindsiiltek, tehat zsenialis Otletnek
bizonyult, hogy csinaljunk egy intéz-
ményt, a Vasuti Tudomanyos Kutatd
Intézetet, ahol 6ssze lehet gytijteni az
okos embereket, akiknek a véleménye
szamit, és egyébként pedig meg lehet
toliik szabadulni az operativ iranyitas
teriiletérdl.

Az 1960-as években a VATUKI te-
vékenysége gyakorlatilag minden vas-
uti tevékenységre kiterjedt. Az infra-
struktura fejlesztése teriiletén példaul
a hézagnélkiili felépitmény bevezeté-
sének elokészitése ¢és a feszitett vasbe-
ton aljak fejlesztése kiilonosen fontos
¢és eredményes volt. 1983-ig az intézet
igazgatdja ¢s helyettese Dr Nagy Jo-
zsef és Dr Lengyel Laszlo személyé-
ben palyas szakemberek voltak.

A személyszallitasi szolgaltatasok
korszerisitésénél az ingavonati iizem
elvi megalapozasa mellett Iétrejott
példaul a MAV elsd szamitastechni-
kai fejleszté miihelye. A Vasuti Tudo-
manyos Kutato Intézet keretében mii-
kodott a Kozlekedési 1zotoptechnikai
Laboratorium, a MAV Szabvanyiigyi
Ko&zpont, mely folyamatos kapcso-
latban allt az orszagos és nemzetkdzi
szabvanyligyi testiiletekkel, és az in-
tézet konyvtardbol alakult ki a MAV
Informacids és Dokumentacios Koz-
pont, mely a vasut iranyito és fobb
végrehajtd szerveinek folyamatos ta-
jékoztatasat szolgalta. Kozremikodott
a Magyar Tudomanyos Akadémia, a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, az
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2. dbra: A MAV 151-es palyaszami mérékocsija a Magyar Vasuttorténeti parkban

megtekinthetd (Foto: Kovacs Karoly)

3. abra: MAV 162 sz. mér6kocsi a Magyar Vasuttorténeti Park gytijteményének részét képezi
(Foto: Kovacs Karoly)
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4. dbra: A MAV fels6vezetékvizsgalé mérdkocsija (Fotd: Kovacs Karoly)

egyetemek és a vasutak nemzetkozi
kutatasi tevékenységében.

Ez a tevékenység jol miikodott,
mert a vasutfejlesztési dontéseket
részben az itt megfogalmazott javas-
latokra épitették. A VATUKI létreho-
zésanak idészakaban a MAV operativ
vezetdk a Vezérigazgatosagon, Igaz-
gatosagokon nagyrészt munkaskader-
bdl fejlédtek oda, ahova fejlodddtek,
¢és nagyon sok volt koziilik — neveket
is lehetne felsorolni — akik tudtak azt,
hogy mennyire nem értenck a szakma
mélységeihez. Epitettek arra a szelle-
mi tékére, ami a VATUKI-bdl jott.

1963-ban csatlakozott a VATU-
KI-hoz a mar korabban hosszi évek
ota onalléan miikodd Jarmikisérleti
Osztaly. Hazankban a vasiti miisza-
ki vizsgalatok — amelyek alapvetd
elemei a jarmifejlesztésnek, az infra-
struktiira szinten-tartasanak ¢s folya-
matos korszeriisitésének, valamint a
palya-jarmi kdlesonhatas eldremutatd
¢és egyben lizemi jellegii probléma-
elemzésének — hossza miltra tekint-
hetnek vissza.

A Salgoétarjani uton (ahol késébb
a Jarmikisérleti Osztaly is miko-
dott) mar 1887-ben létesitett a Ma-
gyar Kirdlyi Allamvasutak (MAV)
egy vegyészeti laboratoriumot, akkor
elsdsorban a gézmozdonyok iizemel-
tetésével Osszefliggd viz,- szén, ke-
nbéanyag- ¢és esetenként fémvizsgala-
tok elvégzésére.

A vasiti jarmiivek vontatasi, ener-
getikai, fék és futastechnikai vizsga-
latai céljara mérékocsik lizemeltetése
sziikséges, ugyanilyen jarmiivek sziik-
ségesek a palyamindsitéshez is.

Az elsé mérSkocsit a MAV mar
1891-ben iizembe Allitotta, elsdsor-
ban az 0j beszerzésti gézmozdonyok
tulajdonsagait, valamint a vontato és
vontatott jarmiivek féktechnikai jel-
lemzdit vizsgaltak. Az akkoriban mar
igen eredményes vasuti jarmigyartas
tevékenységéhez igen jelentds mér-
tékben jarultak hozza a mérdkocsis
vizsgalatok eredményei.

Az id§ elérehaladtaval a kiilonb6zo
vasuti szakagak feladatainak megol-
dasara egyre tobb mérékocsi szolgalta
¢és szolgalja a vasutiizem biztonsagat
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S. abra: Kilatas a fel6vezetékre a felsGvezetékvizsgaldo mérékocsi tornyabol
(Fot6 Lukacs Karoly)

¢és fejlesztését. Palyajellemzok, a fel-
s6vezeték mindségének rendszeres
id6kozonkenti folyamatos ellendrzése
alapozza meg a fenntartasi tevékeny-
séget, a jarmiveknél elsésorban a
vontatasi, futastechnikai és energeti-
kai jellemzOk pontos meghatarozasa
a feladat.

Az 1960-as évek elejétél a
Ganz-MAVAG is rendelkezett sajat
mérdkocsival, ugyanakkor az uj jar-
milvek mérési feladatainak ellatasa-
ban a MAYV is rendszeresen kozremii-
kodott sajat mérd jarmiiveivel.

Amikor a Jarmikisérleti Osztaly
csatlakozott a VATUKI-hoz, akkor

a stratégiai szemléletmoddal rendel-
kez6 munkatarsak mellé gyakorlati
tevékenységet folytatd szakemberek
is keriiltek, akik mikodtették a futas-
technikai, energetikai mérdkocsikat.
Ezek a mér6kocsik operativ modon
benne éltek a MAV vérkeringésében,
tehat olyan tevékenységet végeztek,
amelyek megkeriilhetetlenek voltak
példaul a MAV biztonsaga, gazdasa-
gossaga szempontjabol. A két tevé-
kenység egyiitt folyamatosan, komp-
lementerként kiegészitette egymast.
Az Gsszehangolt tevékenységre jo
példa: A 90-es évek végén Varga Jend,
Béres Istvan és munkatarsaik Ossze-

hoztak egy olyan mérési szisztémat,
amely tulajdonképpen Eurdpaban ak-
kor csaknem egyediilallo volt. Kifej-
lesztettek egy mérdkocsit, illetve az
abba beépitett méré-rendszert, amely
kettés szempontbol mérte a palya
allapotat. Egyrészt a hagyomanyos
statikus modszerrel, a palya-mérés
hagyomanyos elvei alapjan, masrészt
pedig a jarmt dinamikus futasa alap-
jan. Nyilvanvaloan a jarmii dinamikus
futasa szerint a palya megitélése sok-

kal praktikusabb, mert a jarmii fut a

palyan, és ebbdl az iranybol célszerli

eldonteni, hogy tulajdonképpen j6 az a

palya vagy sem, kombinalva a hagyo-

manyos modszerrel, amely elsdsorban

a geometriai méretek megitélésére

koncentral.

A VATUKI igen sok mérést vég-
zett el ezzel a modszerrel, és a halo-
zat 1700 km-es szakaszara javasolta,
hogy a konnyt épitésii motorkocsik-
nal sebességnovelést lehet elérni a
mozdonyos izemhez képest. Ez a ket-
t0s sebesség sok eurdpai vasutnal be-
vett gyakorlat, a MAV is alkalmazta
a két vilaghaboru kozotti idészaktol,
viszont az empirikus megkozelités
helyett egzakt mérési eredmények
alltak rendelkezésre. Egy fillér beru-
hazas nélkiil 40-r6l 50-ra, vagy 70-rdl
80-ra lehet emelni az engedélyezett
sebességet. Az igazi menetidé meg-
takaritast természetesen a 40-r6l 50-
re, vagy esetleg 60-ra emeléssel lehet
elérni. Ennek egy részét sikerdilt is
bevezettetni a palyaszolgalatnal, ami
az Intézet oriasi sikere volt.

A jarmiikisérleti tevékenység alta-
laban a kovetkezo témakoroket dlel-
te fel:

* Vasuti jarmiivek alvazanak és szek-
rényvazanak szilardsagi vizsgalata,
tobbek kozott a hatdsagi eldirasok-
nak megfelel6ség igazolasa.

* Féktechnikai vizsgalatok.

e Vastti jarmtvek futasbiztonsagi
mérése €s mindsitése.

* Futastechnikai mérések, vizsgala-
tok.

* Vasti és kozti jarmiivek hétechni-
kai vizsgalata és mindsitése.

* Vasuti jarmiivek és gépek munkavé-
delmi vizsgalata.

VASUTGEPESZET 2018/1

11



VASUTGEPESZET MULTJA

7. abra: Vaganygeometria és jarmiifutas vizsgalat (foto: Sleier Béla)

» Pélya-jarmt alrendszerek (sin/ke-
rék) kolesonhatasanak vizsgalata.

* A vasuti méréstechnika fejlesztési
tevékenységének végzése.

 Jarmufejlesztési kutatasok, vizsga-
latok végzése.

Mindezeket a feladatokat a VATU-
KI és utédintézetei a MAV megrende-
lései mellett jarmi és alkatrészgyartok
felkéréseire is végezték, jelentds beve-
telekkel hozzajarulva a Kutatointézet
koltségeihez. A megrendeldk kozott a
hazai vasuati jarmiigyartd ipar mellett

8. dbra: Aramszed6 laboratorium munka kdzben
(Foto: Kovasznay Istvan)

kiilfoldi ipari cégek, nemzetkdzi vas-
uti intézmények (példaul az ORE) is
megtalalhatok voltak, igy ezek a fel-
adatok bevételszerzésiik mellett no-
velték a magyar vasuti szakértelem
tekintélyét is.

A kovetkezo képeken (lasd 7. ... 14.
abrat) a Kutatointézet néhany specia-
lis eszkozét lathatjuk, példaul méré-
kocsit, méréeszkozoket és mérobazi-
sokat.

A VATUKI, majd a folyamatot
1992-t61 tovabbvive FKI évente-két-

évente évkonyvekben is megjelentette

elvégzett és kiemelkedo feladatait.
Erdekes lehet egy régebbi idészak

feladatainak gytlijteménye, nevezete-
sen a VATUKI 1968-as évkonyvének
tartalomjegyzéke:

« «Uj progressziv feszitett betonalj

ac¢l alatétlemez nélkiili sinleerdsi-

téssel (Kutasy Lajos).

Vontatasi telepek paramétereinek

meghatarozasa a tavlati forgalom

adataibdl (Varga Jozsef).

Félvezetds vasuti lizemiranyito beren-

dezés (Gajer Ferencné-Rago Mihaly).

* Vasuti dizelmotorok izotdpos ko-
pasvizsgalata (Dubravesik — Ka-
roly-Toth Lajos).

* A vasiti jarmiivek futasat mindsito
eljarasokrol (Gyuris Pal).

* Dizel vontatdjarmiivek gazdasagos
iizemeltetése (Papay Istvan).

* A hoészigetelés vizsgalata személy-
kocsikon (Kereszty Péter-Kisteleki
Mihaly).

* A vasuti teherforgalom iranyitasa-
nak eldsegitése iranypontrendszer
alkalmazasaval (Dr. Mészaros Pal-
Dr. Géringer Ferenc- Csermely
Janos).

» Az onkoltségszamitas egyes kérdé-
sei az uj kozlekedési forgalomszer-
kezet kialakitasara vonatkoz6 haté-
konysagi vizsgalatoknal (Dr. Petri
Miklés).

9. ébra: A Szolnoki jarmtijavito teriiletén elhelyezett jarmiszilardsagi méréallomas
(Foto: Keszera Sandor)
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* Modszer a kisforgalmi vasttvona-
lak teriileti vizsgalatara (Dr. Juhasz
Laszl6- Sikféi Ferenc).

* A kozlekedési és hirkozlési dolgo-
70k részvétele a Kommunistak Ma-
gyarorszagi Partjanak megszervezé-
sében (Gadanecz Béla).

Az utols6 téma jol mutatja az akkori

vilag ,,sokszinliségét”.

A VATUKI-t 1992-ben némileg at-
szervezték az 0j, radikalisabb, profito-
rientaltabb szemlélet iranyaba Ekkor
jott létre utodintézménye, a MAV
Fejlesztési és Kisérleti Intézet (FKI),
amely azonban tudatosan tovabboro-
kitette a VATUKI szellemét.

A kovetkezokben (a vasut torténe-
tében mar kozelmultnak tekinthetd)
1994-1995-6s FKI évkonyv tartalom-
jegyzekét is érdemes attekinteni, hogy
a témak valtozatossaga, a vasut igen
nagy teriiletét atfogo jellege bemutat-
hat6 legyen, illetve lathatova valjék,
hogy a stratégiai kérdések rendszeres
ujragondolasa ismételt feladatként je-
lentkezett az Intézet életében, feladatai
kozott:

* A profitcenter rendszerii piacori-
entalt vasuti vallalat kialakitasi és
miikddési alapelvei és alapelemei
(Szerzo: Dr. Rixer Attila).

* A kozuti-vasuti kombinalt arufuva-
rozas piaci versenyhelyzetét meg-
hatarozo tényezok elemzése a RO-
LA-fuvarozas péld4jan (Dr. Rixer
Attila).

* ROLA-kocsik ¢s vonatok siklasve-
szélyessége, a siklasbiztonsag foko-
zasa (Varga Jend).

* A kardantengelyek engedélyezett
izemidejének feliilvizsgalata a
MAV Rt BDV sorozatjelii villamos
motorvonataindl (Dr. Mocskonyi
Miklés- Dr. Benedek Teofil).

e Vontatasi, ho- és féktechnikai vizs-
galatok a vontatdsi mérdkocsival
(Pericht Lajos-Horvath Gabor).

 Potencialviszonyok vizsgalata a
MAV villamositott vonalain II. (Dr.
Olah Andras).

* T1000SE szamitogép felhasznalasa
adatgytijtésre és palyahely azonosi-
tasra a MAV felsévezeték- méréko-
csiban (Kovasznay Istvan).

* A felsdvezetéki berendezések kar-
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10. abra: A Béres Istvan Varga Jend féle, a jarmii dinamikus futdsara alapozott vizsgalati
modszer az FMK 007 palyaszamu mérékocsiban valdsult meg (Fotd Lanczos Péter)

11. abra: Az FMK 007 palyaszami mérékocsi épitése Dunakeszin (Fot6é Lanczos Péter)

bantartasa és a vallalati szabvanyo-
sitas (Hideg Laszl6).

« A MAV Rt Dokumentéciés Koz-
pont nemzetkdzi kapcsolatai (Racz-
né Dr. Kovacs Agnes)

« A MAV Rt Dokumentéciés Koz-
pont szolgaltatasi rendszere. (Dr.
Horvath Tiborné-Czigler Maria).

A felsorolt témak nem a teljes feladat-

sort tartalmazzak, csak az évkonyvbe

kiemelt projektek kivonatait. A fel-
adatokat természetesen a MAV Vezér-
igazgatosag szakértdi rendelték meg,
aktualis fejlesztések megalapozasa
céljabol.

Tulajdonképpen a dontések az
1990-es évekig tobbé-kevésbé azok-

ra a javaslatokra épiiltek, amelyet a
VATUKI munkatarsai hoztak 0Ossze.
Ahogy haladt az id6 elére, egyre ke-
vésbé volt ez igy, mert a 90-es évek
kormnyékén mar a magyar vasutnal
elkezd6dott egy Uj gazdasagi/me-
nedzser szemlélet, amely jelentdsen
eltér a régi vasutas gondolkodastol.
Az ijabb idokben sajnos gyakorlati-
lag megsziint a hagyomanyos és jol
bevalt ,.¢letpalya modell”, amelynek
soran a vasut vezetdi munkatarsai,
de kiilondsen a magasabb szintii ira-
nyitoi egy hosszabb, 1épésrdl l1épésre
haladé szakmai életiit utan keriiltek
iranyitoi pozicioba, miutan a rendki-
viil dsszetett vasuti rendszer igen sok
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12. abra: Az FMK 007 palyaszamu fényezett mérékocsi végszerelése Dunakeszin
(Foté Lanczos Péter)

14. abra: Az Istvantelki fémiihely teriiletén talalhato hétechnikai méréallomas
(Foto: Andorfy Otto)

fortélyaval mar megismerkedtek. Ez
a folyamat ugyanakkor arra is alkal-
mas volt, hogy a munkatarsak vezet6i
alkalmassaga is megitélhetd legyen,
tehat minden munkatars csak olyan
szintre emelkedjék, amelynek betdl-
tésére megfeleld szakmai és vezetdi
tulajdonsagok birtokosa.

Azért az is kétségtelen viszont,
hogy a vasuthoz kiviilrél érkezok hoz-
tak egy-két nagyon jo 11j szemléletet a
szakmai hianyossagok mellett. Nem
lehet tisztan megitélni, hogy melyik
a tobb, a hozadék vagy a negativum,
de azért azt el kell mondani, hogy a
vasutasoknak sokszor fogalmuk sem
volt arrél, hogy mi az 6sszehangolt
tevékenységiik stratégiai célja. Az
hogy munkéjuk eredményességével a
szolgaltatasok sikerét alapozzak meg,
hogy szaktevékenységiik az utaso-
kat, meg az arutovabbitast szolgalja,
a kiviilrdl érkezé 1j vezetdk sokkal
inkabb tudtdk/tudjak, mert hiszen a
pénzre, haszonra voltak orientalva.
Ezt a szemléletet elkezdtéck megtani-
tani a vasutasoknak, még nem mindig
sikerrel.

Oszintén meg kell mondani, hogy
a kutatointézetbol ,kiviilrél jott” ja-
vaslatokat mar korabban sem fogadta
mindig j6 szivvel és 6rommel a MAV
vezetése. Tulajdonképpen egy kicsit
mindig harcolni kellett azért, hogy az
Intézet javaslatai, elkeriiljenek a don-
téshozokhoz, a VATUKI, majd az FKI
vezetésehez ez a kozvetitd szerep is
hozzatartozott.

A folyamatos atalakulas tjabb 1¢-
pése volt, amikor 2005-ben az Intézet
tovabbi szervezet- modositason esett
at. Ettél kezdve Vastti Mérndki és
Meérésiigyi Szolgaltato Kozpont néven
a korabbi technologiai feladatokkal
Osszevont, és ezzel egyiitt is sokkal ki-
sebb létszamu intézmény vitte tovabb
a korabbi hagyomanyokat, ekkor mar
az ujpesti Elem—utcaban a régi Istvan-
telki Fémiihely iroda- épiiletében. A
létszamcsokkenté felgyorsult. 2013-
ban mar 6sszesen 23 munkatarsa volt
a szervezetnek, amely Fejlesztési és
Meérndki Szolgaltatd Osztaly és Jar-
mivizsgalati Osztaly keretében vé-
gezte feladatait. Munkdja ekkor mar
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gyakorlatilag a jarmiivizsgalatokra és
a szabvanyok kezelésére szikiilt, de
ekkor is igen sok kiils6 megrendeld
latta el feladatokkal.

Végiil ezt az intézményt is felsza-
moltak 2014-ben.

A vasuti kutatointézet torténeté-
nek ma is aktualis alapkérdése, hogy
kell-e, hianyzik-e, sziikséges-e egy
szellemi mtihely, egy olyan fejlesztést
megalapoz6 intézmény, mint amilyen
volt a VATUKI, és késébb az FKI.

Véleményem szerint a mai pro-
jekt-szemléletii fejlesztések Ossze-
hangolasa, egységes rendszerbe tere-

lése egyértelmiien igényli a stratégiai
gondolkodast és annak megalapoza-
sat szolgald részletes elemzéseket és
vizsgalatokat. Ezeket az el6készitd
tanulmanyokat természetesen ma is
megrendelik a dontéshozok, azonban
altalaban ,kiviilrél”, igen jelentds
tobblet koltségért és sokszor vitathatd
szakért6i hatter(i intézményektol.

A palyavastt és az operatorok szét-
valasztasa még a korabbinal is jobban
sziikségessé teszi az dsszehangolt stra-
csoportbol” tehat még az eddiginél is
jobban hidnyzik egy olyan fejleszto,

kisérletezd, el6készité allando szelle-
mi bazis, amelyik a gyakran valtozo,
a vasuti rendszer teljességéhez eseten-
ként kevésbé ért6 vezetdi garniturak
dontéseit megalapozza.

Felhasznalt irodalom:

A Vasuti Tudomanyos Kutato Inté-
zet Evkényve. 1968.

A MAV Rt. fejlesztési és Kisérleti
Intézet Evkonyve. 1994-1995.

— A VMMSZK tevékenységének ro-
vid elemzése 2013.

Vasuti Lexikon 1984.

— Vastti Nagylexikon 2. 2005.

Kisteleki Mihaly — Onéletrajz

Sziiletett: Ujpest, 1939. aprilis 21.

Végzettség: Gépészmérnok, Budapesti Miiszaki
Egyetem 1962.
Maésoddiplomék:  Diesel- és Villamosvontatasi
Szakmérnok
EpitSipari és Kozlekedési Miiszaki
Egyetem,
Budapest 1965. 01. — 1967. 04.
Gazdasagi mérnok
Budapesti Miiszaki Egyetem
1974. 09. - 1976. 12.
Szakmai mindsités:
EUR ING (FEANI)
1994. 01. 29. Dipl. Nr. 164 02 HU
Nyelvismeret: német
Munkako6rok:
1962 — 1967
Budapesti Helyiérdekii Vasutak
— fejlesztési tigyintézo

— jarmtijavit tizemi fémérndk (Cinkota)
1967 — 1968

Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet
— tudomanyos munkatars

1969 — 1996
MAV Vezérigazgatosag
— villamos mozdonyos tigyintéz6
— fejlesztési csoportvezetd
— vontatojarmii osztalyvezetd-helyettes

vezetdje)
— foosztalyvezet6-helyettes, kocsiosztaly-vezetd
— a mozdonyvezet6-vizsgabizottsag elndke

— gépészeti foosztalyvezets (a MAV gépészeti szolgalatanak

1996 julius — 2004. marc. 31.
A MAV Rt Fejlesztési és Kisérleti Intézet igazgatdja

2004. apr. 1.-
—MAV Tervez6 Intézet (MAVTI) Kft. szakértd
— a villamos motorvonat beszerzési projekt-menedzsere
2010.jalius 1-
— szakérté a MAV vezérigazgatosagon, jelenleg stratégi-
ai kérdésekkel foglalkozik

TEVEKENYSEG

» Jarmiifejlesztés és atalakitas tervezesi és kivitelezési munkai
a Budapesti Helyiérdekii Vasttnal:

— kiilonféle teherkocsik tervezése,

— elévarosi tehervonati mozdony tervezése,

—aBHEV M IX tipust motorvonaténak tervezésben, dssze-
szerelésben ¢€s lizembeallitasaban kozremuiikodés,

—a BHEV szentendrei és godol16i vonalén az engedélyezett
sebesség felemelésének komplex elokészitésében kdzremii-
kodés (palyakorrekciok, jarmi atalakitasok, felsovezeték és
energiaellatas bovitése, titemes menetrend kialakitasa).

» Jarmtjavit6 tizem (Cinkota) miszaki iranyitasa a Budapesti
Helyiérdekti Vasttnal.

» Vontatdjarmiivek vontatasi és energetikai jellemz6inek vizs-
galata, személykocsik hétechnikai vizsgalata és mindsitése a
VTKI-nal.

* Villamos mozdonyok fejlesztésének koordinalasa és tizem-
beallitisa a MAV Vezérigazgatosagon.

* Gépészeti jellegli fejlesztések elokészitése és koordinalasa
(jarmutipusok kivalasztasa és telepitése, villamos vontatas
gazdasagossagi elemzése, vontatasi telepi rendszer fejleszté-
sének meghatarozasa stb.).

« Gépészeti szolgalat iranyitasa a MAV Vezérigazgatosagon.

Az irdnyitasi idGszak alatt a gépészeti szakszolgalatnal végre-
hajtott fontosabb fejlesztések és szervezeti valtoztatasok:

— a jarmijavito lizemek tarsasagga alakitasa,

— a vontatasi telepi rendszer racionalizalasanak felgyorsitasa,
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— anemzetkdzi forgalmu személykocsik (CAF, DWA,
DWA-Dunakeszi kooperacio) beszerzése,

— IC és elovarosi motorvonatok beszerzése,

— dizel mozdonyok ,,remotorizacids” nagyjavitasanak meg-
kezdése,

— a villamos motorvonati bazis (Istvantelek) kialakitasa,
valamint a Keleti-palyaudvari kocsijavito bazis teljes
korszertisitése,

— az IC forgalomhoz sziikséges személykocsi park biztosita-
sa, régi épitésii személykocsik atalakitsa,

— a Ro-La kocsik beszerzése,

— eltolhato oldalfalt kocsik beszerzésének megkezdése.

« AMAV Rt. Fejlesztési és Kisérleti Intézetének irdnyitasa. A
legfontosabb kutatasi és vizsgalati témak:

— a vasttvillamositas gazdasagossaganak vizsgilata a MAV
legnagyobb forgalmu dizel tizemi vonalain,

— a budapesti fejpalyaudvarok kapacitasvizsgalata az titemes
tavlati el6varosi és tavolsagi mintamenetrendhez illesztve,

— a vasuti személy- és aruszallitas mindségbiztositasi rend-
szerének kialakitasa,

— a MAV 1j palyafeliigyeleti mérékocsijanak tervezése,
gyartasanak koordindlasa ¢és a jarmtidinamikai elven mii-
kodo6 palyamindsitd berendezés tizembe allitasa,

— konnyti motorkocsiknal alkalmazhato nagyobb sebesség
elvi és méréstechnikai kidolgozasa és a mérések elvégzése,

— vasuti hidak terhelésének ellenérzésére kidolgozott vizsga-
loberendezés kifejlesztése €s telepitése,

— egyvaganyu vasutvonalak kapacitasanak bévitésére
konkrét javaslatok kidolgozasa szakaszos 2. vaganyok
kiépitésével,

— Onallo tizemeltetésre alkalmas mellékvonali halozatrészek
,»térségi vasutta” alakitasara vonatkozo tanulmanyok kidol-
gozasa a sziikséges infrastruktira-fejlesztés, a jarmtipark
¢s az ezekkel 0sszhangban kialakithato titemes menetrend,
valamint a célszeri szervezeti atalakitasok kimunkalasaval,

— a tervezett europai nagysebességii vasuthalozat a budapesti
csomoponthoz és az eldvarosi halozathoz kapcsolodasanak
megoldasara javaslat kidolgozasa,

* A Magyar Vasuttorténeti Park kialakitasaban kozremiikddés.
« AMAV elévarosi villamos motorvonat- beszerzési projekt-
jében szakeért6i- és részben projekt-vezet6i kozremiikodés.

kozremiikodés.

OKTATASI TEVEKENYSEG
» A Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Vastti Jarmiivek tanszékének meghivott eldadoja. Mintegy 25
éve a ,,Vasuti jarmiivek iizeme és fenntartasa” cimii targy egyik
eléaddja.
* A Budapest Miuszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Mérmoktovabbképzo Intézetében 1982 6ta tanfolyamvezetd és
el6ado, tobbek kozott az alabbi témakorokben:
— Kozlekedési szakmapolitikai eldadassorozat vasutgépészeti
témafeleldse és eléadoja.
— Magyar villamos motorvonatok fejlesztésének és tizembe-
allitasanak mérnoki feladatai.
— Tobb-aramrendszerti mozdonyok hazai tizembeallitasanak
el6készitése.

— Kozép-europai (elsésorban osztrak és magyar) egylitt-
miikodeési szerepvallalas az eurdpai vasuti korridorok
fejlesztésében.

— A vasti szerepvallalas lehetdségei a Budapest-kornyéki
elévarosi kozosségi kozlekedésben.

 Oktatasi és vizsgaztatasi tevékenység szakmunkaskép-
zésben, a mozdonyvezetd-képzésben, és a MAV Tisztképzo
Intézetében.

* 1971-1981 kozott a budapesti Vasutgépészeti Technikum,
majd szakkozépiskola 6raad6 tandra, majd az orszag dsszes
vasutgepész szakkozépiskolajanak szaktanacsadoja (szakfel-
tigyeldje).

» Szakmai oktat6 anyagok (pl. filmek) készitése.

» Kiilonboz6 képzési teriileteken vizsgaztatas, pl.

— A BME Vasuti Jarmiivek tanszéken allam-, illetve zaro-
vizsga-bizottsagi tag.

— A Széchenyi Istvan Miiszaki Féiskolan allamvizsga-bizott-
sagi tag és elnok.

EGYEB TERULETEK

» Tudomanyos egyesiiletekben kdzremiikodés (jelenleg a
Kozlekedés-tudomanyi Egyesiilet elnokségi tagja, korabban
fotitkarhelyettese, azel6tt a Vasutgépészeti szakosztaly elndke.)
» Az Eurdpai Vasutmérnokok Egyesiileteinek Szovetségében
(UEEIV) a KTE képviseldje.

* A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) és az Osztrak
Kozlekedéstudoményi Tarsasag (OVWG) altal szervezett
workshopok programjanak szervezése ¢és eléadasok tartasa.

» Korabban a Magyar Vasutmodellez6k és Vasutbaratok
Egyesiiletének elndke és a Budapesti Varosvédo Egyesiilet
kozlekedési bizottsaganak vezetdje.

* Vasiti miiemlékvédelmi tevékenység (a MAV Histéria
Bizottsag elndke, a Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvany
Kuratoriumanak tagja).

* A Magyar Tudomanyos Akadémia altal alapitott Miko Im-
re-dij kuratériumanak tagja.

* A Magyar Mérndkakadémia tagja.

PUBLIKACIOK

» A, Vasttgépészet” folyoirat alapitd foszerkesztdje. Ebben a
lapban eddig mintegy 30 cikket jelentetett meg.

* Cikkek publikalasa a Kézlekedéstudomanyi Szemle, a Sinek
Vilaga, a Varosi Kozlekedés és a Mémok Ujsag cimii folyoira-
tokban.

* A, Magyar 6rokség” részévé emelt ,,Kandd Kalman villa-

» A, Vasuti Lexikon” tarsszerzdje.

» Mintegy 20 tanulmany (Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet,
MAUV Fejlesztési és Kisérleti Intézet, Kozlekedéstudomanyi
Intézet, E4 Kft. keretében) szerzdje, illetve tarsszerzdje.

SZAKMAI ELISMERESEK

« Allami és szakmai kitiintetések

» Baross Gabor dij (2017)

» KTE Széchenyi Istvan emlékplakett
» KTE Jaky Jozsef dij

* KTE irodalmi dij.

» KTE Kerkapoly Endre dij

» KTE Gardai Gabor dij
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