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MAY 442 sorozatii gozmozdonyai

Osszefoglalé

A MAV Igazgatéssg 1917 oktéberében
kezdte megaz Uj, I’D I’-tengelyelrendezésti,
ikergépezetl, elsérangl, szertartalyos, 442
sorozati mozdonyok (izembe helyezését.
Feladatuk a gyorsteher- és a MAV févona-
lakon kialakult helyi, elévarosi forgalomban
kozlekedé nehéz személyvonatok tovabbi-
tasa volt, kiilonos tekintettel a Budapestrd|
indulé dombvidék jellegli vonalszakaszokra.
Az elsé mozdonyok forgalomba allitasat to-
vabbi megrendelések kovették részben a
MAV személyszallitasi, részben a hadiforgal-
mi kotelezettségeinek teljesitésére. A moz-
donyok a haborus idészak kévetelményeinek
megfeleléen Brotan-rendszer(i, vizcséves
allokazannal késziltek, amelyeken csak a
tlizszekrény cséfal anyaga volt réz. A soro-
zat jarm(vei az 1970-es évek elejéig voltak
izemben.
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Die Dampflokomotiven der MAV Baureihe 442

Zusammenfassung

Die Direktion der MAV hat im Oktober 1917
die Inbetriebsetzung der neuen Zweizylinder-
Tenderlokomotiven  erster Klasse mit  I'DI’
Achsanordnung  der Baureihe 442  gestartet.
Die Aufgaben die-ser Lokomotiven war der
Schnellgiiterzugdienst und die Beférderung der auf
den MAV—Hauptstrecken bedingt durch den Orts-/
Vorortverkehrs eingesetzten schweren Personenziige,
wobei die aus Budapest ausgehenden Strecken mit
Hiigellandcharakter besonders maBgebend waren.
Der Inbetriebsetzung der ersten Lokomotiven folgten
weitere Bestellungen als Folge der Verpflichtungen
der MAV im Hinblick teils auf Personenbeforderung,
teils durch kriegsbedingte Transportaufgaben. Die
Lokomotiven waren gemiB den Anforderungen der
Kriegszeit mit Wasserrohr-Stahlstehkessel ~System
Brotan ausgeriistet, bei denen nur die Rohrwand
des Feuerkastens aus Kupfer war. Die Lokomotiven
der Baureihe versahen ihren Dienst bis Anfang der
1970-Jahre.
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MAV Class 442 Steam Locomotives

Summary

The Headquarters of Hungarian Royal State
Railways (MAV) put into service the first Class 442
steam locomotives in October 1917. The new, 2-8-2
wheel arrangement, main line, simple, tank engines,
were designed and built to run trains of light and fast
freight, and heavy local passenger service, taking into
con-sideration the suburban traffic on the hill side
line sections in the Hungarian capital, Budapest’s
surround-ings. Having put into service the first
locomotives, MAV ordered further Class 442 steam
engines to fulfil its obligation in suburban passenger
and war traffic service. Considering the war period’s
requirement, the locomotives were built with water
tube Brotan boilers, in which only the firebox tube
plate was made of copper. The Class 442 stream
engines were in service until the beginning of the
1970s.

A hazai g6zmozdony-
gyartas aranykora
A Magyar Kirilyi Allamvasutak a
szazadfordulotol a korszakot leza-
r6 trianoni békediktatum alairasa-
ig terjed6 idészakban — az 1901-
ben iizemben tartott 2487 jarmibol
allo mozdonyallagat a vilaghabora
végére megkétszerezve — éven-
te atlagosan egynél tobb 1j, normal
nyomtavolsaga  gézmozdonytipust
allitott forgalomba. Az egyes soro-
zatok siktiizszekrényes, telitett g6z,
kompaund-, illetve talhevitett g6z,
ikergépezetii alaptipusai mellett a ha-
borus rézhiany miatt egyre nagyobb
szamban ¢épiiltek a Brotan kazanos
valtozatai is. A MAV Gépgyér ebben
az id6szakban nyujtott teljesitmé-
nyére jellemzd volt, hogy 1900-ban
készitette el az 1500. mozdonyat. A
2000. atadasara 1908-ban kertilt sor.

A 3000. lokomotiv 1912-ben hagyta
el a gyar mihelyeit, a kdvetkezo 1000
mozdony megépitésére azonban mar
csak két évre volt sziikség. 1901 ¢és
1920 kozott tobb mint 3000 1) épité-
st mozdony — a Budapesten 1873 ¢és
1959 kozott épitett 7576 gbzmozdony
40%-a — hagyta el a MAV Gépgyar
miihelyeit. 1911-ben — a MAV Gép-
gyar kiemelkedd teljesitményt nyujto
évében — 297 mozdony késziilt Buda-
pesten. A vasarnapokat és az iinnep-
napokat nem szamitva naponta egy
MAV 324 vagy 375 sorozati moz-
dony atadasara keriilt sor. Hasonldan
kiemelkedd teljesitményt nyujtott a
Gyar szerkesztogardaja is. A 136 gya-
ri mozdonytipusbol 53 miszaki do-
kumentacidjat ebben az idészakban
készitették el a tervezdasztalokon,
koztiik a 117 szerkezetszami, MAV
442 sorozatu mozdonyok tervrajzait.

A XIX-XX. szazad fordulojanak
rovid ideig tarto valsagat élénk fellen-
diilés kovette és Magyarorszag gaz-
dasagi fejlédése a korabbi lendiilettel
haladt tovabb. Hatasara tovabb nove-
kedett a magyar vasuthalozat forgal-
ma, amelynek 1913-ban, az utolso
békeévben elkonyvelt 87 175 000 t
aruszallitasi teljesitménye kétszerese
voltaz 1901-ben elszallitott aru meny-
nyiségnek. A személyszallitas telje-
sitménynovekedése ennél Iényegesen
nagyobb volt. 1817/18-ban a magyar
halézaton kdzlekedd személyvonatok
262 974 000 utast szallitottak, négy-
szer annyit, mint a szazadfordulon,
mikdzben az utaskilométerben sza-
mitott személyszallitasi teljesitmény
az Otszorosére novekedett. A kozfor-
galmu vasutak szallitasi kotelezettsé-
gét terheld, allanddan ndvekvo vasiti
forgalom zavartalan lebonyolitasa-
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hoz, a vasutvonalak szallitasi kapaci-
tasanak noveléséhez 1j, nagyobb tel-
jesitményti és 1ényegesen kedvezdbb
hatasfokkal iizemelé lokomotivok-
ra volt szilkség — amelyek a bevalt,

régi tipusoktol eltéréen — nagyobb
sebességgel vontattak a szazadeld
egyre hosszabb és egyre nehezebb
gyors-, személy-, teher- és vegyesvo-
natait. (1. tablazat)

MAY személyszallitasi teljesitménye 1901-1918

I[Jlt(z;(s)?)z;;n novekedés % U[t::;ll(llilgrll:z]e r novekedés %
1901 35617 100 1698,262 100
1905 43836 123 2031,162 120
1910 67331 189 2976,112 175
1913 72979 205 3264,796 192
1918 107609 302 8594,928 506

1. tabldzat: AMAV utasszam és utaskilométer alapjan szamitott személyszallitési teljesitménye
1901-1918 kozétt az 1901-ben konyvelt értékeket 100 %-ként alapul véve.
Tabelle 1. Die auf Grund der Fahrgast-Anzahl und Fahrgast-Kilometer berechnete
Personenbeforderungsleistung der MAV zwischen 1901-1918 — Basis: Buchungswerte aus 1901
Table 1. The passenger service performance between 1901-1918 calculated from the number of
passenger and passenger-km, taking into consideration as 100% bases the performances of the
year 1901

A magyar g6zmozdonygyartas
aranykora volt ez a szazadfordulotol
az 1920-as évek elejéig tartd néhany
esztends. A MAV Igazgatosag az
igényekhez igazodva évrél-évre, Uj
lokomotivok szerkesztésére és épité-
sére adott megrendelést a MAV Gép-
gyarnak. A MAV  megrendelésére
készitett I1. és Im. osztalyu, 202 so-
rozati lokomotivok megépitésével a
szazadfordulon sikertilt europai rang-
ra emelni a hazai mozdonygyartast. A
személyforgalom fejlédése a fovona-
lakon azonban olyan gyors 1éptekben
haladt, hogy a Gyar — a lokomotivok
szerkesztésével — eleinte nem tudott
lépést tartani az egyre novekvo igeé-
nyekkel. Az elhuzodd szerkesztési
munkak és a hosszan tart6 tipusvizs-
galatok miatt mire a 0j tipus megérett
a sorozatgyartasra, a mozdonyok tel-
jesitménye mar kevésnek bizonyult a
fovonalak gyorsvonati forgalmanak
zavartalan lebonyolitasara. A szintén
0j épitési, In. osztalyt, 203 és a ['Ve.
osztaly, 401 sorozati mozdonyok
kisebb sorozatban torténd tizembe
helyezése is csak rovid idére eny-
hitette a MAV szallitasi gondjait. A
hirtelen keletkezett vonoeréhianyt a

MAV — az ij lokomotivtipusok meg-
jelenéséig — kénytelen volt az 1880-
as évek végén és az 1890-es években
szerkesztett, akkor mar avult szer-
kezetli elsérangu la. osztalyu, 220,
az le. osztalyu 222, a Illq. osztalyt,
325, a masodrangl, mellékvonali
XII. osztalyu, 377, és az Va. osztalyu,
370 sorozati lokomotivok szamanak
szaporitasaval, illetve a IIIt. osztalyu,
323 sorozati mozdonyok, osztrak
mozdonygyaraktol torténd beszerze-
sével enyhiteni.

Az egyre novekvo szallitasi igé-
nyek kielégitése mellett 01j kihivast
jelentett lokomotivszerkesztok sza-
mara az orszag, a Karpatmedence jel-
legzetes vasuthalozata is, amelynek a
Budapestrél induld legforgalmasabb
fovonalai a medencét koril oleld
hegyek labaig az Alf6ldon haladtak
sikvidék jelleggel. Az utjukat tovabb
folytatva hossz, dombvidék jel-
legli szakaszokat elhagyva érték el a
Karpatok hagoin at a hatarig vezetd
meredek hegyipalya szakaszokat.
Hasonloan 1 feladatként jelentke-
zett az orszag iparosod6 nagyvarosai
kornyékén a févonalakon jelentkezo,
egyre jobban er6sodo helyi, elévarosi

forgalom lebonyolitasara épitett lo-
komotivok megszerkesztése is.

A halozat szallitasi kapacitasanak
ndvelés¢hez az adott, jol meghata-
rozott vontatasi feladatok céljainak
megfeleld 11j lokomotivtipusokra volt
szilkség, amelyek szerkesztésénél
figyelembe vették a fovonalak sik-,
dombvidék vagy hegyi palya jellegét
¢és a szallitasi igények allando nove-
kedés altal keltett, elvarhato tobblet-
teljesitmény igényeket.

A latszolag sikertelen probal-
kozasok azonban értékes tapaszta-
latokat is szolgaltattak. Ebben az
iddszakban késziiltek el a szerkesz-
téasztalokon és a MAV Gépgyar
mithelyeiben a MAV legsikeresebb
lokomotivsorozatainak az els6 darab-
jai, amelyek — egészen a gbzvontatas
megsziintetéséig — tobb évtizeden
keresztiil a magyar vasutak megha-
tarozo, jellegzetes vontatdjarmiivei
voltak. A tapasztalatok mellett mar
rendelkezésre alltak azok a szerkezeti
megoldasok, amelyek lehetdve tették
a gézmozdonyok teljesitményének és
sebességének a novelését. A gbzmoz-
donyok tizemének optimalizalasat
szolgaltak a MAV Igazgatosag altal
kezdeményezett és — mar az 1890-
es években is sikeresen alkalma-
zott — vizsgalati s kisérleti eljarasok,
amelyek megbizhato, dsszehasonlit-
hato mérési eredményeket szolgaltat-
tak az egyes szerkezeti elemek miiko-
désérol.

Az atmeneti sikertelenséget a nor-
mal nyomkdzi vonalakon 1907-ben
az 1’C 1’-tengelyelrendezésti, tV.
osztalyl, 375 sorozatll, masodrangu
mozdonyok megjelenése torte meg,
amelyeknek mar mind a sebessége
mind pedig a teljesitménye feliilmul-
ta a pillanatnyi mellékvonali szalli-
tasi igényeket. 1909-ben késziiltek
el a hasonlo alapelvek szerint — a
14 t tengelyterhelésti fOvonalakra
szerkesztett — 1°C 1’-tengelyelren-
dezési, ITIu. osztalyu, 324 sorozatu
¢és a gyenge felépitményd, 12 t ten-

! A nem tul nagy, legfeljebb 80 km/h sebességii gbzmozdonyok futokerékpar tengelyeinek palyaivsugar iranya beallitasara szolgald szerkezet. Az
Adams-Webb-féle kerékpar a fokeretre szerelt ferde, korivet alkotd vezetékek elméleti forgaspontja koriil fordul el. Alkalmazasa kiilondsen olyan
helyeken volt elényds, ahol a hasonlo feladatokat ellato szerkezeteket a tengelyagytokokat a forgasi ponttal 6sszekoté rudazat miatt nem lehetett
beépiteni, példaul a hatso futokerékparoknal a hamulada lenyulo alkatrészei miatt.
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gelyterhelésti févonalakra szerkesz-
tett, C’C-tengelyelrendezésii, Mal-
let-rendszerdt', VIm. osztalyu, 651
sorozatu mozdonyok elsé példanyai.
1910-ben alltak forgalomba az elsd
10 tonnanal kisebb tengelyterhelé-
st mellékvonalakra szerkesztett 1°C
1’-tengelyelrendezési, tVa. osztalyu,
376 sorozatu lokomotivok. 1911-ben
kezdddtek az dsszehasonlitasi probak
a négyhengeres, 2°C 1’-tengelyel-
rendezésli, 301 sorozat, gyorsvo-
nati mozdonyok tilhevitds iker és
kompaund gépezetli valtozataival. A
fovonalak tengelyterhelésének meg-
ndvelése azonban nem tartott 1épést
az egyre ndvekedo szallitasi igények-
kel. Ezért a forgalomba allitasuk — az
1908-ban és 1909-ben szallitott, 1’C
I’-tengelyelrendezésti, négyhenge-
res, kompaund gépezetii, IlIs. osz-
taly, 322 sorozatu, személyvonati
mozdonyokhoz hasonléan — csak a
Duna jobb és bal partjan halado, Bu-
dapest Bécs Osszekottetést biztosito,
Budapest-Bruck—Kiralyhida ¢és a
Budapest-Marchegg vonalakon koz-
lekedd vonatok tovabbitasi nehézsé-
gein tudott enyhiteni. A kdvetkezd
évben késziiltek el a késobb szintén
csak atmeneti tipusnak bizonyult
2’C-tengelyelrendezésti, 327 soroza-
tu, gyorsvonati mozdonyok elsé pél-
danyai. 1914-ben kezdte el a MAV a
sorozatgyartast megeldz0 iizemi pro-
bakat a rendelkezésére bocsatott elso,
(1’C)C-tengelyelrendezésti, kompa-
und gépezetli, Mallet-rendszeri, 601
sorozatu mozdonyokkal. A sort 1915-
ben az eldvarosi személy- és gyors-
tehervonati forgalomra szerkesztett,
342 sorozatu mozdonyok megjelené-
se folytatta. 1917-ben kezdte meg a
MAV Gépgyér a hasonl6 célra szer-
kesztett, 442 sorozatl mozdonyok
szallitasat.

A MAV 442 sorozati
gézmozdonyai
Az alig néhany évtized alatt vilagva-
rossa fejlodott Budapest eklektikus
stilusu kozépiileteinek, palotainak és
lakohazainak felépitése, a varos pere-
meére telepiilt ipari tizemek termelésé-

nek alland6 bovitése a gyorsan ndvek-
v6 varosi lakossag ellatasa egyre tobb
munkaskezet igényelt. A lakhatasi
gondok miatt a talzsufolt egészség-
telen kiilvarosok és peremkeriiletek
helyett egyre tobben kerestek lako-
helyet a kornyezd telepiiléseken. A
gazdasagi fellendiilés, majd a habo-
ris megrendelések nyujtotta kedvezd
lehetdségeket kihasznald budapesti
ipari vallalatok tisztviseld- és mun-
kastelepeket 1étesitettek a fovonalak
mellett fekvo tiszta leveg6jii kdzsé-
gek altal felajanlott olcso telkeken. A
kozforgalmu szallitasokra kotelezett
MAV altal elszallitott utasok szama
az els6 vilaghaboru végéig évrol-évre
allandéoan  ndvekedett.  1913-ig
az utasszam novekedéstdl kissé, de
kimutathatd mértékben lemaradva
kovette az utaskilométerek valtoza-
sa érzékeltetve, hogy a novekedést
ebben az iddszakban, elsé sorban a
helyi forgalom boviilése okozta.

A 375 sorozati mozdonyok sikeres
bemutatkozasa a Budapest kornyéki
elsérangi vonalakon — az osztrak,
német, svajci és olasz vasutak eld-
varosi forgalom lebonyolitasaban
szerzett korabbi tapasztalatait meg-
ersitve — arra osztondzte a MAV
Igazgatosagot, hogy az évrol-évre
novekvo hivatasforgalom és a vidéki
varosok korzetében kozlekedd helyi
személyvonatok tovabbitdsara hasz-
nalt elsérangl 325 ¢és a mellékvonali
370 sorozati lokomotivok helyett,
nagyobb teljesitményti, szertartalyos
mozdonyokat helyezzen iizembe,
amelyek egyben a fovonalakon koz-
lekedd gyorstehervonatok tovabbita-
sara is alkalmasak.

A MAYV Gépgyar 1915-ben adta at
az elsd két, réz siktlizszekrénnyes ka-
zénnal késziilt, 111 szerkezetszama,
1’C 1° -tengelyelrendezésii, MAV
342,001-002 palyaszamu, szertarta-
lyos lokomotivot a megrendelének.
A MAV Igazgatésig az iizembe he-
lyezésiiket megel6z6 sikeres proba-
menetek utan a sorozat mozdonyait a
haborus rézhiany miatt Brotan-rend-
szerli allokazannal rendelte meg: 119
darab 113 szerkezetszamu lokomo-

tivot a MAV Gépgyartél és tovabbi
145 mozdonyt a Cassel-i Henschel
gyartol.

A 111 és 113 szerkezetszamu,
MAV 342 sorozati lokomotivok
szerkesztésével szinte egy id6ben ké-
sziilt el a 117 szerkezetszamu, MAV
442 sorozatil lokomotivok tervezete
is réz siktlizszekrényes valtozatban,
amelyekkel a MAV Igazgatdsig
a 6-15 %o mértékadd emelkedok-
kel megépitett dombvidék jellegl
vonalak — koztik Go6dolléi dom-
bokon atvezetd, Budapest—Hatvan
vonal — helyi forgalmu, el6varosi
vonatainak tovabbitasat tervezték
megoldani. A MAV Igazgatosag tiz,
1’D 1’-tengelyelrendezésti, ikergé-
pezetii, elsérangt, szertartalyos, 442
sorozatu mozdony szallitasara adott
megrendelést a MAV Gépgyarnak.
A dombvidéki vonalak nagyobb
igénybevétellel jard kiszolgalasara
szerkesztett mozdonyok az eredeti,
siktlizszekrényes tervezettdl eltéréen
mar Brotan-rendszerii allokazannal
¢és kis fiistcsoves Schmidt-féle tal-
hevitdvel épiiltek. A rostély feliilete
2.77 m?, a kazan vizzel érintett fit6-
felillete 147,1 m?, talhevité feliilete
45,1 m?volt. A kazanban a géznyo-
mas legnagyobb értékét a hasonlod
feladatokra szerkesztett 342 sorozata
lokomotivoktol eltéréen 12 bar-ra
csokkentették. A 342 sorozati moz-
donyok kis atmérdji fiistcsoves til-
hevitdinél tapasztalt gyakori tisztitast
igénylo elrakodasok miatt a 442 so-
rozatu lokomotivok kazanjaiba mar
csokkentett, 46 mm belsé atméro-
ju tlzesoveket, a kazanok lizemében
tapasztalt gyakori Brotan-cs6 repedé-
sek megeldzése érdekében lira szer(-
en meghajlitott Brotan-csdveket épi-
tettek be. A 442,001-010 palyaszamt
mozdonyok iizembe helyezése soran
szerzett tapasztalatok azonban sziik-
ségessé tették a kazan szerkezetének
modositasat, lényegesen megvaltoz-
tatva a kazan jellemz6it. A 2.77 m?
rostélyfeliilet megtartasa mellett
135,2 m?re csokkent a kazan viz-
zel érintett fltéfeliilete, amellyel az
F/R=48,81 fitéfeliilet/rostélyfeliilet
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1. dbra: AMAV Gépgyar 117 szerkezetszamt, MAV 442,001 palyaszamu, 1D
1’-tengelyelrendezésti, szertartalyos gézmozdonya, 1917. (Forras: GANZ Archiv)
Abb. 1.: 1’D’1 Tenderdampflokomotive mit Streckennummer 442.001 der MAV, Erbauer:
MAV-Maschinenfabrik — Konstr.-Nr.: 117, 1917 (Quelle: GANZ Archiv)

Fig 1.: MAV Machine Factory type 117, 2-8-2 tank locomotive, MAV No 442,001, 1917.
(Source: GANZ Archiv)

arany mar jobban megfelelt a koze-
pes futéértéki szenek felhasznalasa-
nak. Hasonl6 aranyban 35,05 m?*-re
csokkentették a talhevité elemek fi-
tofeliiletét is. A mozdonyok kazanjait
MAV-rendszerii cellas viztisztitoval,
a Heusinger vezérmiivel késziilt gé-
pezet gézhengereit liresjarati valtoval
¢és biztonsagi szelepekkel, a tolattyu
szekrényeket 1égszelepekkel szerel-
ték fel. (1. abra)

A 442,001-002 palyasza-
ma  mozdonyok futdkerékparjait
Krauss-Helmholz-féle  forgoallva-
nyokba agyazva 6sszekototték a szEl-
s kapcsolt kerékparokkal. A 442,003
palyaszami mozdonytdl azonban
mar a fenntartas igényes és koltséges
szerkezet helyett a MAV lokomotiv-
jain bevalt Adams-Webb-rendszer(
futokerékparokat alkalmaztak, ame-
lyeknek az oldaliranyu elmozduléasa
a Krauss-Helmholz futokerékparok
65-65 mm elmozdulasaval szemben
80-80 mm volt. A masodik és 6tddik
(elso és hatso) kapcsolt kerékparok el-
mozdulasa viszont a 442,001-002 pa-
lyaszamu mozdonyokon 30-30 mm,
a sorozat lokomotivjain 20-20 mm
volt. A hajto- és kapcsolt kerekek
atméréje 1606 mm, a mozdonyok
sz¢€1s6 tengelytavolsaga 10 700 mm,
engedélyezett sebességik — a 342
sorozatu lokomotivokhoz hasonlé-
an — 85 km/h volt. A kazan két olda-
lan elhelyezett viztartalyok taroloka-

pacitasa 12 m® volt, de a felvehetd
vizkészlet mennyiséget a 14,3 t ten-
gelyterhelésti vonalakra valo tekin-
tettel 9 m*-re korlatoztak. A védhaz
mogott kialakitott széntartaly befoga-
doképessége 5 t volt. A mozdonyokat
g06zfltd berendezéssel, léghomokolo-
val és acetylén vilagitassal szerelték
fel. (2. abra)

A 442 sorozatii mozdonyok
vono ereje és teljesitménye
A 117 gyari szerkezetszamu, talhevi-
tett g6zll, ikergépezetii, 442 sorozatl
mozdonyok kazanjanak az els6 valto-
zatnak megfeleld

F/R=147,1/2,77 =53,1

futofeltilet-rostélyfeliilet viszonya a

i

[ ]
=

kazan szerkesztésénél még a jomind-
ségl, nagy flitéértékl szenek felhasz-
nalasanak figyelembe vételére enged
kovetkeztetni.

A mozdony P, indikalt teljesit-
ménye a rostélyfeliiletbdl szamit-
va jo mindségli szenekre jellemzo,
eg=600 [kg/m’h] fajlagos rostély-
sulyterhelést, u=5-szords elgdzo-
logtetési tényezét és a gézhengerek
c,=7,2 [kg/LEh] fajlagos g6zfo-
gyasztasat figyelembe véve:

Op=R-u-e,=2,77-600-5=8310 kg/h
=P=0,/c,=8310/72=
115417 LE (849,47 kW)

Az 1 m? kazan futéfelilletre es6
fajlagos gdztermelést a rostélyterhe-
1ésbol kiszamitva:

g=2e B0 565 g,

F 1471
amely az ikergépezetli talhevitett g6zl
gyorsvonati mozdonyok szerkeszté-
sénél figyelembe vett 42 — 60 kg/m*h
értékhataroknak felel meg.

A mozdony Z, indikalt vondereje a P,
indikalt teljesitménybdl és a mozdony
univerzalis, személy és gyors tehervo-
nati jellegének megfeleld, 55 km/h se-
bességgel kiszamolva:

, _B-270 _1154,17-270 _
! v 55
=56065,9 kg volt.

= =
o= i \1\.‘! P yA—

Ty

f e
=

2. dbra: AMAV Gépgyar 117 szerkezetszamii, MAV 442 sorozatii, 1’D 1’-tengelyelrendezésii,
szertartalyos gézmozdony jellegrajza.
Abb. 2.: Typenskizze der 1’D’1 Tenderdampflokomotive der MAV 442 Baureihe, Erbauer:
MAV-Maschinenfabrik — Konstr.-Nr.: 117, 1917
Fig 2.: Sketch of MAV Machine Factory type 117, MAV Class 442 tank locomotive of
2-8-2 wheel arrangement.
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A gdzhenger idedlis atmé-
réje a MAV a szamitasoknal
hasznalt p,.=0,35°p, .. indi-
kalt gbzhenger nyomasssal a
kovetkezd képlettel meghatarozva:

Je ZI.~D_\/5665,9-160,6
DS 0,35-12-65

=57,73 cm

megfelelt a hengeratméré 570 mm
valasztott értékének.

A mozdony tapadasi voné ereje
57,4 t tapadasi tomeggel ¢és 0,16 ta-
padasi tényezével meghatarozva
9184 kg, a gépezeti vono ereje:

d*-s 57%-65
Z. =06 p 5 _06.122 % =
e L) 160.6

=9467.8 [kg] volt.

A mozdony effektiv teljesitmény
sziikséglete a P /F effektiv teljesit-
mény/futdfeliilet aranya alapjan a
85 km/h engedélyezett sebességébol
szamitott 271,2 6/perc gbézgép for-
dulatszam fiiggvényében 1323,9 LE
(974,4 kW) volt. A kazan azon-
ban — magas fiit6értékii szenek al-
kalmazasa esetén is — legfeljebb csak
50 km/h sebességig tudta biztositani
a gépezet szamara a rostélyfeliiletbol
szamitott P.=1157,14 LE indikalt tel-
jesitmény  kifejtéséhez  sziikséges
gdézmennyiséget.

A mozdony indikalt vono ereje
p,=0,35p indikalt kozépnyomaéssal
szamitva:?

2 2
d S:0,35-12517 65 _

s

n
Z =—035-
1 2 p

=5522.9 [ke]

A rostélyterhelésbdl szamitott tel-
jesitményt a gépezet a kazan segé-
diizemének  teljesitményigényével
15 LE-vel (11 kW) lecsokkentve a
leggazdasagosabb  gdzfelhasznalas
mellett vizszintes egyenes palyan a
mozdony

,_B-270 _1142,14-270 _
Z, 5522,9

1

=55,84 km/h

sebességénél tudta leadni.

A mind a teljesitmény/flitofeliilet
aranyabol szamitott 50 km/h, mind
pedig a legkedvezébb gbzfogyasz-
tashoz tartozd sebesség megfelelt
a — mozdony jellegébdl adodo kove-
telményeknek tehervonatok esetében,
illetve az el6varosi vonatok tovab-
bitasanal alkalmazhaté legnagyobb
sebességnek, kiilonos tekintettel arra,
hogy az utébbi meghatarozasa jomi-
néségli szenek felhasznalasanak fel-
tételezésével tortént.

A 442 sorozati mozdonyok az
5-7 %o mértékado lejtokkel jellem-
zett 111 terhelés szakasza vonalakon
— mint példaul a Budapest-Hatvan
viszonylatban — 85 km/h sebesség-
gel 270 t tomegli személyvonatokat
vontattak a hasonl6 feladatokat ella-
to 342 sorozati lokomotivok 210 t
terhelésével szemben. Ez az akkori
viszonyok kozott egy tobb mint 200
iiléhellyel nagyobb személyvonat
kiallitasat jelentette. Még szembe tii-
nébb volt a kiilonbség a tehervona-
tok tovabbitasara jellemz6é 50 km/h
sebességen, ahol a III terhelési
szakaszon a 442 sorozati mozdo-
nyok terhelése 680 t, a 342 sorozaté
540 t volt.

AMAYV Igazgatosag 1917. oktobe-
rében kezdte meg az 1j mozdonyok
iizembe helyezését, 1918-ban tovabbi
20 darab 442 sorozati mozdony szal-
litasara adott megrendelést a MAV
Gépgyarnak. Az j mozdonyok — a
342 sorozat jarmiveinek {izemé-
ben tapasztalt nehézségek miatt
felhasznalva a talhevitett gdzii ka-
zanok épitésében szerzett tapasztato-
kat — mar nagy fiistcsoves tilhevito-
vel késziiltek. A kazan vizzel érintett
fit6-feliiletét 135,2 m?-re, a talhevitd
feliiletét majdnem a kétharmadara,
31,05 m?re csokkentették, A két fii-
tofeliilet aranyanak megvaltoztatasa
a valtozatlan rostélyfeliilet mellett
a mozdonyok indikalt teljesitmé-
nyének kismértekii csokkenésével
jart. Az 0j szallitasa 442,011-020
palyaszamii mozdonyok Westing-
house-féle tilnyomasos fékberen-
dezéssel késziiltek. A hadi forgalom

2 Fialovits Béla: A M.A.V. gézmozdonyainak torténeti fejlddése IV. rész. TECHNIKA 1941/8

igényeinek figyelembe vételével
késziilt  442,901-910 palyaszamt
mozdonyokra fiistterelé lemezzel
ellatott kétrészes kéményt szereltek
fel. A Hadseregvasutak igényeinek
megfeleléen, onmiikodé Hardy-féle
légtirfékkel megrendelt lokomotivok
iizembe helyezése azonban 1919-ben
mar a MAV vonalain kezd8dott el.
(2. tablazat), (3. abra)

MAY palyaszim 41;;)010_ ;-1002 0
Gyari szerkezet szam 117
Gyartasi év 1917-22
Tengelyelrendezés 1’'D1”
Engedélyezett sebesség 35
[km/h]
Rostélyfeliilet [m?] 2,77
Gozfejleszts futbfeliilet [m?] | 1271
135,22
, P 45,1
Talhevito feliilet [m?] 31,052
Gozfejleszt6 futdfelilet/ 53,1
Rostélyfeliilet aranya 48,82
Kazannyomas [bar] 12
Allokazan kézépvonal
magasag a sinkorona felsé 2900
szintje felett [mm]
Gépezet iker
Gozhenger atmér6 [mm] 570
Dugattyu loket [mm] 650
Vezérmi Heusinger
Hajtoétiiéligp[ﬁ?::]kerek 1606
Futokerék atméré [mm] 950
Szélsétengelytavolsag [mm] 10 700
Merev tengelytavolsag [mm] 1800
Szolgalati tomeg [t] 86
Tapadasi tomeg [t] 57,44
Hossza iitk6z6k kozott [mm] i?é Zg;
Felvehet6 vizkészlet [m?] 9
Felvehet6 szénkészlet [t] 5

Megjegyzés: ' 442,001-010
22442,011-020, 442,901-910

2. tdbldzat: A MAV 442 sorozatd
mozdonyainakmiszaki adatai.
Tabelle 2.: Tenderdampflokomotive der MAV
Reihe 442 - technische Daten
Table 2.: Technical data of MAV locomotives
Class 442

A trianoni békediktatum alairasa
utan az 1919 augusztusaig iizembe
helyezett 442,001-010 és 442,901-
902 palyaszami mozdonyok koziil
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3. dbra: AMAV 442,906 palyaszamu gézmozdonya Budapest Keleti fiitéhazban. (Fialovits
Béla védett livegnegativ felvétele, Egly Tibor gyiijteménye)

Abb. 3.: Die MAV-Tenderdampflokomotive mit Betriebsnummer 442.906 im
Lokomotivbetriebswerk Keleti, Budapest (Glasplatte-Negativaufnahme (unter Schutz) von
Fialovits, Béla — Sammlung von Egly, Tibor)

Fig 3.: MAV locomotive No. 442,906 in the loco shed Budapest Keleti. (Protected photo: Béla
FIALOVITS, collection Tibor EGLY)

Megjegyzés az abrahoz:

A 442 906 Su Bp 1920 04 30 korr FONTOS (002).pdf A monarchia szallitasi f6parancsnoksag
szamara készitett tiz gép koziil az egyetlen fennmaradt eredeti abrazolas. Fialovits Béla 13x18 cm
védett iivegnegativ felvétele, Egly Tibor gyiijteménye

Howilbi f g .-.-:.l'ém_r;',- . PELR s 0
4. dbra: AMAV 442,016 palyaszimu gbzmozdonya az osztrik-magyar monarchia
lokomotivjain hasznalt hadiforgalmi jel6léssel. (Fialovits Béla védett ivegnegativ felvétele,
Egly Tibor gylijteménye)
Abb. 4.: Die MAV-Tenderdampflokomotive mit Betriebsnummer 442.016 — mit
Kriegsverkehrszeichen der Osterreich-Ungarischen Monarchie (Glasplatte-Negativaufnahme
(unter Schutz) von Fialovits, Béla — Sammlung von Egly, Tibor)
Fig 4.: MAV locomotive No. 442,016 marked with the war traffic Classification used in the
Austro-Hungarian Monarchy. (Protected photo: Béla FIALOVITS, collection Tibor EGLY)
Megjegyzés az abrdahoz:
A 442 016 Bud Efh 1921 FIAff FONTOS (002).pdf Fialovits Béla védett 13x18cm iivegnegativ
felvétele, Egly Tibor gytijteménye

csak egy, a 442,002 palyaszamu lo-
komotiv maradt a MAV allagaban.
A MAV Gépgyéar 1920-ban folytat-
ta tovabb a megrendelt 442 sorozatu
mozdonyok szallitisat. A MAV Igaz-
gatosag a trianoni Magyarorszag te-
riletén maradt ¢és az 1920-21-ben
iizembe helyezett 19 darab 442 so-
rozati gézmozdonyt Budapest Keleti
fiitéhazhoz allomasitotta és szamukra
honos jarmijavitoként az Istvantelki
Fémihelyt jelolte ki.

A 442 sorozatu

mozdonyok iizeme
A 442 sorozati mozdonyok Budapest
korzetében lizemeltek, de a rendelke-
zésre all6 dokumentumok alapjan a
halozat mas vonalain, igy Dombovar
kornyékén és a Balaton felvidéken is
megfordultak. Az 1960-as évek vé-
gén a budapesti MAV Igazgatosag
vidéki flitbhazainak allagaban, Gyor-
ben és Székesfehérvaron is megjelen-
tek. Kis darabszamuk és dombvidéki
vonalakra tervezett jellegiik miatt
a trianoni hatarokon beliill maradt
magyar vasuthalozaton az univerza-
lis mozdonyok irant mutatkozo egyre
nagyobb igény kovetkeztében nem
valtak meghatarozd jarmitipussa.
Engedélyezett sebességiiket — a 424
sorozatu és a hasonlo fe-ladatok-
ra szerkesztett és épitett 315 és 342
sorozatu mozdonyoktol eltéréen — a
MAV Igazgatosig 1938-ban nem
emelte fel 90 km/h-ra. A kiszolga-
lasukban egyediil csak az alig tobb
mint 1 m széles és kozel 3 m hossza
rostély, valamint az allokazanra fel-
szerelt szlk, kisméretl tiizeld nyilas
okozott nehézséget a mozdonysze-
meélyzet szamara. Effektiv — vonat-
tovabbitasra hasznalhatdo — teljesit-
ményik a gyenge, illetve kozepes
futéértekt hazai szenek alkalmazasa
miatt csak 774-807 LE (570-594 kW)
volt.

A sorozat mozdonyinak allaga a
masodik vilaghabora utan 13 darab-
ra csokkent. Jol bevalt szerkezetiik
nagyobb atalakitast nem igényelt,
ezért a sorozat jarmiivein az egyre
novekvo forgalom miatt jelentkezd
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fenntartasi gondok enyhitésére csak
a gbézmozdonyokon altalanosan be-
vezetett korszeriisitéseket végezték
el. A mozdonyokat alkalmassa tették
a MAV gézmozdonyain 1951-ben al-
talanosan bevezetett Antidur kazan-
tapviz kezelési eljaras hasznalatara,
amellyel a kazankd eltavolitas mi-
att sziikségessé valo kazanmosasok
esedékességét hat honapra noveltek
meg. Az acetylén vilagitast villany-
vilagitas valtotta fel és a réz tlizszek-
rény csofalat acél csofallal valtottak
ki. Csillagfuvos kéménnyel lattak el
a sorozat mozdonyait. A masodik vi-
laghaborti utin MAV éllagaban ma-
radt 6t 442,900 sorozati mozdony
1957-ben 1), 442,020-024 palyasza-

mokat kapott.
A sorozat mozdonyai az 1970-es
évek elejéig voltak  lizemben.

1972-ben kertilt sor a sorozat utolso
jarmiveinek a selejtezésére. A 1172
gyari szerkezetszamu, MAV 442,013
palyaszamii mozdony 1921-ben,
4671 gyari szammal késziilt Bu-
dapesten a MAV  Gépgyarban.

5. abra: A 442,013 palyaszami gézmozdony a Magyar Vasuttorténeti Park gyiijteményében.
(Foté: Murarik Lasz106)
Abb. 5.: Tenderdampflokomotive mit Betriebsnummer 442.013 — Sammlung Park fiir
Eisenbahngeschichte Ungarns (Aufnahme: Murarik, Lasz16)
Fig 5.: Locomotive No. 442,013 in the Collection of the Hungarian Railway Museum. (Photo:
Laszlo MURARIK)

1972. oktéber 3-ig volt ilizemben.
Mint a sorozat utolsé6 megmaradt pél-
danya keriilt megOrzésre és a 335,095
mozdonyt felvaltva Hatvan alloma-

son a felvételi épiilet el6tt allitottak
ki. A Magyar Vasuttorténeti Park
megnyitasa ota a Park gylijteményét
gazdagitja. (5. dbra)

100 éves a 109.109 gozmozdony

Jarmiitinnepeink 2017 rovatban rovi-
den bemutatott 109.109. szdmu g6z-
mozdony 2017-ben 100 éves.

A 109-es sorozatii mozdonyokat az
egykori Déli Vasut részére els6sorban
az ausztriai, Floridsdorfban gyartot-
tak.

A 109 sorozata mozdonyok un.,
belsd keretes, 2°C tengelyelrendezé-
sti, harom, kapcsolt kerékparral és
elottiik két, futokerékparral késziilt,

6. dbra: 100 éves a MAV 109.109

. gézmozdony

kéthengeres  talhevités,  szerkocsis
gézmozdonyok voltak. A 109 sorozati
mozdonyok 1740 mm futokor-atmérdji
hajtott, és 1034 mm atmérdji futoke-
rékparokkal késziltek.

A mozdonyokat Hardy-rendszerii
légiirfék-hengerrel szerelték fel. A moz-
dony valamennyi kerekére hatulrol hato
tuskos fékes volt. A gdzben 1évo alkat-
részek kenésére a Friedmann-rendszerii
KD jelli dugattyus melegalkatrész-
kendszivattyu
szolgalt. A ked-
vezdtlen palya-
viszonyok esetén
a sin-kerék kap-
csolati  tényezd

gis 2 B javitasara a kap-

csolt  kerékpa-
rok ala dolgozd
Gresham-rend-
szerii gbzzel lize-
melé6 homokolo
berendezést mii-
kodtették.

Az 1923-as Romai-egyezmény
alapjan szétosztott 53 mozdony Auszt-
ria, Olaszorszag, Jugoszlavia és Ma-
gyarorszag vasuttarsasagainal szolgalt
tovabb. A magyarorszagi 109-es moz-
donyok tobbségét a MAV Gépgyar
gyartotta a korabeli iparvédelemnek
koszonhetben.

A sorozat magyarorszagi engedé-
lyezett sebessége 100 km/h volt. A
mozdonyok a Duna-Szava-Adria Vasut
1932. évi 4llamositasa utdna MAV-nal
a 302-es sorozatjelet kaptak.

Az egykori 109-es gézmozdonyok
magyarorszagi kozforgalombol torténd
kivonasa 1969-ig befejezddott.

A Gardony allomason kiallitott
1917-ben gyartott 109.109-est a MAV
1986-ban lizemkéssé tette és jelenleg a
Magyar Vasuttorténeti Parkban nosz-
talgia lizem egyik reprezentansa.

(Szerk. megjegyzése: A Déli Vasut
109 sorozatu gyorsvonati mozdonyai-
rol a Vasutgépészet 1998/1., 2. szama-
ban Lanyi Ernd irasat olvashattuk.)
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