MULT ES JOVOJE

Jarmuiinnepek 2017

Szaz éves a 109 109. palyaszamu g6zmozdony

A jarmuvet az ausztriai, Floridsdorf-i mozdonygyarban
1917-ben épitették. A 109.109 szamu gézmozdony egé-
szen az 1970. oktoberi selejtezéséig elébb a Déli Vasut,
késébbi a Duna-Szava-Adria Vasut, végiil a MAV vona-
lain szolgalt. Ezt kdvetéen miiszaki emlékként Gardony
allomason allitottak ki. 1986 aprilisaban a Déli Vasut Bu-
da-Nagykanizsa vonala megnyitasanak 125. évforduldja
alkalmabol helyezték tjra tizembe, azota nosztalgiavona-
tokat tovabbit. 2016-ban a MAV Nosztalgia Kft. Istvan-
telki javitomiihelyében ismét felujitottak.

1. dbra: MAV 109 109 sorozatti gézmozdony
E gézmozdony részletesebb bemutatasat a Vasutgépészetben
tervezzik.

100 éve kezdte beszerezni a MAV a G™ (1925-t61 Gp)
sorozatu, 7 méteres tengelytavolsagu, nagy terjedelmi
aruk szallitasara szolgalo fedett teherkocsikat. A tipusbol
1917-18-ban a 192501 — 192677 palyaszamuak késziil-
tek a Ganz ¢és tarsa Vasuti kocsigyarban, majd 1922-ben
a MAV Szolnoki fémithelye gyartott tovabbi 20 darabot
8109751 — 8109770 kalauzkocsi palyaszamokkal. 1925-
tél ez utobbiak is Gp sorozati teherkocsiként keriiltek
besorolasra. A kocsitipus jellegzetes tetéive 1941-t6l a 8
méteres tengelytavolsagi Gzk és Gzkk sorozatu kocsik-
nal kdszont ismét vissza.

2. dbra: AMAYV a G (1925-t61 Gp) sorozatii, 7 méteres
tengelytavolsagul, nagy terjedelmii aruk szallitasara szolgalo
fedett teherkocsikat 1917-t6l szerezte be a Ganz és Tarsa Vasuti
kocsigyarbol.

100 éves a fazisvalté és 85 éves a MAV V40 és
a V60 sorozati Kandé6-féle villamos mozdony

3. dbra: AMAV V40-es Kand6-mozdony Magyar Vasittorténeti
Parkban meg6rzétt V40 006 palyaszamt mozdonya.

Az idén 100 éve annak, hogy Kando Kalman megalkotta,
szabadalmaztatatta a fazisvaltot.

A Kando-féle fazisvaltos rendszernek koszonhetéen
a vilagon hazank az egyetlen, ahol a vasuti vontatasban
a kezdetekt6l az 50 Hz-es rendszert hasznaljak. (Kan-
do-rendszerti fazisvalto sziiletésének 100. évforduldjara
emlékezve a Vasutgépészetben szakcikk megjelentetését
tervezziik.)

A Kando-féle fazisvaltoval megalkotott V40-es és
V60-as mozdonyokat a MAV 1967-ig hasznélta. A V40
sorozat személyvonati, a V60 sorozat tehervonati felhasz-
nalast volt.

A két sorozat egy-egy darabjat megoérizték, a V40,016
¢és a V60,003 palyaszami mozdonyok a Magyar Vasuttor-
téneti Parkban lathatok.

A Kand¢ féle V40 és V60-as mozdonytipusokat részlete-
sebben a Vasutgépészet 2016.¢vi. 2. szamaban mutattuk be.

75 éve szerezte be a MAV az els6 konnytiszerkezetes,
4-tengelyes, Bak és Cak sorozati személykocsikat. A ti-
pus jellegzetessége a Ganz-Ronai forgoesap nélkiili csu-
szotamos forgovaz volt. A Bak tipusbol minddssze egy
prototipus jarmii épiilt (3201 psz.), a Cak tipust azonban
a Ganz gyari rajzok alapjan a masodik vilaghabora utan
a Gyori Vagongyar és a Dunakeszi Vagongyar is gyartot-
ta a MAV részére és exportra is. A Ganz gyarban 1942
és 1950 kozott 135, a Gyori Vagongyarban 1949-1950-
ben 51, Dunakeszin pedig 1951 és 1955 kozott 147 pél-
dany épiilt a MAV részére a Cak kocsikbol. (Beleértve
az eredetileg jugoszlav exportra szant, de a MAV-nak
atadott kocsikat is. 1955-t6] a bevalt jarmiiszekrény ala
Dunakeszin fejlesztett és megbizhatobb KALAKA tipust
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forgovazakat fejlesztettek. Ezt a tipust Cakmii sorozatjel-
lel kiilonboztették meg és 1955-1957 kozott 147 példany
¢épiilt Dunakeszin.

_—
4. dbra: AMAV 75 éve vasarolta meg a Gyanz gyartol az els6
konnytiszerkezetes, 4-tengelyes, Bak és Cak sorozatu személykocsikat

75 éve fejlesztették a MAV hattyinyakas fogovazas, he-
gesztett szekrényes, 15 méter forgocsap tavolsagu, 1938-tol
gyartott 4-tengelyes személykocsi csaladjahoz a Da 6100 so-
rozatl kalauzkocsikat. A 13 méter forgdcsap tavolsagu tipus-
bol 1942-ben Gydrben épiilt 5 jarmiivet a vilaghabora miatt
nem kovették tovabbiak. Ezt kovetéen a MAV 1971-ig nem
szerzett be ujabb kalauzkocsit.

Ugyanezen tipuscsalad részének tekinthetok az 1942-t61
1949-ig a Magyar Posta részére gyartott 4-tengelyes, 16
meéter forgdcsap tavolsagl postakocsik. A tipusbol 34 darab
épiilt a Ganz gyarban (Fa 666 — 689 és 667" — 676" palya-
szamok)

75 éve, kifejezetten honvédségi szempontok figyelembe vé-
telével fejlesztette a Ganz a MAV részére a 20 tonna névle-
ges teherbirasu Nzh sorozatu porekocsikat. A 10,5 méteres
tengelytavolsagt, MAV 1-es csapaggyal szerelt ,,robusztus”
tipusbol 1942-ben 134, majd 1944-45-ben tovabbi 100 da-
rab épiilt. Ezt kdvetden sem ¢épiilt nagyobb tengelytavolsagt
teherkocsi a MAV részére. A tipusbol a MAV Historia Mun-
kabizottsag megérzott egy példanyt, mely néhany hete keriilt
ismét vaganyra Istvantelken.

5. dbra: A Ganz-ban 1942-ben a MAV részére fejlesztett katonai céli a 20
tonna névleges teherbirastt Nzh sorozatt pérekocsi megorzott jarmiive

50 éve kezdte meg a MAV az 8500 mm forgdcsap tavolsagu,
UIC szabvanyu Eas sorozatu, magas oldalfalu kocsik beszer-
zEsét. A tipusbol 1967 és 1989 kozott 4 orszag (Lengyelor-

szag, Bulgaria, Romania ¢és Csehszlovakia) 5 vagongyara
7419 jarmiivet szallitott a MAV és 33-at a GySEV részére.
Ezek koziil az elsé 2600 jarmt még ORE forgovazakkal, a
késobbiek mar Y 25 tipussal késziiltek. Az utols6 600 jarma
kivételével a kocsik oldalanként 3 ajtoval késziiltek, ezeket
azonban késobb 2-ajtossa épitették at. A nyithatdo homlokfal
megsziintetésével szamos jarmiivet Eaos sorozativa épitet-
tek at. A tipus a Rail Cargo Hungary Zrt. tizemel6 kocsipark-
janak ma is dont6 hanyadat képezi.

6. abra: Kelet Europa 5 vagongyara 1967-t61 kezdédéen 7419 db Eas
sorozati magas oldalfalti kocsit szallitott a MAV-nak

A MAV étven éve, 1967-ben szerezte be az
Rs és az Rmms kocsik elsé jarmdiveit.

Az Rs kocsikbol 900 darabot szerzett be a MAV 1967
és 1977 kozott, 31 55 390 0000 — 0899 palyaszamokkal.
Els6 100 darab lengyel gyartasu a Chorzow-i vagongyar-
ban késziilt, tovabbi 800 darab Aradrol érkezett.

7. abra: A képen lathatd Rs 390 0039-0 psza pdrekocsit a
lengyelorszagi Chorzow-i vagongyarban gyartottak

Az eredeti Rmms tipusbol — 250 darabot vasarolt a
MAV. 1967-ben 50, 1969-ben tovabbi 200 Rmms ko-
csi lett beszerezve a Swidnica-i vagongyarbol, 31 55 395
0000 - 0249 palyaszamokkal. Ezt kdvetden - de szerkeze-
tiikkben jelentésen eltéré6 Rmms kocsik 15 évvel késobb,
1982-ben érkeztek még Aradrol, 6sszesen 350 darab, a

8. dbra: AMAV részére 1967-ben beszerzett Rmms 395 0045 —6
palyaszamu porekocsit a Swidnica-i vagongyarban épitették
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40 éves a Bz motorvonat.

A mult szazad hetvenes éveire a hazai mellékvonali sze-
mélyszallitas akkori jarmiiparkja a BCmot, késébb AB-
mot, valamint ABCymot késébb ABymot sorozati mo-
torkocsiflotta volt, amelyet a Ganz gyartott az 1930-as
években. Az ABmot flotta a magyar vasuttarsasagoknal
meghatarozo szerepet jatszott, mert a vasuthalozat tobb
mint felén egyediil biztositotta a személyszallitast. A mult
szazad hetvenes éveire e jarmiivek igencsak korosak, ko-
zel 50 évesek voltak, selejtezésiik elkertilhetetlenné valt.
Ezért a 70-es évek kozepén mar nem volt tovabb halaszt-
hato6 a konnyt dizel motorkocsik, és mellékkocsik beszer-
zése a mellékvonalakra.

A MAYV éltal a mellékvonali személyszallitis megiji-
tasara kiirt jarmiibeszerzés gyoztese a csehszlovak Stu-
denka cég lett. A palyazaton részt vettek a magyar ipar
vezet$ gyarai is (Ganz-MAVAG és a Gy6ri Raba gyar),
de az akkor mar kiforrott és a csehszlovak vasutaknak
nagy sorozatban gyartott motorkocsik mellett dontott a
MAV akkori vezetése. A beszerzett ij cseh motorkocsik
Bzmot sorozatként valtak ismerté.

9. abra: Bz 1977-bél

Az elsé motorkocsik (Bzmot 001, 002) 1977 decembe-
rében érkeztek a Pécsi Vontatasi Féndkséghez.

A MAV a prototipusok utdn 1979-1986 kozott tovab-
bi 203 darabot vasarolt. A motorkocsik mellett el6bb 280
darab Bzx sorozati 67 masodosztalyu iiléhelyes, majd
1986-ig tovabbi 100 darab BDzx sorozatl, poggyasztér-
rel is ellatott mellékkocsi beszerzésére kertilt sor. A jar-
miivekbdl a GYSEV is vasarolt néhany darabot.

Bz korszeriisitések:

A Skoda gyartmanya motorokkal szerzett kedvezét-
len {izemi tapasztalatok miatt a MAV mar a nyolcvanas
években motorcsere mellett dontott. Az elsé két atalaki-
tott jarmii a Pécsi Vontatasi Fonokséghez tartozo Bzmot
044 és 045 lett. A motorcsere alkalmaval az akkor szinte
egyetlen szoba johetd tipust, az MAN cég licence alapjan
gyartott Raba-MAN D2156 HM 6U tipusi motort épitet-
ték be. Ennek teljesitménye szintén 141 kW, de nyomaté-
ka mintegy 7%-kal kisebb volt a Skoda-motorénal.

Mivel a Raba-MAN D2156 HM 6U motorok teljesit-
ménye sem bizonyult minden esetben kielégitének, a mo-

torkocsi atalakitasok folytatodtak.

Elséként a MAV Szombathelyi Jarmiijavité Uzem-
ben a Bzmot 043 ¢s 086 palyaszamti motorkocsikba ki-
sérletképpen az elébbi motortipus feltoltott valtozata, a
162 kW teljesitményl Raba-MAN D2156 HM6UT tipus
keriilt beépitésre. A motorgondok mellett a Praga 2M70
hajtomiivek megbizhatosaga sem érte el az elvart szintet,
ezért Praga hajtomiivet a 086-os palyaszami Bz-ben ki-
sérletképpen Voith DIWA 851 tipust hajtomiire cserélték.

KésObb, 1992-ben ezzel a feltoltds Raba-MAN di-
zelmotorral és Voith DIWA 851-¢ hajtomivel késziilt el
ugyanitt az elsé két Bzx mellékkocsibol atalakitott mo-
torkocsi is. Ezek a Bzmot 301 és 302 palyaszammal all-
tak kozforgalomba. A korszeriisitett motorkocsik legna-
gyobb megengedett sebességét 80 km/h-ra emelték fel.

A Bzmot 069 palyaszamu motorkocsiba Pécsett ki-
sérletképpen egy Renk DOROMAT 873s tipust hajtomi
¢és elektronikus vezérlés kertiilt. Késébb ez a hajtomi a
Bzmot 209-be kertilt at.

(folytatjuk)

A Magyar Vasuttorténeti Parkban 2017. majus 11-én
Kibdvitett Historia Bizottsagi tlést tartottak.

A rendezvényen el6szor David Tlona a MAV Elndk Vezérigazga-

t6ja mondott koszontot. Ezt kovetden Kisteleki Mihaly beszamolt

a MAV Histéria Bizottsag tevékenységér6l, az elmult év eredmé-

nyeir6l és a szolt a forrashianyos miikodes, szakkonyvkiadas ne-

hézségeirdl.

A vasutszakmai eladasok a kovetkezo témakban és sorrendben

voltak.

1. 100 éves a Kando-rendszer(i fazisvalto, eléadta Fojtan Istvan.

2. 100 éves a MAV 442-es elévarosi szertartélyos gézmozdonyso-
rozata és 100 éves a 109.109 palyaszamu gézmozdony. Ezekrol
Malatinszky Sandor tartott eldadast.

3. 75 éve helyezték forgalomba Magyarorszag legutolso nagy vas-
utépitését a Szeretfalva-Déda vasttvonalat. A filmvetitéssel is
illusztralt eléadast Voros Jozsef tartotta meg.

A Vasuttorténeti Parkban ezt kovetden a felujitott szénfelado felava-
tasara keriilt sor, amelyet Dr Markus Imre és Fejes Antal mutatott be.

A Magyar Vasuttorténeti Park emlékfalan Mezei Istvan emlék-
tablajanak felavatasara keriilt sor Horvath Lajos megemlékezd sza-
vaival. A sziinet elott pedig Lokos Laszlo emlekfajanak eliiltetése
tortént meg. A megemlékezést: Horvath Lajos vezette.

A sziinetben kényvbemutat6 volt, Malatinszky Sandor bemutatta a
Zemplén kisvasutjai 11, és Place and Role of Narrow Gauge Steam
Locomotive in Hungary cimii konyvet.

A Sinek Vilaga legujabb szamait pedig Rege Béla és Voros Jozsef
ismertette.

A folytatasban el6szor a 75 éves a Cak/Bam kocsicsaladrol Villa-
nyi Gyorgy és Zakonyi Gyula eléadasat hallgathattuk meg, majd
Dr Lovasz Gyorgy ismertette a 2017-ben 125, 75 és 50 éves kocsi
tipusainkat. Az eléadasok sorat Merczi Miklos tir zarta aki, a K6z-
lekedési Miizeum megujulasarol késziilt koncepciot, és az atalakitas
tervét ismertette.

A konferenciat koveté hétvégén (2017. majus 13-14.) a Magyar
Vastttorténeti Parkban a MAV Nosztalgia Kft. és a Magyar Vasit-
torténeti Park Alapitvany Gézmozdony Matinét rendezett.
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