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DR. HELLER GYORGY

(1922-2012)
okleveles gépészmérndk
ny. MAV Igazgatd

Valoban meghalt a gézvontatas?

Osszefoglalé

Ot éve, hogy 2012. szeptember 9-én 90
éves koraban egy minden tekintetben rend-
kivil gazdag, eseményekkel teli életittal a
hata mogott elhunyt Dr. Heller Gyérgy nyu-
galmazott MAV-igazgat6, a MAV Gépészeti
Szakosztalyanak volt vezet§ munkatarsa.
Ezzel a kozel 20 éve a Vasltgépészetnek
atadott irasaval emlékeziink a vasuti fékek
doktorara és a vasuthistéria felejthetetlen
egyéniségére.

DR.-ING. HELLER, GYORGY
(1922-2012)

DIPL.-ING. FUR MASCHINENBAU
MAV-DIREKTOR I.R.

Tatsichlich starb der Dampfer Abschleppen?

Zusammenfassung

Nach einemin besonders erfolgreichen, an Ereignissen
reichen Lebenslauf verstarb vor 5 Jahren Dr.-Ing. Heller
Gyérgy im Alter von 90 Jahren, am 9. September
2012. Er war Direktor i.R, und ehemaliger leitender
Mitarbeiter der Maschinentechnischen Fachabteilung
der MAV. An ihn, den iiberall in Europa weit
bekannten Experten der Eisenbahnbremstechnik und
unvergessliche Personlichkeit der Eisenbahngeschichte
erinnern wir uns durch Wiedergabe seiner; nahezu vor
20 Jahren an unsere Zeitschrift tibergebene Schrift.

DR. GYORGY HELLER
(1922-2012)
Mechanical engineer
Retired MAV director

Is the Steam Traction Really Died?

Summary

For five years, when Dr Gyorgy HELLER, retired
MAV director and chief clerk in charge at MAV
Headquarters’ Engineering Section, left us at age of
90, on the 9 of September 2012. He left behind a
reach walk of life and heritage. We commemorate
the European fame expert of railway brake systems
and unforgettable senior person of railway history by
publishing his manuscript provided to Vasttgépészet,
nearly 20 years ago.

A 2. vilaghaboru utani években egyre
vilagosabba valt, hogy a vasuti géz-
vontatas — csaknem masfél évszaza-
dos egyeduralom utan — végnapjait
¢éli. Csak a Csehszlovak Vasut volt
az egyediili kivétel, ahol megfele-
16 anyagi Ilehetéségek birtokaban
(mondhatni az utolsé percben) egy
nagyszerii gézvontatasi rekonstrukci-
ot hajtottak végre, melynek keretében
a gb6zmozdony konstrukcio addigi
cstcsat jelentd gézmozdonyok sziilet-
tek. Ettdl fliggetleniil azonban a vilag
vasutjainal rohamosan terjedt a dizel-
¢s a villamos vontatas és a nyolcvanas
években mar csak egyes, kiilonleges
viszonyok kozott miikddd vasutaknal
maradtak normal lizemi (pl.: Kina)
g6zmozdonyok. A MAV utolso g6z-
mozdonyat 1959-ben szerezte be,
1984. junius 2-an a MAV leallitotta
az utols6 gézvontatasti személyvonat
forgalmat.

Az évszazad utols6 negyedében
mar szinte kizardlag csak nosztal-
gializemi célokra feldjitott gézmoz-
donyok kozlekedtek. Legujabban
azonban a nosztalgia-turizmus igé-
nyei egyre jelentésebbekké valnak,

a muzedlis jelleg irant tamasztott
igény pedig gyakran hattérbe szorul.
Ezt tanusitjak azok az anyagok, me-
lyek példaul a Sulzer Winpro AG,
valamint a Neue Ziircher Zeitung
kozleményeiben megjelentek.

A Sulzer cégbe beolvadt egyko-
ri Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik winterthuri iizeme
tobb svajci hegyi vasit szamara,
akik eredetileg 6reg gézmozdonya-

ikat akartdk nosztalgia célokra fel-
Ujitatni, ehelyett 0j gézmozdonyo-
kat gyartott. Ezek a gézmozdonyok
szén helyett konnytiolaj tiizeléstiek.
A tulajdonos vasit nem szallita-
si teljesitményeit kivanta ndvelni,
hanem alacsony oOnkoltség mellett
Hturista élményeket kivan eladni”.
Az automatizalt olajtiizelés e moz-
donyok egyemberes kiszolgalasat
teszi lehetévé, az lizemanyag koltség

1. abra: BR 52 8055 pszu mozdony
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csokken, a teljesitmény novekszik,
a kellemetlen fiist és a gyujtogatasi
veszély megsziinik, a mozdony még
a dizelmozdonyoknal is inkabb kor-
nyezetbarat, a gézmozdony-romanti-
ka viszont megmarad.

A gyar szamara ennél is nagyobb
kihivast jelentett a németorszagi Ti-
bingenben székeld, tobb mint 500
tagot szamlalé EFZ (Zollernbahn
Vasutbaratok Tarsasaganak) megren-
delése, akik 52,8055 psz. gbézmoz-
donyukat kivantak annak korsze-
risitésével 0Osszekotve feltjittatni.
Mint ismeretes, ez a mozdony a 2.
vilaghabort folyaman gyartott tobb
mint 6600 hasonlé mozdony egyike,
melyekb6l még napjainkban is 200
létezik. (1. abra).

A korszerisités keretében a moz-
dony az argentin Livio Dante Porta
altal kifejlesztett 1j favoberende-
zést kapott mellyel az eredeti 1600
kW teljesitmény a remények szerint
2200 kW-ra novekedik. A karbantar-
tas megkonnyitésére a tengelyek és
a hajtérudazat goérgésagyakat kap-
tak. A legnagyobb sebességet 80-rol
100 km/h-ra emelték. A hatasosabb
kazanszigetelés lizemanyag megta-
karitast eredményez. A konnyiolaj
tiizelésre tortént attérés megsziinteti
a gyujtogatasi vesz¢lyt. Ennél a moz-
donynal szandékosan nem térnek at
az egyemberes kiszolgalasra, mert az
EFZ vasutbaratai kozott mindig akad
elegend6 onkéntes fiit6 (1). Az eloze-
tes varakozasok szerint a mozdony
iizemanyag koltsége mintegy 30%-
kal csokken.

A Kkiilsejében is teljesen megujult
— kék/sarga festési — mozdony a
Mittelthurgau Utazasi Iroda ismert
,»Orient-Express” vonatait is tovab-
bitja. Az innepélyes atadas 1998
utolsé negyedében volt.

A winterthuri {izem, kovetkezd
nagy feladataként az SNCF 141-R
1207 psz. — Kanadaban gyartott —
mozdonyanak ugyancsak korszerisi-
téssel egybekotdtt feltjitasat végezte
el (2. dbra). A mozdony a francia
Montargis-bdl érkezett; szintén kor-
szerUsitett favoberendezést kapott,

2. abra: Az SNCF 141 —R sorozati mozdony

de a széntiizelést tovabbra is meg-
hagytak.

Szobeli értesiilések szerint a win-
terthuri gyar kinai gézmozdonyok
esetleges korszertisitésérdl is targyal.

Befejezésiil érdemes néhany meg-
jegyzést tenni az ujsziiletésii vagy
korszeriisitett gézmozdonyok gaz-
dasagi vonatkozasairdl is. A svéjci
hegyi vasutak 0j gdzmozdonyai ese-
tében az lizemanyag- és a személyze-
ti megtakaritas, valamint a géziizem
megndvekedett turisztikai vonzereje
pénziigyileg is egyértelmiien indo-
koltdk a korszerli gézmozdony be-
szerzését. A lathatoan anyagilag erds
EFZ vasutbarat-tarsasag viszont az
atalakitasi koltség 1/4-ének megfe-
leléen részjegyeket bocsatott ki, me-
lyeket foképpen a tagok vasaroltak,
¢és amiket nyilvan az ,,Orient-Exp-
ress” tovabbitasa soran szerzendd
nyereségbdl torlesztnek. A francia

mozdony anyagi hatterérdl nincs in-
formacio. Mégis megallapithato: a
tisztan platoi vasutbarat érzelmeken
alapulo akciok — hacsak nem kifeje-
zetten vasuti muzeumrol van sz6 —
egyre inkabb a multéi.

Még egy érdekes megjegyzés: a
muzealis gbzlizem — mint turisztikai
attrakcio — a hajozas teriiletén is kezd
megjelenni. igy pl., ma mar ujra vi-
gan pofog az ausztriai Traun-See-n a
mult szazad 70-es éveibdl szarmazo,
ujjaépitett ,,Gisela”, amelyre a 80-as
évek folyaman — sajat tapasztalatom
szerint — még csak a Té partjan gytj-
tottek.

A gbziizem tehat — bar igen sziik
teriileten — feltdmado félben van!

(Szerk. megjegyzese: Dr. Heller
Gydrgy elorelatasat alatamasztando
mutatjuk be a 3. dabrat, amely 2016
szeptemberében késziilt a  berlini
InnoTrans vilagkiallitason.)

3. abra: Uzemképes gézmozdonyok a 2016. évi berlini vasaron (Fot6: Elek Laszl6)
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