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Vasut villamositas gazdasagosan (1. rész)

Osszefoglalé

A vasUtiizem gazdasagossagara torekvés — a koz-
pénzzel felelés gazdalkodas részeként — kiemelt
fontossagl feladat kell, hogy legyen minden olyan
gazdasagi tarsasagnal, ahol a kézpénzt — az adofi-
zetdk pénzét — kéltik el. E tekintetben a MAV
csoportban nincs kiilonbség a vasuti jarmdi, a palya-
létesitmény vagy mas vasuti eszkozfejlesztés beru-
hazasa kozott. Ezért a vasut-villamositas valamennyi
elemére, eszkozére kimondhaté a kézpénzkoltés
miatti felel6s gazdalkodas kotelessége.

A cikk a gazdasagos villamositas kérdéseivel, hazai
gyakorlataval foglalkozik.
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Bahnelektrifizierung — aber wirtschaftlich

Zusammenfassung

Das Streben nach Wirtschaftlichkeit des Eisenbahn-
betriebs — als Teil einer verantwortlichen Bewirtschaf-
tung von &ffentlichen Mitteln — muss bei jeder solchen
Wirtschaftsgesellschaft eine Aufgabe von gehobener
Wichtigkeit sein, wo die Ausgabe von &ffentlichen Mit-
teln — die Gelder der von Steuerzihlern — erfolgt. Unter
diesem Aspekt besteht im Hinblick az die MAV—Gruppe
kein Unterschied bei einer Investition, sei es fiir Eisen-
bahnfahrzeug, Streckenbau oder Entwicklung fiir Mittel
der Bahn. Deshalb trifft auf jedes Element und Mittel der
Bahnelektrifizierung wegen der Ausgabe von &ffentlichen
Mitteln die Pflicht der verantwortlichen Wirtschaftsfiih-
rung Bewirtschaftung.

Der Artikel behandelt die Fragen der wirtschaftlichen
Elektrifizierung, und die in Ungarn geiibte Praxis.
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Railway Electrification, Economically

Summary

As a part of responsible public money management,
the object of economic railway operation should be an
important task for all business organizations, which
spend the money of the tax payers. On this point of view,
there is not any difference between the investments of
MAYV group’s organization even if it is a rolling stock,
an infrastructure or any other procurement project.
Therefore, it can be said for every elements and details
of railway electrification process, the responsible
management is duty because of the invested public
money. The article deals with questions of economic
railway electrification and its national practice.

I. Miért villamositas

A Vasutgépészet 2016. 1 és 2. szama-
ban Kand6é Kalmanra haldlanak év-
fordulojara is emlékezve ,,A villamos
vasutak fejlodése Magyarorszagon”
cimii cikksorozatban ismertettiik a
25 kV-os egyfazisu 50 Hz-es vonta-
tasi rendszer f6lényét minden mas
vonatasi nemhez viszonyitva. A vilag
elismerte elényeit és kdveti a 25 kV-
os 50 Hz-es magyar villamositasi
rendszert.

A vasuti infrastruktira elemek
koziil miért pont a villamositas az,
amellyel foglalkozni érdemes?

Azért mert, a villamositas eredmé-
nyeképpen csokken a vasuti operato-
rok vontatasi koltsége, tehat a villa-
mos vontatast vasut hasznalat kozben
a dizelvontatashoz képest olcsobb,
ezért megtériilé6 beruhazas. A meg-
tériilés elsésorban a villamositando
vasutvonal vasutforgalmanak nagy-
sagatol fligg. Nem eclhanyagolhatd
jelentéségli a villamositas beruhazasi

koltségének km-re szamitott nagysa-
ga, amely jelent6s kiilonbségeket mu-
tata MAV dizelvontatisu vonalai ese-
tében is. ilyenek pl., kell-e 0j villamos
alallomast épiteni, vagy elég a meg-
Iévét boviteni vagy a felsGvezeték
tartdoszlopok alapozasi koriilményei
igénylik-e a talaj mechanikai megero-
sitését, stb. Irasunkban foglakozunk a
gazdasagos, és vontatasi célnak meg-
feleld villamositasi épitési elemek al-

kalmazésanak fontossagaval.

Szamitasok szerint a személyszal—-
litas villamositasi kiiszobe vagyis a
megtériilése kisebb forgalomsiiriiség-
nél bekovetkezik, az aruszallitasnal
nagyobb forgalom sziikséges. (1. és
2. ébra). Kimondhatjuk, hogy ha egy
vasutvonalon iranyonként naponta
2000 tonnakm elegyforgalom atgor-
diil, az a vasttvonal villamositasra
érett.

Mas vasuti infrastruktira elemekbe
beruhdzas elsdsorban vasutbiztonsagi
¢és vasutiizemi érdek. Ilyen a vasuti

palya, tervezett és engedélyezett se-
bességének fenntartasa, vagy helyre-
allitasa miatt sziikséges kitérdcsere,
palyakorszerisités, vagy a biztosito-
berendezés korszertisités stb.,

Nyilvanval6, hogy gazdasagosan
¢és forgalmi okokbo6l nem indokolt
valamennyi vasutvonal és allomasi
vagany villamos vontatasra atépitése.
(Ilyenek a kisforgalmu mellékvona-
lak, a févonalakon nem villamositha-
to specialis tizemi, tarol6 vaganyok, a
vontatasi telepi vaganyok, az allomasi
rakodovaganyok, kocsimoso vaga-
nyok, stb.,)

Tehat mikor legyen villamos von-
tatas?

A valasz konnyl, mindig, amikor
a befektetés megtériil tovabba, ha a
villamositast a kdrnyezet védelme in-
dokolja.

Az SBB ¢és tobb mas fejlett nyu-
gat-europai vasuthalozat fejlesztéséért
¢és gazdasagos vasut iizemeltetetéséért
felelds tarsasagok példaja bizonyitja,
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Személyvonat forgalmu vasutvonal villamositas megtériilésének valtozasa a forgalomnagysagtol
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1. abra: Vasut villamositas megtériilése forgalomnagysag fiiggvényében a személyszallitas

esetén (Forras: MAV FKI)

Teherforgalmua vasutvonal villamositas megtériilése forgalomnagysagtol fliggen

(Azonos dizel és vilamosmozdony izemeltetés és karbantartas koltség fellételezésével,
2005. évi dr)
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2. dabra: Vasut villamositas megtériilése forgalomnagysag fliggvényében az aruszallitas esetén

(Forras: MAV FKI)

a gazdasagos villamos vontatas tel-
jesitménye az Osszesbdl akar 90%
feletti részaranyu is lehet.

Ebbdl kovetkezik, hogy van még
villamositasi feladat a magyar vasut-
halozaton.

3. A villamositasi

beruhazas eldkészitése
A vastti infrastruktira nagy értéki
alloeszkdzhalmaz, ebbdl kovetkezik,
hogy gondos tervezéssel, koltségop-
timalizalasra torekvéssel ¢és nyil-
vanos versenyeztetéssel sok millio
forinttal csokkenthetjiik a beruhazas
koltségét. A gondos allapotfelmé-
réssel, tervezéssel és csak a valdban
cserére, fejlesztésre szoruld infra-
struktura elemek ismeretében tortént
tervezés engedélyeztetés és lefolyta-
tott kdzbeszerzés majd annak LCC
alapu elbiralasa vezethet optimalis
eredményre.

A magyar vasuthalozat dizelvon-
tatast vonalait vizsgalva, a villamo-
sithatosag eldontésére 1998-2002 ko-
z6tt a MAV FKI szamos vizsgélatot
végzett, ezek Osszefoglalasaként az
egykori MAV Fejlesztési Féosztaly
megbizasabol sziiletett a 3. abra.

A 3. 4dbra mutatja a 2006-ben ké-
sziilt forgalomstirtiségi vizsgalat sze-
rint a MAV akkori halozatabol villa-
mositasra érett vonalak listajat.

A MAV forgalmi vontatisi sta-
tisztika, statisztikai szakaszonkénti
értékeibdl képeztiik a dizel vontatast
vonalakat. Tehat a 3. abra szallitasi
teljesitmény adatai a MAV tényleges
elegytonna forgalmat mutatja 2006.
évben. A vasutvonal hosszanak és az

Vonal Szall. telj. (x100etkm/év) Forgalom siiriiség , .. ;o .
hossz éves elegytomeg nagysaganak isme-
szama: megnevezése: (km) | Személyv. | Teherv. Ossz: 100etkym/ sor retében kiszamithaté a foreal (-
vkm/év | rendje galomsu

80c Mezbzombor — S.Gjhely 42 | 1005950 | 411540 | 1417490 | 33750 1. riség. A korabbi elemzd munkaink
16 Csorna — Porpac — (Szombathely)* 55 | 554610 | 1064560 | 1619170 | 29439 | 2. tapasztalati szerint a villamosits gaz-
81 Hatvan — Somoskdujfalu 65 | 1143190 | 655990 | 1799180 | 27680 3 daségossagi hatéra legaldbb 1-2 millio
101 Pladény — B.keresztes 51 | 277420 | 1124120 | 1401540 | 27481 4. elegytonna/éy vonatforgalomnal hiz-
17 Sz.hely — N kanizsa 100 | 721160 | 1868170 | 2589330 | 25893 5. hatd lak saidtossacaitol

21 Szombathely — Sz.gotthérd 53 | 580180 | 701340 | 1281520 | 24180 6. ; ato meg ’a ’v.ona ax sq) T g ;
92 Zalaegerszeg — Boba 56,5 | 631030 | 701730 | 1332760 | 23580 | 7. ¢s a beruhazasi feladatoktol fliggben.
10 | (Gybr)** - Gybrszab. Eldg - Celldsmolk | 68 | 719377 | 827860 | 1547237 | 22753 | 8. Ilyen beruhdzasi koltséget befolyaso-
16 | (Hegyeshalom)*** — Mosonszolnok — Csona | 39 | 89350 | 576840 | 666190 | 17082 9. 16 tényezok, kell-e villamos alallo-
26 Komérom — Székesfehérvar 82 | 218560 | 1153720 | 1372280 | 16735 | 10. mast épiteni, felgjitani, egy vaganyu
15 (Sopron)*** — Harka-Szombathely 57 304 890 514 200 819 090 14 370 11. vagy két Végényﬁ—e a villamositandd
3. dbra: A 2006. évi MAV villamositasi tanulmény forgalomsiiriiségi dbraja vonal, mekkora a villamositand6 al-
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4. dbra: A MAV terveiben 2000-ben szerepelt és a GYSEV 4ltal 2015-ben lett villamositva a
Csorna-Porpéc vonal

lomasi vaganyok szama hossza stb.
Ezen kiviil fontos koltségtényezo le-
het, ha a palya elavult elemeit, a bizto-
sitoberendezés egyébként sziikséges
fejlesztését raterheljiik a villamositas-
ra, novelve a beruhazas koltségét.

4. EU-s kozbeszerzéssel
megvalositott vasut
villamositas
Az is nyilvanvald, ha az Eurdpai Unio
forrasaibol valdsithatunk meg egy
vasuti infrastruktirafejlesztést, akkor
a teljes beruhazasi koltségbol csak egy
kisebb koltség forditodik a vasutvonal
villamositasra. Az EU-s tdmogatast
vasutfejlesztés alapkovetelménye a
fenntarthatosag, a vasutvonal menti
telepiilések élhetbbe tétele. Ez meg-
kovetel olyan beruhazasok megvalosi-
tasat, amelyek a vasut villamositason
tulmutatnak. Ilyen pl., a zajvédo fal,
kiilon-szintli k6zat-vasit kapcsolatok
létesitése, allomasok, megallohelyek

akadalymentesitése stb.

Az 5. abran lathato, hogy a ta-
karékos GYSEV megvalositott vil-
lamositasaihoz képest a 100%-0s
EU-s intenzitasi timogatassal meg-
valosult Mosonszolnok — Csorna —
Porpac vasutvonal villamositasa és
komplex infrastruktira fejlesztése
egy vonal kilométerre szamitva ko-
zel haromszorosa lett, mint ha csak

villamositottak volna.

A GYSEV koltséghatékony fejlesz-
tési tevékenysége az EU-s forrasok
felhasznalasa soran mindvégig meg-
figyelhet6. A magyar vastthalozatra
1998-2006 kozott tn. vonalvillamo-

sithatosagi vizsgalatok késziiltek.

A magyar vasuthalézat nem vil-
lamositott legforgalmasabb dizel-
vontatasii vonalait mutatja a 6. abra
tablazata. Az abran zolddel mutatjuk
a GYSEV kezelésébe atadott vasut-
vonalakat, amelyeket a GYSEV 2016
végeig villamositott. (A legfrissebb
2016 decemberében atadott villamo-
sitott vonal a Szombathely-Zalaszen-
tivan vonal Nagykanizsa felé.)

Mint azt az EU-s kozbeszerzéssel
megvaldsitott vastt villamositas fe-
jezetben leirtuk, ha az Uni6 a forras-
gazda, akkor eldonti, hogy mire ad
pénz, tehat meghatarozza a betartando
miiszaki tartalmat. A kovetkezékben
olyan esetekkel foglalkozunk, amikor
a magyar vasut tulajdonosa a magyar
allam és igy a magyar adofizetok ado-
forintjainak hatékony ¢és gazdasagos
elkdltése a vasuti infrastruktira fej-
lesztése soran a feladat.

Az infrastrukturabol kiemelve és
6nalléan megvizsgalva a vasut-villa-
mositas, tervezési, beruhazasi kolt-

Vil . Egy km
Jnal- Menetrendi : amu’5|— Villamositasi beruhazas
tand6 I
koltsége
zam [Vasutvonal Hossz Vonal beruhazas dssz kisg| MFtkm. |Megjegyzés
(km) (km) (M Ft)
Fertdszentmiklos —| Elkésziilt, ldzembe
Pamhagen - helyezés
MNeusiedl am See 50 50 1700 34 2004.04. hé
Villamositasi
) Gydr — Papa - 72 72 3975 ?7? Koncepcid
© |Celldomolk 2001. évi MAV adatai
szerint 55.2 millFt'km
Gyor = ‘Papa. | EIB IV. hitel felv.2005
¥ s 72 72 5117 71 2006 tervezve volt, de
Celldomalk X
nem valdsult meg
Szombathely — = , Elkésziilt, iizemel
i 7
* |Harkz ~Sopron - ? - #18  |2002.dec-ta1
u hal 2000. dec-ig
i I 86* 2680 M1 |vilamositva
3 Mosonszolnok
! Csorna — Porpac — <tha
Szombathely GYSEV konzorcium
drajanlata
2000. dec-ig
r1o|5—|§r?§§usl:2fm 1 86* 3563 villamositva
& v -
k Csorna — Porpac | 11981 25‘km - —
Szombathely MAV vill. Konc.20071 évi
ara (41,4 millFtkm)
2000. dec.-ig
, villamositva
Hegyeshalom — 111 86 73488 M i
Mosonszolnok - O SZ0N0IOD)
2 Csorna = Porpac —| e el
Szombathel i MAVTI 2003 evi
Y elkalk &ra 85,3
millFikm

YSEV dltal megvalasult villamositas

GYSFV 100%-0s Fu-s tAamanatashdl villamositoft s komnlex vasiiifeilesztést haitatt veare 2016-han
5. dbra:A MAV és GYSEV vasut villamositdsi gyakorlata, terv és tény kiltségek 2004-ig
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MAYV vasiitvonal villamosithatésagi vizsgilatok

Hossz Forgalomsiiriiség Vill.koltség |Fajl.koltség| Megt. id6 | Villamos Forrasmunkak
Sorszam Vasutvonal km személy teher alallomas 1998-2006 években késziiltek
100et/év | 100et/év mFt mFt/km év db
16. Csorna-Porpac 55 9300 22800 1554 25 58 0|FKI szam. GySEV-ajanlathoz
16. Mosonsz.-Csorna 32 2600 17200 880 27 5 O|FKI szam. GySEV-ajanlathoz
18. Szombath.-Készeg 17| 8200 800 380 22 6 0|FKI szamitas koncesszios vill.hoz
80. Mez6z.-Saljaujhely 41 19200 10400 1420 31 53 0|FKI szamitds KHVM megbizasra
17. Szombathely - Nagykanizsa 102 0|FKI tanulmany KHVM megb.
Szombathely - Zalaszentivén
Zalaszentivan - Nagykanizsa
101. Piispokl.-Biharker. 51 10900 21500 2400 47 4.5 1{FKI tanulmany KHVM megbiz.
10. Gy6r- Celldomolk 72 13300 20000 0|FKI tanulmany KHVM megbiz.
15.  [Szombathely- Sopron 62 0[FKI tanulmény KHVM megbiz.
25. Boba- Zeg.-Zalal6vé 83 12800 42000 1{FKI tanulméany ISPA-hoz
25. Zalalovo- Hodos 19 6000 30000 4680 45 12 0|FKI tanulmany ISPA-hoz
81. Hatvan- Somosk6u. 65 15300 13200 2800 43 4.6 1|FKI tanulmany KHVM megbizas
21. Szombath.-Szentg. 54 9100] 13100 1900, 35 9 O|FKI szamitas KHVM megrbizas
bsszesen: 653
5. Komarom-Székesfehérvar 82| FKI villamositasi koncepciohoz
2. Rakosrendez6 - Esztergom 50, 0-1{VMMSZK tanulmany IL.NFT-hez
142. Kobanya-Kispest- Lajosmizse 62| 0|VMMSZK tanulmany II. NFT-hez
135. Szeged - Békéscsaba 97 0|VMMSZK tanulmény vill konc.hoz
128. Békéscsaba - Gyula 16 0[VMMSZK tanulmany vill konc.hoz
42,43 Dunaujvaros - Rétszilas 33 FKI 40. vonal havaria utvonala
26. Ukk-Tapolca-Keszhely 53 FKI, kornyezetvédelmi okbol
28. Tapolca-Szabadbattyan 107 FKI, kornyezetvédelmi okbol
4. Pusztaszabolcs -Székesfehérvar 30 FKI 30 vonal havariautvonala
92. Kazincbarcika -Ozd 33 FKI villamositasi koncepcichoz
110. Debrecen - Matészalka 78 FKI villamositasi koncepciohoz
111. Matészalka - Zahony 57 FKI villamositasi koncepciéhoz
Balatonfiizf6 - Hajmaskér 13 FKI 20. vonal havaria titvonala tan.
711
Vil itott 1 vaganya lakon 2. vag. ép+vill| 150 MAV terv 2015-t61 30, 40, stb vonalon

GYSEYV vasit villamositis

MAV FKI vasutvillamositasi vizsgalatok

Megjegyzés: 2016. évi allapot szerint szinessel kiemelve a megkezdett, vagy mar megvalosult villamositasokat

6. dbra: MAV vasiitvonal villamosithatosagi vizsgalatok. A Magyar vasuthalozat legforgalmasabb dizelvontatast vonalai 2010-ben

ségét a kovetkezd6 megallapitasokat
tehetjiik.

4. A villamositas realis
beruhazasi koltsége
Miel6tt e kérdésre valaszolnank fon-
tos hangsulyozni, hogy az elmult
évtizedekben valtozas ment végbe a

vasutfejlesztési gondolkodasban.

A rendszervaltds utan megta-
pasztalt forrashiany miatt a vasut
fejlesztésre igy a villamositasra is a
korabbiaknal is kevesebb forras ju-
tott. A pénzszitke miatt a MAV-nal
folytatott gyakorlat szerint a 90-es
évek kozepén a koncesszios villamo-
sitast ugy kellett megtervezni, hogy a
megépitett magas miiszaki tartalom-
mal biztosithato legyen, az iizembiz-
tonsag tobb évtizeden at lehetdleg
100%-o0s lizemkészségli maradjon.
Nines pénz a novekvo villamos von-
tatast halozat tobblet karbantartasa-
ra, hangsulyoztak a szakma iranyitoi.
A tervezOi és beruhazoi gondossag
kiterjedt pl.,, a horganybevonatl
ac¢loszlopok horgany-kompatibilis
festékréteggel torténd bevonasara
is. Természetes torekvés és eldrelato
gondolkodas volt a megépiilé villa-
mos vonatasi alallomasok teljesit-

ményének talméretezése, gondolva a
nagyteljesitményt villamos vontato-
jarmivek kozel jovébeni elterjedésé-
re. Ami nem volt elére lathato, és igy
a MAV érvényes utasitasrendszere
se kovette le, az padig az ezredfor-
duldra rohamosan elterjedd mobilte-
lefon hasznalat biztositotta eldnyok
beépitését a tervezésbe. A kétezres
évek elején a tervezd az egyeztetd
értekezleteken rendre arra hivat-
kozott, hogy a tervezést a hatalyos
E101 utasitas betartasaval végezte,
amit akkorra mar a technika fejlédé-
se részben elavultta tett.

A GYSEV-nél ugyanakkor a ta-
karékossagra torekvés fontossagat
felismerték, észlelték az infokommu-
nikacios lehetdségeket ¢s ezek figye-
lembe vételével mas vasutfejlesztési
filozofiat kovettek. Varga Gyorgy
sokszor ismételt mondasa, el6bb
villamositunk és annak a hasznabol
majd vasutat fejlesztiink. A magyar
vasuthalozat gerince az ezredfor-
duloig villamositva lett. A tovabbi
vonalvillamositasokkal elérhetd vas-
utlizemi, menetidé csokkentési ¢€s
vasutgazdasagi elénydk miatt a villa-
mositas folytatasat terveztiik. (Lasd a
7. abra zolddel abrazolt vonalait.)

4.1 AMAV és a GYSEV
villamositas tervezésében és
beruhazasaban megtapasztalt
kiilonbozéségek
A MAV a kilencvenes években a koz-
lekedési beruhazasoknal elterjedt kolt-
séges, koncesszios beruhazasra kény-
szeriilt. Emlékeztet6iil, a MAV harom
vonal villamositasat valosithatta meg
koncesszioban, a dél-balatoni befeje-
zesét, a szombathelyi és a veresegy-
hazi vonalét. E villamositasok fontos
eredménye volt, hogy kialakult a MAV
villamos vontatasi alallomasi haloza-
ta. Az Istvantelki meg@jult és nagyobb
teljesitményt lett, elkésziilhetett az Gn.
balatonszentgyorgyi alallomas (amely
Nagykanizsa kozelében létesiilt). Ezzel
megteremtve a Nagykanizsa — Szombat-
hely vonal villamositasahoz sziikséges
vontatasi energiabetaplalast is (lasd 7.

abra térképét.).

A 20. Székesfehérvar — Szombathely
vasutvonalra harom vontatasi alallomas
lett betervezve, abbol a meggondolas-
bol, hogy a csatlakoz6 vonalak villamo-
sitasahoz biztositson megfeleld energia
ellatast. gy létesiiltek a veszprémi, a
celldémolki és a szombathelyi alalloma-
sok egyarant 2 X 16 megawatt névleges
teljesitménnyel. Ez a szintén villamo-
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Vastt deltavigdrey kapeselat kidpits saikséges

7. abra: GYSEV és MAV vonalvillamositdsi tervek és tények térképe 1999-ben

sitasra tervezett a Celldomolk — Gydr,
¢és Porpac — Csorna vonal, 1j, alallomas
¢épités nélkiili villamositasahoz volt fon-
tos. A szombathelyi alallomas pedig a
Szombathelyrdl kidgazo vasttvonalak
villamos energia ellatasat tette lehetove.

2000. év végére a villamos vontatas
elérte Szombathelyt (2000. december
11.) és ezzel a harom, koncesszios vo-
nalvillamositassal lezarult a MAV villa-
mositasanak fontos korszaka.

GYSEV akkori fejlesztési vezetd-
je er6sen tamogatta hazai villamositas
folytatasat és érdeklodést mutatott a
MAV kezelésében 16v6 vonalak villa-
mositasa irant is.

Hegyeshalom — Szombathely -
Szentgotthard vasttvonal egész napos
bejarasara meghivta a koncesszios tar-
sasag valamennyi tagjat, a villamositasi
feladatok pontos feltérképezése végett.
A GYSEV koltségtakarékos fejlesztési
filozofiajabol ekkor nyerhettiink izelit6t.

Ennek a Iényege, a villamositas csak
azokat a koltségeket viselje, amelyek
sziikségesek ahhoz, hogy a felséveze-
téki rendszer megbizhatoan iizemeljen.
E filozofia kozbeszerzéssel bizonyitott
eredményét a (Sopron-) Harka — Szom-
bathely vasutvonal villamositasaval né-
hany év mulva bebizonyitotta a GYE-
SEV. A soproni vonal villamositasa kb.,
felébe keriilt kilométerenként, mint a
20. vasttvonalé. A kb., 35 millio Ft/km

villamositasi koltség akkor is kedvezden
alacsony érték, ha figyelembe vessziik,
hogy a soproni vonal kezdd és végpontja
mar villamositva volt.

A MAV eltéré filozofidja miatt nem
tudott €lni a térségben, se masutt az ala-
csonykdltségli vasttvonal villamositas-
sal. (7. abra)

4.2. Vasutforgalom és

villamositas kapcsolata
A MAV forgalmi vontatasi statisztika,
statisztikai szakaszonkénti értékeibol
képeztiik a dizel vontatasu vonalakat. A
korabbi elemz6 munkaink tapasztalati
szerint a villamositas gazdasagossagi
hatara legalabb 1-2 milli6 elegytonna/
év vonatforgalomnal huzhatd6 meg a
vonalak sajatossagaitol és a beruhazasi
feladatoktol fiiggden. (lasd 1. abra)

A villamositasra tervezett vasutvona-
lak rendszeres forgalomnagysagi elem-
zése — az egyes vonalakon bekovetkezd
valtozasok okainak ismeretében — rend-
szeresen elvégzendd, és a 3. abran is be-
mutatott forgalomstiriiség idorol-idore
torténd meghatarozasaval javaslatot te-
hetiink a villamositas gazdasagi szem-
pontbdl legmegfeleldbb sorrendjére.

4.3.Személyszallitasi dominanciaja
vonalak forgalmanak megtériilése
Az er6sen személyforgalmi jellegii
vasutvonalak (pl., 18. 80) forgalom-

nagysaga kiegyensulyozott, kis inga-
dozasu. Kivételek azok a vonalak, ahol
a mozdonyos személyvontatast felval-
totta a kistomegli motorkocsis sze-
mélyszallitas. (2, 5., 17 vonal) Ezeken
a vonalakon a vonattdmeg csokkenése
az elegytomeg csokkenését, latszola-
gos forgalomcsdkkenést mutat.

4.4. Parhuzamos,
villamosithaté vastutvonalak

A szlovén-magyar vasitvonal meg-
nyitasaval — mint ahogyan varhato
volt — Nyugat-Dunantilon forgalom-
atrendezddés tortént. Az 1994-95 évek-
ben legforgalmasabb 17. Nagykanizsa
— Szombathely vonalrol ¢és a horvator-
szagi kilépésrdl a tranzit teherforgalom
egy része a 25-6s vonalra és az 0j szlo-
vén vasuti kapcsolatra tevodott at.

4.5. A magyar gazdasagi

kérnyezet hatasa
A mult szizadban a MAV  szal-
litasi mutatéi a  kovetkezokép-
pen alakultak. A MAV 1980-ban
2458 milli6 utas fot és 24.400 mil-
li6 atkm-t szallitott, 1994-ben 155,8
milli6 f6t és mindossze 7704 millio
atkm-t. A mennyiségi csokkenés a
rendszervaltozas utan a forgalom at-
terelédésével parosult, amely azota is
megfigyelhetd.

Ezek a valtozasok a dizelvontatast
vasutvonalak forgalomsiiriiségi sor-
rendjét is érintette. A legforgal-
masabb 12 dizelvontatasi vonal
sorrendje 1994 és 2003 kozott jelen-
tdsen megvaltozott.

Az 1994-95-ben még jelentOs
forgalmu:

* 5. Székesfehérvar-Komarom

* 26. Tapolca — Ukk

* 29. Szabadbattyan — Tapolca

* 46. Sarbogard — Bataszék vonalak
forgalma csokkent, és kikertiilt a leg-
forgalmasabb 12-bél, ugyanakkor a
* 25. Hodos — Zalalovo és a Zalalovo
— Zalaegerszeg — Boba vonal,

* 101. Pispokladany-Biharkeresztes,
* 21. Szombathely — Szentgotthard
vonalak forgalmaaz 1997-t61 tartosan
megélénkiilt.

(Folytatjuk)
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