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100 Jahre der Lokomotivbaureihen MAV 342 und 315

Zusammenfassung

Der Autor hat in Rahmen seines anléBlich der im Park fiir Eisenbahngeschichte
in Ungarn am 5. Mai 2016 stattgefungdenen Veranstaltung gehaltenen Vortrags
die 100-Jahrige Geschichte der Lokomotivbaureihen der MAV 342 und 315
inkl. deren Entwurfsumstande, konstruktiver Eigenartigkeiten und Lebensgange
behandelt.

Seit Eroffung des Parks fur Eisenbahngeschichte in Ungarn im Jahre 2000
steht die Lokomotive der MAV mit Streckennummer 342-006 an einem der
Gleise der Drechscheibe ,,A“ und représentiert einen wichtigen Kapitel aus der
Entwicklung der Dampflokomotiven und der Eisenbahngeschichte in Ungarn.

Wahrend seiner Ausflihrungen dber die Geschichte der 100 lahre alten
Dampflok-Baureihen MAV 342 und 315 teilt der Autor auch seine personliche
Erinnerungen in Verbindung mit dieser Baureihe mit.

A Magyar Vasttorténeti Parkban majus 5-én tartott innepségen a szerzo eldadésaban megismerhettilk az idén 100 éves a MAV 342 és 315-6s mozdonysorozat
A Magyar Vastttérténeti Park 2000. évi megnyitésa 6ta all a MAV 342-006 péalyaszam( mozdony a park ,,A” forditokorong egyik vaganyan és reprezentélja a goz-

A szerzd a MAV 342 és 315 mozdonysorozat 100 éves torténetének ismertetése kdzben megosztja e gdzmozdony sorozatokhoz fiizédd személyes emlékeit az

TAMAS VINCZE

Traffic engineer

Retired MAV director of

MAV Development and Research Institute

The 100 Years Old MAV Class 342 and 315 Steam Locomotives

Summary

The author demonstrated the construction and the 100-year history of the
MAV class 342 és 315 steam locomotives in his presentation, held on the
holiday session at the Hungarian Railway Museum in 5th of May 2016.

The locomotive No. 342,006 is standing at the turn table of the Hungarian
Railway Museum since the opening of the park in 2000, representing one of
the most important chapter of the history of the Hungarian railways and the
development of Hungarian steam locomotives.

The author shares his personal experiences gained by the operation of the
MAYV 342 and 315 locomotives

1. A 342-es sorozat megtervezésének kortlményei

A 20. szazad elején a MAV-nak csak mellékvonali szolglat-
ra szerkesztett szertartalyos mozdonyai voltak. Az 1906-tol,
illetve 1908-tol folyamatosan gyartott 375 és 376-0s sorozati
mozdonyok jol bevaltak, megfelelden ellattak a mellékvona-
lak forgalmat. A rovidebb trakciokat kiszolgald, de mindkét
menetiranyban korlatozas nélkiil jarathatd szertartalyos ti-
pus még hidnyzott a févonalakrol. Atmeneti megoldasként a
375-6soket alkalmaztak fovonalakon is. Az 1910-es években
kezdédott Budapest kornyékén a napi ingazo hivatasforgalom
gyors novekedése, majd a haborus termelés érdekében, rész-
ben a hadbavonult munkaerd pétlasara, a kornyékbeli telepii-
lésekrol egyre tobben lettek napi bejarok. A novekvd szamu
bejaro utas szallitasahoz Gjabb vonatokat kellett kozlekedtet-
ni. A hadsereg vasutak is igényeltek egy erés szertartalyos
mozdonyt. Egy ilyen mozdony a szerkocsi elmaradasa folytan
kevesebb anyagbol, olcsobban is gyarthaté volt, mint a gyar-
tasban levo szerkocsis tipusok. Ez a kettds igény hivta életre a
MAV 342-es mozdony-sorozatat, amelynek els6 két példanya
1915-ben épiilt, még sik tlizszekrényes kazannal, majd 1916-
tol a sorozatot nagy darabszamban Brotan kazannal készitet-

ték. Az 1. abra fénykeépen is jol lathatd a Brotan-eléfej és a
hosszkazan ,,wagon-top” formaju csatlakozasa. A mozdony
kompakt kiils6 alakja inspiralta azt, hogy a vasutas zsargon-
ban a ,,Pulyka” nevet kapta.

T ———

1. abra: A 342 sor. mozdony fényképe korabeli allapot
Abb. 1: Dampflokomotive MAV 342 — zeitgendssische Aufnahme
Fig I Photo of the former MAV class 342 steam locomotive
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2. A 342-es sorozat fé6 méretei és
szerkezeti jellegzetességei

2. Abra: A 342 sor. mozdonyok jellegrajza
Abb. 2: Dampfklokomotive MAV 342 — Typenzeichnung
Fig 2 The sketch of the MAV class 342 steam locomotives

A 342 és 315 sor. Mozdonyok fobb adatai

Kazin Rostelyfeliilet m2 23
Futéfeliiletek
Tiizszekrény m2 11,8
A B C
Tiiz-¢és fiistcsovek m2 106,8 894 96,8
Osszes vizzel érintett m2 118,6 101,2 108,6
Tualhevitd feliilet m2 375 268 36,1
Tiiz-és fiistcsdvek hossza mm 3850
Brotan eldfej atmérdje mm 600
G6znyomas Mpa 1,3
Gépezet 2 hengeres iker
Henger atmérd mm 500
Dugattyt l6ket mm 650
Heusinger vezérmii
Futémii Tengely-elrendezés 1-C-1
Kapcsolt kerék-atmérd mm 1606
Foméretek | Hosszlsag mm 12944
Magassag mm 4650
Szélesség mm 3050
Tomeg- 342 315
adatok Szolgélati tomeg t 71,02 73,48
Adhézids tomeg t 43,14 45,65
;‘;ﬁ:fégsy"bb fengely- ¢ 1442 1525
Vizkészlet m3 7,5 9,4
Szénkészlet t 4.4 6
Névleges teljesitmény kW/Le 480/630
Engedélyezett sebesség km/6 90

1. tablazat: AMAV 342 sorozati gézmozdony fontosabb miiszaki adatai
Table I The main technical features of the MAV class 342 locomotives

A mozdony jellegrajzat a 2. abran, fontosabb miiszaki adatait
pedig az 1. sz. tablazatban mutatjuk be.

A mozdony a tervezésekor szokasos elvek alapjan késziilt, és
a maga koraban korszerii konstrukcio volt. 1606mm hajtott-
kerék atmérdjével 85km/h, késobb, kivalo futasi tulajdon-
sagai alapjan 90km/h sebességre engedélyezték. Személy-
vonatok, - és mivel a korabeli sebesség- és palyaviszonyok-

nak megfelelt,- gyorsvonatok tovabbitasara is alkalmas volt.

74kN adhézios vonoerejével pedig a haromcsatlos févonali

mozdonyokkal azonos tehervonati terhelést tovabbithatott.

A szénkészlet altal korlatozott akcid-sugaron beliil tehat uni-

verzalis mozdonynak tekinthet. A gyakran megall6 Buda-

pest-kérnyéki személyvonatok tovabbitasat szem el6tt tartva,

a 342-es sorozatnal két ujszerti megoldast alkalmaztak:

* A kazan méretéhez, és géztermeld képességéhez mérten
szokatlanul nagy gozhengereket valasztottak. A szer-
keszt6k arra torekedtek, hogy a vonat-inditas fazisaban
is kis hengert6ltéssel lehessen utazni, ezaltal lehetéleg jo
gépezeti hatasfokot elérve. A 342sor. mozdonynak relati-
ve szokatlanul nagy a henger-mérete, igy példaul a mas-
félszer nagyobb kazannal rendelkezd 324-es sorozatéval
kozel azonos nagysagi. A 342-es hengerei az azonos kor-
szakban ¢épiilt tobbi mozdony- sorozattal 6sszehasonlitva,
a kazan goztermeld képességehez viszonyitva, fajlagosan
mintegy 20-35%-kal nagyobbak. A nagy henger azzal a
hatrannyal jart, hogy a mozdonyvezetdnek nagy figye-
lemmel kellett a vonat tovabbitasat végezni, kiilonben
gozhiany keletkezett. Kilitkdzott a Heusinger vezérmii-
nek az az ismert hatranya is, hogy valdjaban nem lehet
kis toltést valasztani, mert igen nagy lesz a kompresszio,
és emiatt a gépezet nyugtalanul jar, a rudazat csapagyai
tonkre mennek. Csak a szintén eldvarosi forgalomra ter-
vezett 442 sorozati mozdonyoknal talalkozunk hasonlo-
an til nagy hengeratmérével.

* A gyakori inditasok miatt kivanatos volt, hogy indulas
utan a talhevitett géz hofoka gyorsan elérje a kedvezd
lizemi értéket, ezért vezették be a kisflistcsdves talhe-
vitét. Ennek Iényege, hogy a szabvanyos 125mm bels6
atmérdji burokcsoévek helyett 64mm atméréjii csoveket
alkalmaztak, amelyekbe csak két tilhevitd csé fér el,
igy két szomszédos burokcsobe kertilt a szokasos négy
csobdl allo talhevitd elem. Ezt az elsd elrendezést a
3. abran a tlizszekrény csofalat bemutato rajzon ,,A” val-
tozatként jeldltiik. A kisflistcsoves elrendezés elég nagy
fitofeliiletet és igen jelentds tulhevitd feliiletet ered-
ményezett. A kisfiistcsoves tulhevitd — bar hétechnikai-
lag kitind megoldas, - mégsem valt be maradéktalanul,
mert a szik filistcsovekben korom és pernye lerakoda-
sok keletkeztek, ennek kovetkeztében a kazan ,,nem jol
20z01t”. Részben emiatt, részben a haborls anyagbe-
szerzési nehézségek miatt a 342,062- 077, valamint a
342,223-252 palyaszami mozdonyoknal attértek a ha-
gyomanyos nagyfiistcséves megoldasra, (,,B” valtozat),
ezzel viszont mind a gdéztermeld, mind pedig a talhevitd
fitofeliilet jelentdsen lecsokkent. Végil a 342,113 pa-

lyaszamtol a kisflistcsoves tulhevitét megtartottak, de
az elrakodasra leginkabb hajlamos, a tlizeséfal also ré-
szére keriild burokcsovek helyére tiizesovek keriiltek.
(,C” valtozat).

Erdekességként emlitendé a mozdonyok osztott kémé-
nye, amelyre a hadszintér kozelében fekvo vonalakon, a
Déli Vasut sziikebb alagut-szelvénye miatt volt sziikség.
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315, 802-804, 315, 315, 801, 315,805,

342 ps2-977 315, ar5-an.

342, 223-252 342,003-046.
342.049-060,
342 078-112.
342,901-044,

315 a08-812.
342, 113222 .

3. Abra: A 342-315 sor. mozdonyok tiiz-¢s fiistcsé kiosztisa
Abb. 3: Dampflokomotiven MAV 342-315 — Feuer- und Rauchrohr-
Verteilung
Fig 3 The arrangement of the large and small smoke tubes in the boiler of
the MAV class 342 and 315 locomotives

3. A 342 sorozatu mozdonyok torténete

Az |. Vilaghaboru végéig

Az 1916. évtdl a 342 sor. mozdonyok nagy iitemben épiiltek.
Szamos helyen emlitik, hogy a haborus években, minden ne-
hézség ellenére a MAV Gépgyara rekord mennyiségii moz-
donyt gyartott, a 324, 601, 375, és 376-0s sorozatbol. A teljes
kapacitassal dolgozo6 budapesti mozdonygyar igy sem tudta a
fokozott igényeket kielégiteni, ezért a MAV Gépgyar tervei
alapjan 1917-18-ban 145db 342-es késziilt Németorszagban,
a Henschel et Sohn kasseli gyaraban. 1916 ¢és 1919 kozott a
budapesti gyarban 147db 342-est gyartottak, ebbél 900-as
palyaszammal 44db keriilt a Hadsereg Vasutakhoz. A sik-tiiz-
szekrényes mozdonyokkal egyiitt tehat 6sszesen 294db 342-
es késziilt. A jelentés darabszam, célszer(, és sok vontatasi
feladatban bevalt tipus a MAV halozatén altalanosan elterjedt.
Megjegyzendd, hogy budapesti elgvarosi forgalom szamara,
a dombvideki jellegli vonalakra 1917-t6] mar az erésebb, 442
sorozatll mozdonyokat gyartottak.

A haborua végi 6sszeomlas utan a 342-esek is jocskan szétszo-
rodtak, és a MAV-nal minddssze 96 példany maradt. A legtdbb
342-est a horvat-szlovén, késobbi nevén Jugoszlav Allam-
vasutak orokolte. ( E sorok irdja 1967-ben a 25 ezrelékes
emelkedével épiilt Transalpin vasut szlovéniai szakaszan, és
Muraszombat - Ljubljana kozott is, utazott 342-es (JZ 17sor.)
mozdonnyal tovabbitott sebesvonattal. A Szlovén Vasutak
muiizeumaban jelenleg is 1athaté egy példany ebbdl a tipusbol).

A két vilaghabori kdzott.

Az elvesztett haboru, és a trianoni orszag csonkitas utan ujja-
szervez6d® MAV-nal a fovonali szertartalyos mozdonyokra
nagy sziikség volt a budapesti el6varosi forgalomban, egyes
mas nagy varosok korzetében, és egy sajnéalatos uj feladatkor-
ben. A trianoni hatar ugyanis fontos fovonalakat elvagott, igy
korabbi kozépallomasok hatarallomassa valtak, ahol azonban
nem volt fiitéhaz és forditd korong. ( Biharkeresztes, Lokosha-
za, Kelebia, Magyarboly) A csonka vonalakat a kozeli vasuti
csomopontokrol szolgaltak ki, igy ezeken 342-esek tovabbitot-
tak a néhany kocsibol all6 nemzetkdzi gyors, a személy, és az
akkoriban is jelentékeny terhelésii tranzit-tehervonatokat.

A Budapest- Parkany — Pozsony fovonal Szobnal tortént el-
vagasa hivta ¢életre a meglévo 342-esek atalakitasaval a 315
sor. mozdonyokat. Szobon, mint kdzépallomason nem volt
fordito korong, és szénszerelési lehetdség. A vonal lecsokkent
forgalmahoz elégséges volt a 342-es sorozat teljesitménye, de a
mozdony szénkészletét meg kellett novelni. Egyidejiileg enge-
délyezték a mozdony viztartalyanak teljes kihasznalasat, amit
a 144kN max. tengelyterhelés betartasa végett a 342-eseknél
még korlatoztak. A 18db atalakitott mozdony a 315. sorozat-
jelet kapta, és a Budapest Eszaki Fiitéhaz allagiban a szobi,
monori ¢és lajosmizsei eldvarosi vonatokat tovabbitottak.

1938 és 1941 kozott Magyarorszag teriilete jelentdsen gyarapo-
dott, ezzel egyiitt reparticiora keriilt sor. A szomszéd allamoktol
visszakaptunk 13db 342-est. A II. Vilaghaboru kezdetekor a tel-
jes allag 91db 342-es és 18db 315-6s mozdony volt, amelyek
Szombathelyt6l Madéfalvaig 18 flitdhazban voltak allomasit-
va, igy az erdélyi hegyi palyakon is tovabbitottak vonatokat.
A haboru idején a 342-esek és a 315-6s0k jelentds részét ismét
elhurcoltak, mas résziik stlyos karokat szenvedett.

A Masodik Vilaghaboru utan.

A héborus karok felszamolasa, és a haboruban kiilfoldre hur-
colt mozdonyok hazatérése utan 72db 342-es és 14db 315-
6s maradt a MAV iizemében. Ezek alkalmazisa nagyjabol a
haboru eldtti rend szerint tortént. Ismét megtalaljuk a moz-
donytipust a legtobb vidéki csomoponti flitdhazban, (példa-
ul Debrecen, Pispokladany, Békéscsaba, Kiskunhalas, Pécs,
Szé¢kesfehérvar, és Gyor). A 342-esek Budapest-Déli palyaud-
varrol indul6 elévarosi vonatokat is, s6t atmenetileg, a sériilt
villamos mozdonyok helyreallitasaig Bicskére és Banhidara
munkasvonatokat tovabbitottak. A 315-0soket célszertien is-
mét az Eszaki, (négy évtizeden at ,,Haman Kat6”) fiitéhazban
koncentraltak, azok ott 1964-ig voltak lizemben.

A II. Vilaghaborl utan tortént az orszag erdltetett iparosita-
sa, ekdzben a parasztsag jelentds része elvesztette foldjét, és
ipari, épitdipari, munkassa valt. A tdmeges varosba telepiilés
viszont a szinte katasztrofalisan sziikds budapesti lakas-vi-
szonyok miatt nem volt lehetséges, sot a 70-es évekig vidéki
polgar csak 5 éves budapesti munkaviszony utan szerezhetett
a fovarosban lakast, ¢és, ha igényelt, protekcio nélkiil akkor
sem kapott; kovetkezésként az agglomeracio lakossaga gyors
iitemben duzzadt. Ezek az események részletesebben a po-
litika- torténet lapjaira tartoznak, a vasat viszont érzékelte a

VASUTGEPESZET 2016/4 5



VASUTGEPESZET MULTJA

napi és heti ingazok szamanak viharos ndvekedését. A boviilo
elévarosi forgalomhoz azonban nem allt rendelkezésre cél-
szerll, nagy teljesitményli gozmozdony. (A korabbi beszerzési
programban szerepld 415-6s gyartdsara a miniszter egysze-
mélyi dontése folytan nem kertilt sor). A H. K. Fiitéhaz is az
egyre nehezebb eldvarosi vonatokat 315-6sokkel, és vegye-
sen 324,328, 411, és 424-es mozdonyokkal tovabbitotta.

Személyes tapasztalataim.

Kiilonosen a 315-6sok alkalmazéasa volt kritikus. A vaci és a
monori helyi vonatok kisebb szerelvénnyel kozlekedtek, de a
lajosmizsei vonalon egyre nehezebb vonatokat, az 50-es évek
végén marl2-13 kéttengelyes kocsit kellett tovabbitani. Az adott
vontatasi feladat a 315-6s6k névleges, 480kW teljesitményével
csak kedvezd koriilmeények kozott volt teljesithetd. Teljesitmény
tartalék nem volt, viszont szamos nehézség jelentkezett:

+ Az igen gyenge mindségii szén. Lengyel import szén kevés
volt, csak a gyorsvonati mozdonyok kaphattak, erosen korla-
tozott mennyiségben. A hazai barnaszén-ellatas is akadozott,
igy gyakran hazai szénbdl sem lehetett eleve kis flitoérteki,
de legalabb hasznalhato szankeveréket dsszeallitani.

* A kazan tizemének a célszeriitleniil nagy hengerméretbol
adddo bizonytalansagara a miiszaki adatok kapcsan fentebb
utaltunk. Fokozottan karos volt ez a koriilmény, ha nehezen
begyullado szenet hasznaltak.

* A feszitett iizem gyakori meghibasodassal, jellemzden cs6-
folyassal jart.

* A mozdonyvezetdk kozotti hierarchia, és az ennek megfeleld
beosztasi rend kovetkeztében a 315-0s6kon a legfiatalabb,
gyakorlatlan mozdonyvezetdk, és flitok szolgaltak. Mikoz-
ben ezek a fiatal emberek minden toliik telhetét megtettek
a vonatok rendes tovabbitasaért, keresetiik aranytalanul cse-
kély volt, mert a ,.kis mozdonyokon” sem a kilométerpénz,
sem a szénjutalék nem volt jelentds mérteki.

Egyértelmii volt tehat, hogy a 315-6s6k mar nem felelnek meg
az utasforgalom altal generalt megndvekedett kovetelmények-
nek; ezt a gyakori utas-panaszok is jelezték. A nagy salaktar-
talm szenek miatt példaul Ocsan tiiztisztitast kellett végezni,
ami az utasoknak 10 perc idéveszteséget okozott. A lajosmizsei
vonal helyzete csak 1962-ben javult, amikor a miskolci vonal
villamositasa és aV4l-es villamos mozdonyok megjelenése
utan Keleti flitéhaztol 442-eseket allomasitottak a Haman Kato
flitéhazhoz.

Volt a 315-6s0knek sikeres vontatasi feladatuk is, pél-
daul egy idében kozlekedett Budapest-Ersekujvar kozott
egy nemzetkodzi személyvonat- par, tovabba a ,,Gazos”
gyorstehervonat, amellyel a MAV a Nyugati palya-
udvaron még meglevo gazvilagitast kocsikhoz és Istvan-
telekre a technologidhoz sziikséges foldgazt kiilonleges
gazszallito kocsikban Hajdiszoboszlordl fuvarozta.
1962-t61 a 315-6s0k vidékre keriiltek, elsdként a gyori 342-es
allagot bovitettek. A Gyor-Kapuvar, és a Gyor-Veszprémvar-
sany kozott kozlekedé munkasvonatok is nagy terhelésiiek
voltak, amelyek menetrend szerinti tovabbitasa ugyancsak a
mozdonyok feszitett tizemeltetésével volt lehetséges. (A 4.abra

S ' .

4. abra: 315 sor. mozdony GySEV személyvonattal.
Abb. 4: Dampflokomoive MAV 342 mit einem GySEV-Personenzug
Fig 4 Locomotive class 315 heading a GySEV passenger train

foton egy GySEV vonat ¢lén a 315,815-6s gép lathato.)

A 342, és a 315-6s mozdonyok szisztematikus selejtezése
1964-ben kezd6ddtt. Amint a vontatas korszertsitése folytan
elegendd szamu dizel vontatojarmi beszerzése megtdrtént, az
utolso 342-est 1972-ben vontak ki a forgalombol. Abban az
évben még 52db 342-es és 315-6s volt a MAV allagaban, de
mar csak a Pécsi flitéhaznal izemelt 6 ilyen mozdony.

4. A 342,006 psz. mozdonyrél
A 342-006 psz. mozdony a MAV gépgyarban 1916-ban ké-
sziilt, mitanrenddri probajat 1916. augusztus 4.-én tartottak.
Budapest- Eszaki, Békéscsaba, Vac és Székesfehérvar flitéhaz
allagaban talaltuk nyomat. 1971november 30.-an selejtezték.
A70-es években valosziniileg Budapest- Vizafogo allomason a
,»hadi letétben” taroltak, majd Vac allomason kiallitottak. Mélto
helyre keriilt, mert 1945-ben ez volt az elsé mozdonyok egyike,
amellyel a habora utan a kozlekedés megindult. A Magyar Vas-
Gttorténeti Park 2000. évi megnyitisira a MAV Balassagyar-
mati Vontatasi Fonoksége mintaszeriien felujitotta, azota az
,»A” forditokorong egyik vaganyan reprezentalja a gézmozdo-
nyok fejlédésének és vasuttorténetiinknek egy fontos fejezetét.

5. abra: A 342 sor. mozdony fényképe 100. éves évfordulos iinnepségen
Abb. 5: Dampflokomotive MAV 342 — Aufnahme der Lokomotive
anlaflich des 100-Jahrfeiers
Fig 5 The photo of one of the class 342 locomotives made at the
100-year-old anniversary celebration

6 VASUTGEPESZET 2016/4



