NEKROLOG

Gaspar Gyorgy (1934-2014)

Gyészol a volt Ganz-MAVAG vasuti
jarmugyartasanak miiszaki kollektivaja.
Eletének 80. évében méltosaggal viselt
hosszu betegség utan 2014. oktdber 4-én
elhunyt Géspar Gyorgy volt fokonstruk-
tor, illetve egy nehéz idészakban a vallalat
muszaki igazgatoja.

Gaspar Gyorgy 1957 juliusédban szer-
zett vasut-izemmémoki  diplomat az
akkori Epitési és Kozlekedési Miiszaki
Egyetemen. Még ezen év szeptemberében
felvételt nyert a Ganz Vagon- ¢s Gépgyar-
ba. Az un. gyakornoki iddszak letelte utan
1958 végén a Jarmutervezési és Fejleszté-
si Féosztalyra keriilt.

1959. januar 1-én a Ganz Vagon és
MAVAG gyarakat Ganz-MAVAG néven-
egyesitették, amelynek alapjan jelentds
anyagi, miiszaki ¢és szellemi koncentracio
jOtt 1étre a vasuti jarmiitervezes és gyartas
tertiletén.

Az évek soran egyre tobb tapasztalatot,
ismeretet szerzett, és kibontakoztak veze-
to1 képességei. Képezte magat, amelynek
keretében 1967-ben kiilkereskedelmi dip-
lomat is szerzett.

Kiilonféle beosztasok betoltése utan
1967. aprilis elején fokonstruktori kineve-
z¢ést kapott, amely beosztasban a sziikebb
értelemben vett jarmitervezésen tul a kap-
csolatos kisérleti-kutatasi szakteriiletnek
is iranyitdja lett. Ezen munkakort 1973.
julius kozepéig toltotte be. Fékonstruktdri
munkdssaga soran iranyitasaval dolgozdod-
tak ki tobbek kozott a MAV részére készi-
tett MDa sorozat 6-részes mellékvonali
dizel motorvonat, a padlo alatti gépezettel
felszerelt kisérleti motorkocsi, a brazil, a
szir dizelvonatok, majd a Jugoszlav Vas-
utak rendelésére épitett villamos vonatok
konstrukcioi. 1973. julius kozepén a Va-
gongyaregység fejlesztési fomérnokéve
nevezték ki, majd a Ganz-MAVAG szer-
vezetén belil 1974 majusaban dsszevont
Vagon- ¢és Mozdonygyaregységekbdl

létrejott Vasati Jarmtigyar Tervezési Fo-
osztalyanak lett vezetGje. Ezen id6szak-
ban keze alatt sziilettek meg a kiilonféle
g0rog, illetve az uruguayi motorvonatok.

A sziikebb értelemben vett szakmai
munkassagahoz tartozik, hogy kedvenc
specialis szakmai teriilete volt a vas-
uti forgovazak tervezése és fejlesztése.
Ezen tevékenységének fontos éallomasa
a GA 1024 alapszamu, 164237 sorszamt
»Univerzalis forgovaz himba és surlodo
alkatrészek nélkiil, vasati jarmiivekhez”
cimii taldlmany (az ismert tarsszerzok-
kel tortént) megalkotasa, amelyre 1975.
november 5-én nyert szabadalmat. Ezen
szabadalom alapjan személyszallitd jar-
miitvekhez sziikséges ugy hajtott, mint
fut6 forgovazak széles valasztéka jott 1étre
olyannyira, hogy napjainkig abbol immar
tobb mint 6000 db késziilt.

A szoban forgo forgdvaz licencét 1978-
ban megvasarolta a svajci SIG, majd
1984-ben az egyiptomi SEMAF cég. A
miiszaki megoldas alapjan egy 0j him-
ba és surlodo alkatrész nélkiili egységes
tipuscsalad johetett létre, amely fenntar-
tas szempontjabol rendkiviil igénytelen,
ugyanakkor futastechnikai oldalrol kivalo
eredményességii, emellett gyartastechno-
l6giai oldalrdl is egyszerii szerkezet volt.

Késobb a csak ,,Ganz univerzalis for-
govaz csalad”-nak nevezett szerkezetek
kifejlesztésért allami szinten Eotvos Lo-
rand-dijjal ismerték el munkassagat.

1976. év elején az Gjbol atszervezett
Vastti Jarmigyar fejlesztési fomérnd-
ke lett, majd a vallalat 1977. év kozepén
Dél-Amerikaba, Uruguayba kiildte, ahol
az odaszallitott vonatok szervizét 6t évig
vezette. Emellett 1ényegében a vallalat
dél-amerikai képviseletét is ellatta.

Ezen id6szak viszonyai k6zott valosult
meg a Ganz-MAVAG tn. technologiai re-
konstrukcioja, és a vilaggazdasagi hatasok
eredményeként a vallalat tevékenység-
¢ében kiemelt szerepet kapott az un. tékés
technologiai rekonstrukcid, lényegében
kezdetben visszatérités nélkiili allami
tamogatason alapult, amelyet azonban
id6kozben népgazdasagi okokbol vissza-
téritendd hitel-megallapodassa alakitottak
at. Ezen gazdasagi kényszerintézkedés
meglévo belsd problémak mellett jelentds
meértékben hozzajarult a vallalat 1987. év
végén tortént szétbontasahoz.

fokozott fejlesztéseket igényeltek, nem-

csak a miszaki elOkészitési teriileten,
hanem a vallalat szervezetében, iranyi-
tasaban is. Ezen nagyon Osszetett és bo-
nyolult idészakban 1983. november 1-én
a vallalat miiszaki igazgatojava nevezték
ki, amely beosztast 1985. szeptember 30-
ig toltott be, amikor is az ismert népgaz-
dasagi, de nem utolso6 sorban a jelentkezd
vallalati problémak miatt sajat elhataroza-

A vallalat termékstruktirajaban kiilsé
gazdasagpolitikai vitdkat sem nélkiil6zd
iranyvaltasok kovetkeztek be. Az eddig
vezetd szerepet jatszo vasuti jarmiigyartas
helyett a sziikebb értelemben vett gép-
gyartasi tevékenység keriilt el6térbe. Ez
a koncepciovaltas, illetve az ezzel jaro
nehézségek, nem utols6 sorban a kialakult
altalanos 1égkor is szerepet jatszott don-
tésében.

1986 februarjatol a korabbi tunéziai
szallitasokkal kapcsolatos szerz6déses és
szerviz ligyek rendezése, lezarasa, vala-
mint az utobb szallitott villamos vonatok
szervizelése végett Tunézidban tevékeny-
kedett, ahonnan 1989 marciusaban tért
haza. A Ganz-MAVAG emlitett szétbon-
tasa utan annak vasuti jarmlgyartasat
megvasarlo, 1989 augusztusaban létrejott
Ganz-Hunslet Rt. cégnél mar nem vallalt
szerepet.

1995-ben  vonult nyugallomanyba,
amely idépont utan 1ényegében hivatalos
szakmai tevékenységet mar nem folyta-
tott. Szerény életvitel keretében egyéni
kedvteléseinek élt.

Gazdag életpalyaja, értékes mérnoki
munkaja alapjan részére a Budapesti Mii-
szaki Egyetem 2007-ben aranydiplomat
adomanyozott.

Osszességében elmondhat6, hogy ki-
valo felkésziiltségli miiszaki szakember,
j6 vezetd volt, aki az iranyitasa alatt allo
munkatarsaiért minden koriilmények ko-
zott batran kiallt, mindig is felvallalta a
konfliktushelyzeteket, de azok jozan meg-
oldasara torekedett. Munkéssagat 6rzik a
keze alatt 1étrejott konstrukcios dokumen-
taciok, de nem utolso sorban a megvalo-
sult vasuti jarmtivek.

Végtisztességi szertartasara a volt mun-
katéarsak és baratok korében 2014. oktober
20-an a Kerepesi temetdben kertilt sor.

Bucsuzunk, emlékét megorizziik.
Nyugodjék békében.

Siiveges Laszlo
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NEKROLOG

Kardos Tibor okleveles gépészmérnok (1925-2014)

Kardos Tibor Szabadkan sziiletett,
egyetemi tanulmanyait a Budapesti
Miiszaki Egyetemen végezte.

A gépészmérnoki diploma meg-
szerzését kovetéen a MAV Eszaki
Jarmiijavitd Uzemben kezdett, mint
mérndk gyakornok, 1951 jaliusaban.

Ekkor mar — kormany szinten —
elokészitd munkak folytak egy ujabb
vagongyar megszervezeésére, a habo-
riban gyakorlatilag megsemmisiilt
hazai vasuti személykocsipark tjra
létrehozasa érdekében. Ennek kereté-
ben 1951. oktéber 1-t6] a Dunakeszi
Jarmiijavitd Uzem Dunakeszi Vagon-
gyar lett, és megindult a megfeleld
szakembergarda megteremtése, igen
sok miiszaki és fizikai dolgozd oda-
iranyitasaval.

Kardos Tibort 1951. oktober 11-én
helyezték at ide, tervezé mérnokként,
a Szerkesztési Osztalyra.

A fiatal mérnokgardanak, kozottiik
Kardos Tibornak, igen szép feladatot
adott a személykocsi gyartas beindi-
tasa, a GANZ-os tervdokumentacio
adaptalasa, és a gyartas technologi-
zalasa, mikozben figyelembe kellett
venni Dunakeszi igen szerény gépe-
sitettségét, és a daruzas hianyat. Az 6
eredményiik volt, hogy 1953 marci-
usaban mar elkésziiltek az elsé Cak
sorozatjelzésii négytengelyes jarmii-
vek, a Dunakeszi Vagongyar elsé 1j
vasuti személykocsijai.

A Cak kocsikat, a Ganz-Roénai for-
govazak miatt mellékvonalakon csak
csokkentett sebességgel lehetett koz-
lekedtetni, igy felvet6dott egy olyan
forgovaz igénye, amelyikkel ezek a
kocsik, kisebb sugaru ivekben is koz-
lekedtethet6k nagyobb sebességgel,
jo futasi tulajdonsagok mellett.

1954-ben, egy palyazati felhivastol
indittatva, harom fiatal mérnok — Kal-
mar Janos, Lanczos Péter és Kardos
Tibor — megtervezett egy uj forgo-
vaz-tipust, a kalakaban Osszehozott
LKALAKA” forgovazat. Kardos Ti-
bor szakmai életiitjaban a KALAKA
forgovaz tipus kifejlesztése megha-
tarozo jelentéségli volt. A KALAKA
forgovaz 50 éves jubileumat a MAV
Historia Bizottsaga 2015. majus 7-én
megtartandd konferencidjan fogja
megiinnepelni. Evenként rendszere-
sen megszervezziik ezeket a megem-
lekezéseket, az idén példaul a masik
foszerepld az 50 éves M62 sorozatl
dizelmozdony lesz. A KALAKA for-
govazrol Lanczos Péter (aki a harom
alkoto koziil ma mar csak egyediil él
kozottiink), és Zakonyi Gyula tart el6-
adast.

A kezdetben tervezOmérnok Kar-
dos Tibor 1962-t61 a Dunakeszi I. sza-
mu, Kocsigyartdo gyaregység fomeér-
noki feladatait latta el. Itt igen sokat
tett a kocsigyartas fejlesztéséért, az
immar 0j, daruzott csarnokban készi-
tett kocsiszekrények szerszamozasa-
nak folyamatos fejlesztéséért. A 60-as
évek elején itt készitették az akkori
BHEV (Budapesti Helyiérdekii Vas-
ut) MIX sorozatjelzésii motorvona-
tainak szekrényét, jarmiszerkezeti
részeit, amelyek német gyartmanyu
villamos berendezésekkel kozleked-
tek. 7 szerelvény a mai napig a ,,Cse-
peli gyorsvasut” utasait szallitja.

1966-t6l, amikor a MAV részérol
mar 0 kocsi tipusok igénye is meg-
fogalmazodott, Kardos Tibor a Szer-
kesztési osztaly vezetdje, fokonstruk-
tore lett.

Ezt a beosztast egészen addig latta
el, amig meg nem kapta a kinevezését
a MAV Vezérigazgatésag Jarmiijavi-
tasi Szakosztalyanak vezetésére.

A MAV Jarmiijavitd Szakosztilya
akkor 8 jarmiijavitot iranyitott (Esza-
ki, Dunakeszi, Miskolc, Szolnok,
Debrecen, Székesfehérvar, Szombat-
hely és a Landler, amely 1990-ben
visszakapta eredeti Istvantelek nevét).
Még 1990-ben is tobb mint 13 000
munkatarsa volt a jarmiijavitoknak.

A feladat nagysagara jellemzd,
hogy a 80-as években a MAV kozel
2000 vontatd jarmivel (mozdonnyal
és motorkocsikkal), 4000 személy-
kocsival és 64000 teherkocsival gaz-
dalkodott, mindezek nagyjavitasat,
felujitasat és sok esetben jelentds
atalakitasat is a Jarmujavitd Szak-
osztaly iranyitotta, koordinalta. Ez a
feladat tehat jelentdsen eltérd, sokkal
sz¢lesebb korli iranyitasi, és elsésor-
ban szervezési tevékenységet igé-
nyelt Kardos Tibortol, mint a korab-
bi, Dunakeszin végzett munkaja.

Kitind munkatarsakkal vette koriil
magat, nagy tapasztalatokkal rendel-
kez6 mérnokoket iranyitott. Mind-
ezt a munkatarsak iranti empatiaval,
ugyanakkor sok humorral végezte.
Hatarozott vezetd volt, aki elképze-
léseinek helyességérdl mindig meg
tudta gy6zni munkatarsait, a szak-
mai érveknek engedve ugyanakkor,
sziikség esetén valtoztatott is eredeti
allaspontjan. Munkatarsai j6 humort,
kozvetlen emberként ismerték.

1983-ban a MAV vezetése ugy
dontott, hogy a vasiti jarmiivek tel-
jes iranyitasat, a sziikséges tizemké-
pes jarmiivek és azok lizemeltetéinek
kell6 mértékti rendelkezésre allasat
egy ko6zos csapatra bizza. A korabbi
Gépészeti (kdzismerten 7.), valamint
a Jarmijavitd (ismert jeloléssel 10.)
szakosztalyokat Osszevontak Gépé-
szeti és Jarmtfenntartasi Szakosztaly
néven. Kardos Tibor ezutan is a jar-
mijavitok iranyitasiban mikodott
kozre, de tovabbi fejlesztési felada-
tokkal is megbiztak. Hossza szakmai
¢letutjat ekkor talan még szélesebb
korben hasznositotta a magyar vasut.

Elmondhato, hogy teljes életutja a
vasuthoz kapcsolodott. 1951. julius
24-én lépett a vasut szolgalataba és
onnan ment nyugdijba 1985. julius
8-an.

Szines, hatarozott, vidam ember-
ként is emlékezziink ra.

Nyugodjék békében.

(Gyepessy Ferenc
es Kisteleki Mihaly)
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