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40 éves a MAYV Zrt. V63 sorozata villamos
mozdonya
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A MAV vontatasi szakemberei kérében a V43
sorozattal nyert kezdeti tapasztalatok alapjan
hamarosan felmeriilt az igény egy nagyobb tel-
jesitmény(i, ugyanakkor éltalanosabb korben is
megbizhatéan hasznalhaté vontatéeszkdz be-
szerzése irant.

A felvetéseket hamarosan tettek kovették,
és 1965. XI. 3-an az Orszagos Tervhivatal, a
KGM, az akkori két legnagyobb gyartd, a Ganz-
MAVAG, illetve a Ganz Villamossagi Mivek
vezetdinek részvételével a kiilpiaci értékesitési
lehetSséget is figyelembe véve 6000 LE névle-
ges teljesitmény(i Co’-Co’ tengelyelrendezési,
25 kV 50 Hz taplalasu ,,egyeniranyités” villamos
mozdony létrehozasat hatarozta el.

Az Gj nagy teljesitmény( villamos mozdony
beszerzés kezdete 1971. eleje, amikor a MAV,
megbizta a Ganz Villamossagi Miveket, mint f6-
véllalkozét, hogy a Ganz-MAVAG jarmiiszerke-
zeti alvallalkozasa mellett fejlesszen ki egy olyan
kb. 5000 LE (3600 kW) teljesitmény(i, Co’-Co’
tengelyelrendezés(i villamos mozdonytipust,
amely hosszabb tavlatban is alkalmas lehet a
nagyterhelésli személy-, illetve teherszerelvé-
nyek korszer( szinvonall tovabbitasara.

SUVEGES, LASZLO
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40 Jahre Geschichte der elektrischen Lokomotive
der Baureihe V63 der MAV

Zusammenfassung

Auf Grund der mit der Baureihe V43 gewonnenen
Anfangserfahrungen entstand in Fachkreisen der MAV
bald der Anspruch fiir die Beschaffung eines Zugforde-
rungsmittels mit erhohter Leistung bei gleichzeitiger ver-
lasslicher Verwendbarkeit auch im Bereich allgemeinen
Charakters.

Den Vorstellungen folgten bald die Taten, und am
3. November 1965 haben das Landes-Planbiiros und
das zustandige Ministerium (KGM) unter Teilnahme
der damaligen Leiter der Ganz Mavag und der Ganz
Elektrotechnischen Werke (beide die damaligen groB-
ten Hersteller in Ungarn) auch unter Beriicksichtigung
der Absatzméglichkeiten am internationalen Markt den
Bau einer ,Gleichrichter-Lokomotive” mit 6000 PS
Nennleistung, Achsanordnung Co’-Co’ fiir 25 kV 50Hz
Fahrleitungsspannung beschlossen.

Zu Beginn des Jahres 1971 startete die Beschaffung der
neuen elektrischen Hochleistungslokomotive, indem die
MAV die Ganz Elektrotechnischen Werke als Hauptauf-
traggeber unter Mitwirkung von Ganz-Mavag als (deren)
Subunternehmer fiir den fahrzeugmechanischen Teil mit
der Entwicklung eines elektrischen Lokomotivtyps mit
ca. 5000 PS (3600 kW) Leistung und Co’-Co’ Achsanord-
nung fiir die Beférderung von hochbelasteten Personen-
und Giiterziigen auf zeitgemaBen beauftragt hatte.
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Mechanical engineer, adviser, chief engineer
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40 Years Old Class V63 Locomotives of MAV Co.

Summary

The necessity of putting into service a more powerful
universal electric locomotive came up soon as the
demand of the experts of the MAV traction service,
based on the initial experiences gained by the Class V43
locomotives.

The initiatives was accepted soon, and the leaders of
the Orszagos Tervhivatal, (National Planning Office), the
KGM (Ministry of Forge and Machine Industry), together
with therleaders of the two biggest manufacturers, the
Ganz-MAVAG, and the Ganz Villamossagi Miivek (Ganz
Electric Works) decided the construction of a new
electric locomotive of 6000 HP rated power with Co'Co*
wheel arrangement on 3. December 1965, taking into
consideration of the export possibilities as well.

The procurement of the new heavy-duty electric
locomotives started at the beginning of 1971, when
the MAV commissioned the Ganz Electric Works as
general contractor, together with the Ganz-MAVAG
as subcontractor to develop a new type of electric
locomotive with 5000 HP rated power and Co‘Co*
wheel arrangement, taking into consideration also the
future demand of the electric traction in passenger and
freight service.

A V43 sorozati mozdonyok 1963-
ban kezd6dott beszerzésével a MAV
Rt. korszerli vontatoeszkdz birtokaba
jutott, amelyek teljesitménye a korab-
bi villamos mozdonyokéhoz képest
fejlodést jelentett. Figyelembe véve
azonban a személyszallito, illetve a te-
hervonatok atlagos tomegét, az akkori
vontatasi igényeket, a fejlett vasutakkal
Osszevetve a fajlagos teljesitménymu-
tatd mégsem alakult kielégitéen. Ez az
értek kiilonosen kedvezotlen volt nagy-
terhelésii tehervonatok tovabbitasakor,
amely mind vasutiizemi, forgalmi, il-
letve mind energiagazdalkodasi szem-
pontbol hatranyos.

A MAV vontatisi szakemberei
korében a V43 sorozattal nyert kez-
deti tapasztalatok alapjan hamarosan
felmertilt az igény egy nagyobb telje-
sitmény(li, ugyanakkor altalanosabb

korben is megbizhatéan hasznalhatd
vontatoeszkoz beszerzése irant.

Ezt az igényt, mintegy tamogatta
a kiilkereskedelem teriiletén jelent-
kezett megkeresés, amely az akkori
szovjet, illetve bolgar vasutak céljaira
kb. 6000 LE névleges teljesitményti,
25 kV 50 Hz taplalast mozdonyokra
vonatkozott. Meg kell emliteni, hogy a
szovjet igény jelentkezését megeldzden
az SZD német, illetve francia gyartotol
mar beszerzett 138 tonna dssztomegili
Co’Co’ tengelyelrendezési 100, illet-
ve 160 km/h engedélyezett sebességli
mozdonyokat, de a ,,szocialista” gazda-
sagi egyiittmiikddés keretében célsze-
riinek latszott ehhez hasonlo jarmtivek
kozos létrehozasa.

A felvetésecket hamarosan tettek
kovették, és 1965. XI. 3-an az Orsza-
gos Tervhivatal, a KGM, az akkori két

legnagyobb gyarto, a Ganz-MAVAG,
illetve a Ganz Villamossagi Miivek
vezetdinek részvételével a kilpiaci
értékesitési lehetdséget is figyelembe
véve 6000 LE névleges teljesitményt
Co’Co’ tengelyelrendezésii, 25 kV 50
Hz taplalasu ,.egyeniranyitos” villa-
mos mozdony létrehozasat hatarozta
el, és a program inditasara a sziikséges
intézkedéseket hivatalosan is megtette.
Ennek keretében elkésziilt a 200/60 jel-
z¢sti Terveél, amelynek szerves részét
képezte a 199/60 villamos berendezés
leirasa, illetve 411.371 jarmiiszerke-
zeti rész leirasa, amely végiil is 1966.
augusztus 31-¢én az érintett vallalatok
rész¢érél megvitatasra, egyeztetésre, il-
letSleg elfogadasra kertilt. (1. abra)
Idékozben azonban a szovijet, bol-
gar igény a jelzett gazdasagi egyiitt-
miikodés keretében a csehszlovak
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1. abra.: A 6000 LE-s villamos mozdony jellegrajza
Abb 1.: Elektrische Lokomotive mit 6000 PS — Prinzipskizze
Fig.: 1 Sketch-plan of the 6000 HP electric locomotive

fél rész¢érdl a Skoda gyar altal hossza
tavon kielégitésre keriilt, egyébként
is az alapparaméterck a MAV akkori
lehetdségeihez képest kissé tulmérete-
zettnek tlintek. Az els6 elméleti szami-
tasok is bizonyitottak, hogy egy ilyen
teljesitményti villamos mozdonyt az
akkor maximumként el6irt 20 tonna
tengelyterhelés  figyelembevételével
nem, vagy csak igen er6s kompromisz-
szumokkal lehetett volna Iétrehozni.

A Ganz Villamossagi Miivek, il-
letve a Ganz-MAVAG a f6hatosagok
utmutatasa alapjan a tipus elékészito
Iépéseit megtette, amelynek keretében
kifejlesztésre keriilt az tn. TC1000
tipust vontatomotor, amely az akkor
mindenképpen élenjaronak tiind F és
H szigetelési osztaly alkalmazasaval
1000 LE (736 kW) feletti névleges
teljesitményt is biztositani tudott. Az
elkésziilt prototipus motorokkal az tn.
probatermi  vizsgalatok lefolytatasra
keriiltek. A Ganz-MAVAG megvizs-
galta ezen vontatomotorok jarmiibe
beépithetdségét.

A nemzetkdzi technikai haladas a
vasuti vontatas teriiletén ebben az id6-
ben mar az Un. tirisztoros vezérlést
jarmivek irdnyaba mozdult el, amely
irany nem maradt ismeretlen a hazai
miuiszaki kozvélemeény el6tt. A két gyar
felismerve a haladas sziikségszer(isé-
gét, a MAV hatékony timogatasaval
tirisztoros mozdonykisérletet hajtott
végre a V41.001 valamint a V43.1076
palyaszamil mozdonyokon 1966-1968.
évek kozott. A hazai palyaviszonyok
ismeretében ugyanakkor sziikségessé

valt egy megfelelé futomii kialakitasa
is, amely a villamos mozdonyokkal
szemben tamasztott vonoerd kifejtd ké-
pességet is biztosithatta. Ezen masodik
kisérletsorozatra a V42.501 palyasza-
mu valamint a V43.1051 mozdonybol
kialakitott és ideiglenesen V45.001
palyaszammal ellatott mozdonyokon
keriilt sor, részben eredeti sajat, részben
pedig kisérleti futomiivek beépitésével.
A két kisérletsorozat egylittes eredmé-
nye alapjan korvonalazodott, hogy a
hazai ipar képes tirisztoros vezérlést
megfeleld futasi tulajdonsagokkal, il-
letve vonder6 kifejté képességgel ren-
delkez6 10j villamos mozdony létreho-
z4sara.

Idokdzben részben az elobb emlitett
kisérletek hatasara is, a MAV illetékes
szakkozegei feliilvizsgaltak korabbi
allasfoglalasukat, az akkori Vasuti Tu-
domanyos Kutat6 Intézet bevonasaval
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elméleti vizsgalatokat is végeztek az
ujonnan beszerzendé mozdony alapve-
t6 paramétereinek megallapitasara.

Meg kell jegyezni, hogy ezen ese-
ményekkel kozel egy id6ben napiren-
den szerepelt a MAV részére egy 3000
LE (2200 kW) névleges teljesitményi
6-tengelyes dizel-villamos mozdony
kifejlesztése is, amely prioritast kapott.
Ennek fejlesztési munkai tulajdonkép-
pen nem tették lehetéveé, hogy mintegy
parhuzamosan a korabban elképzelt
6000 LE-s villamos mozdony is létre-
johessen.

Ilyen elézmények utan 1971. lege-
lején a MAV, mint fovallalkozot meg-
bizta a Ganz Villamossagi Miiveket,
hogy a Ganz-MAVAG jarmiiszerke-
zeti alvallalkozasa mellett fejlesszen
ki egy olyan kb. 5000 LE (3600 kW)
teljesitményti, Co’Co’ tengelyelrende-
zésli villamos mozdonytipust, amely
hosszabb tavlatban is alkalmas lehet a
nagyterhelésti személy-, illetve teher-
szerelvények korszer(i szinvonalu to-
vabbitasara.

1971. februar 19-én a Ganz Villa-
mossagi Milvek vezérigazgatdja Papp
Gyorgy, illetve a Ganz-MAVAG vezér-
igazgatdja Csergd Janos megallapodast
kotott 2 db prototipus Iétrehozasara. A
munka ennek alapjan megindult. Végiil
is a prototipusokra vonatkoz6 szallitasi
szerz8dés 781.103/37/1973. november
27. jelzés alatt a Ganz Villamossagi
Miivek részérdl Farkas Béla miiszaki
igazgatd, Székely Istvan fOkonstruk-
t6r, valamint a Ganz-MAVAG részérdl
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2. abra: VM15-1 prototipus villamos mozdony jellegrajza
Abb. 2.: Elektrische Lokomotive — Prototyp VM15-1 — Prinzipskizze
Fig. 2.: Sketch-plan of prototype VM15-1 locomotive.
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3. abra: VM15-1 mozdony forgévazanak rajza
Abb. 3.: Lokomotive VM15-1 — Drehgestell
Fig. 3.: The drawing of the bogie of Type VM 15-1 locomotive.

Cserg0 Janos vezérigazgatd és Kubesh
Erik kereskedelmi igazgato alairasaval
jott 1étre. (2. abra)

A 6 tengelyes, két forgovazas,
120 km/h  engedélyezett sebességili
mozdony futémiive a Ganz-MAVAG
fovallalkozasaban létrehozott DVM10
gyari tipusjeliit M63 MAV sorozatii
dizel-villamos mozdony futomiive
alapjan keriilt kifejlesztésre. A MAV
kifejezett kivansaga volt, hogy a két
szobanforgd mozdonytipus jarmiiszer-
kezeti részei a lehetséges mértékben
egységesek legyenck. ADVM10 moz-
dony létrehozasa soran végzett fejlesz-
tési munkak eredményei az 0ij villamos
mozdony, amely a Ganz-MAVAG-ban
a VM5 tipusjelet kapta, konstrukcios
munkai soran figyelembevételre keriil-
tek. A mozdonytipus erésebb keréktar-
csakkal, forgovaz 6sszekotd szerkezet
beépitésével, illetve elektrodinamikus
fék alkalmazasaval keriilt megterve-
zésre. (3. abra)

A 6 tengelyes mozdony minden
egyes kerékparjat egy egy egyenara-
mu marokcsapagyas TC 700 gyari
tipusjeli vontatomotor hajtja. Vezeté-
se igen egyszerl, miutdn a tirisztorok
felhasznalasaval lehetségessé valt a
folyamatos vonoerd- és sebességsza-
balyozas. A mozdony fenntartasi igé-
nye is csokkenthetd, mivel elmaradt a
V43 mozdonysorozat ismert bonyo-
lult szerkezetli fesziiltségszabalyzd
rendszere, illetve fokozatkapcsoloja.

Kiilon elény, hogy a fokozatkapcso-
16 fesziiltségszabalyozasabol eredd
vonoerd ugras kikiiszobolhetd, és igy
novelheté a mozdony tapadasi tome-
gének kihasznalasa. A mozdonyok
1500 kW névleges teljesitéképességii
villamos ellenallasfékkel is felszere-
lésre keriiltek.

A 001 palyaszamti mozdonyba a
Siemens cég altal gyartott egyeniranyi-
t0, illetve szabalyzo6 berendezés, mig a
002. palyaszami mozdonyba a Ganz
Villamossagi Miivek sajat fejlesztésti
hasonlé berendezése kertilt beépitésre.
fgy szorosan vett prototipusként a 002

palyaszamu mozdony miiszaki kivite-
le volt figyelembe vehetd.

A 2 db prototipus mozdony jarmii-
szerkezeti részét még 1973. év végén
villamos szerelésre a Ganz-MAVAG
a Ganz Villamossagi Miivek részére
4tadta. Erdemes megemliteni, hogy
1973. oktober 17-én Horgos Gyula
koho- és gépipari miniszter, illetve Csa-
nadi Gyorgy kozlekedés- és postatigyi
miniszter a prototipus mozdonyok iigy-
¢ében kiilon egyeztetést tartott, amely-
nek célja a munkak meggyorsitasa volt.

A mozdonyok 1974. év elején ,,ipa-
rilag” elkésziiltek, és azok rovidesen
megkezdtek gyari probaikat.

Az 1975. évi Budapesti Nemzetko-
zi Vasaron a V63.001 palyaszamu 335
gyari szami mozdony aranyérmet ka-
pott. A 2 db prototipus végiil is 1975
decemberében keriilt a MAV allomé-
nyaba, hogy az 1996. februar 26-an be-
kovetkezett selejtezésiikig a forgalom-
ban részt vegyen. (4. abra)

A prototipus forgovaz szerkezetei,
bar futastechnikai, illetve vonderd ki-
fejtés szempontjabol a varakozasnak
megfeleltek, azonban a viszonylag sok
elembdl allo szerkezet a fenntartasi
munkaknal, valamint a kerékterhelés
beallitasanal bizonyos nehézségeket
okozott. A mozdonyszekrény ingas
felflggesztése, bar a kovetelményeket

4. abra: VM15-1-335 gyari szamu prototipus mozdony
Abb. 4.: Prototyp-Lokomotive Fabr.-Nr. VM15-1-335
Fig. 4.: The prototype VM15-1 locomotive of 335 serial number.
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5. abra.: VM15-2 mozdony jellegrajza
Abb. 5.: Elektrische Lokomotive VM15-2 — Prinzipskizze
Fig. 5.: Sketch-plan of locomotive VM 15-2.

kielégitette — hala a magas mindségl
szerkezeti anyagoknak —nem volt egy-
szerli szerkezetnek tekinthetd.

A prototipus mozdonyokkal nyert
tapasztalatokkal, illetve tovabbi be-
szerzés lehetéségeivel a MAV is fog-
lalkozott, ennek megfelelden a GY. 191
48/1977. junius 9. jelti, a 7.C. Gépésze-
ti Szakosztaly Kozleményei kiadvany
»Nagyteljesitményti villamos mozdo-
nyok beszerzésével kapcsolatos vizs-
galatok” cimi anyaga 1985-ig 140 db
VMI5 jellegi mozdony beszerzését,
illetve rendszerbe allitasat tervezte.

Mindazonaltal a mozdonyok sikeres
probaiizeme alapjan a MAV VM15-2
gyari sorozatjel alatt tovabbi 5 db lé-
nyegében azonos kivitelli mozdonyt
rendelt azzal, hogy a prototipusok UIC
505 szelvénye MAV szabvany szerinti
szelvényre modosuljon. Ez a mozdony-
szekrény magassaganak a gyakorlatban
200 mm-rel torténd novelését jelentet-
te. (5. abra) A mozdonyszekrény ennek
megfelelden attervezésre keriilt, amely
konstrukeios szempontbdl féleg az ol-
dalfal vezetdallas melletti elsé oszlo-
pat érintette, amely Osszkihatasaként a
szekrény Ossztomege mintegy 800 kg-
mal csokkent. Ez az emlitett ,,emelés”
a vezetdfiilke ergondémiai szempont-
bol kedvezobb kialakitasat, valamint a
géptéri részek hozzaférhetdségét vitan
feliil javitotta, viszont a ,,nemzetkdzi”
kozlekedtetés lehetdségét korlatozta.
A VM15-2 sorozat egy mozdonyan az
1452/MSZ/1976.X1.18. jelzésti Ganz-
MAVAG  specifikacioban  rogzitett

SAB gumirugoés kerekek kisérletkép-
pen beépitésre keriiltek azzal a céllal,
hogy a mozdony engedélyezett sebes-
ségét 140 km/h-ra lehessen felemelni.
Ez a kisérlet azonban eredményeit te-
kintve sikertelen maradt, ugyhogy vé-
giil is a mozdony forgovazai a szériaki-
vitelre visszaalakitasra keriiltek.

A futdmiivel szerzett lizemi tapaszta-
latok (elsdsorban a magas karbantartasi
igény kikiiszobolése céljabol) alapjan
a Ganz-MAVAG ebben az idében mér
foglalkozott egy korszer(i, nagyobb
engedélyezett sebesség biztositasara
is alkalmas forgovazcsalad licencének
megvasarlasaval, ami 1981-ben meg-
valosult. fgy a mozdonyok a 8. pélya-
szamtol kezdédéen a KRUPP gyar li-
cence alapjan kialakitott forgovazakkal
¢és modositott forgovaz-szekrény kap-

csolattal kertiltek gyartasra. (6. abra) Ez
a forgdvaz a DB egyes mozdonytipusa-
indl nagy darabszamban alkalmazasra
kertilt és a hazainal mindenképpen ma-
gasabb engedélyezett sebesség mellett
iizemelt. A tipusbol végiil is tovabbi
peéldanyok keriiltek legyartasra, igy
a MAV-nal ma iizemelS legnagyobb
palyaszamii mozdony V63.056, illetve
a MAV altal utélag elvégzett nagyse-
bességli atalakitast is figyelembe véve
V63.156 palyaszamot viseli.

Erdemes megemliteni, hogy a 008-
036 palyaszamii mozdonyokba épitett
VESZ 5001 kdzponti szabalyozo egy-
séget a 037-056 palyaszamok esetén
a VESZ 51 jelti sokkal korszertibb,
szamitogépes csatlakozasi lehetdsé-
get, illetve kozponti hibakijelzést és
hibaelharitast lehetové tevd szerkezet
valtotta fel.

Az 50. mozdonnyal az atadasi pro-
bak tinnepélyes koriilmények kozott
1988. marcius 30-an keriiltek lebonyo-
litasra Budapest-Nagymaros kozott.

A V63.001, 002, 003 palyaszamt
mozdonyok 1996. év soran selejtezés-
re, de részben megbrzésre keriiltek.
Megemlitendd, hogy a V63.001 pa-
lyaszami mozdony a Vasuttorténeti
Emlékparkban nyert elhelyezést, bar az
végso soron a V63.002 szerkezetének
felhasznalasaval keriilt kiallitasra.

A mozdonyok 120 km/h engedélye-
zett sebessége a megvaltozott forgalmi
viszonyok, illetve palyafejlesztések

6. dbra: Krupp licenc forgovaz
Abb. 6.: Krupp-Drehgestell (Lizenzbau)
Fig. 6.: The bogie of Krupp licence.
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7. abra: VM15 mozdonyok szériagyartasa
Abb. 7.: Serienbau der elektrischen Lokomotiven
Figg. 7.: VMIS5 Serial production of Type VM15 locomotives.

kovetkeztében a 90-es években mar
elégtelennek bizonyult, ezért a MAV
sajat kezdeményezésre a 006, a 038,
a 043, a 044, a 050-056 palyaszamu
mozdonyokat 160 km/h sebesség el-
érésére alkalmas fogaskerék attétellel
latta el, egyébként elvileg lényegében
valtozatlan kivitelli marokcsapagyas
hajtas alkalmazasaval. Ez természete-
sen egy a sziikségszeriiség altal diktalt
kompromisszum volt, annak minden
hatasaval. Az atalakitassal egyidejiileg
a szobanforgd mozdonyok palyaszama
100-asra alakult, azaz példaul az ere-
detileg 056-0s palyaszam az atalakitas
utan 156-ra valtozott.

Egyes mozdonyok ezen sorozatbol
még kiilon nevet is kaptak. A sorozat
torténetehez tartozik, hogy a 100-as pa-
lyaszamu jarmavek egyikén (V63.154)
kifejezetten kisérleti célbdl tin. gdrgos
marokagyak keriiltek beépitésre.

AMAV Rt. 2005. évi . llomésitd-
si rendszerének megfeleléen
* Budapest Ferencvarosban

V63.037, 039-042, 045-049

138, 143-144, 150-156
» Dombovarott

V63.004, 006-018
* Nyiregyhazan

V63.019-036
szamu jarmivek voltak elhelyezve.

A mozdonytipus, amelyet a vastti
zsargon GIGANT-nak becéz a multban

ez a MAV 601 sorozati legnagyobb
gbézmozdonyainak volt beceneve. A
kilencvenes évek megvaltozott forgal-
mi viszonyainak megfelelden jelentds
részt vallalt a MAV vontatési feladata-
inak megfeleld szinvonala ellatasaban,
de jelenleg a korabbi jelolés szerint
V47 (1047 sor.), illetve V48 (480 sor.)
uj, korszerti, aszinkron hajtasu tipusok
beszerzését kovetden tovabbra is fon-
tos szerepet tolt be, elsésorban a teher-
forgalom teriiletén.

Megemlitend6 tovabba, hogy a
gyartomiivek jelentds erdfeszitéseket
tettek a VM15 gyari jellegli mozdony-
tipus kiilfoldi (export) értékesitése cél-
jabol (tobbek kozott példaul spanyol,

argentin, indiai, pakisztani, jugoszlav
relacidban, sot indiai vonatkozasban
még helyi gyartasra is javaslatot tet-
tek), amely torekvéseket azonban nem
kovetett iizletkdtés, nem annyira a val-
lalatok tevékenysége miatt, hanem a
mult szazad nyolcvanas-kilencvenes
évek forduldjan bekovetkezett altala-
nos gazdasagi helyzet okan.

A torténethez tartozik, hogy a MAV
¢s az ipar illetekességei kell6 ido-
ben illetve figyelembe véve a nem-
zetkdzi miszaki fejlédést, 1988-ban
egy 5000 kW-os korszerii aszinkron
hajtasa 4 tengelyes villamos mozdony
kifejlesztését tervezték. (11. abra). A
téma azonban a rendszervaltas koriili
altalanos helyzetben elsdsorban meg-
felelé anyagi forrasok hianyaban nem
folytatodhatott.

A V63 MAV sorozatt VM15 gyéri
jellegi tipus megalkotasaban a Ganz
Villamossagi Miivek részérél Fodor
Ferenc, Krajcsovics Sandor, Meszlényi
Attila, Pandula Jozsef, Racz Matyas,
Székely Istvan, Téby Lajos, a Ganz-
MAVAG részérél Melkuhn Istvan, Pal
Jozsef, Vizelyi Gyorgy vett részt. A
MAYV részérdl dr. Heller Gyorgy, Szla-
dik Géza, Toth Béla meghatarozo jelle-
gli szakmai tevékenysége emelhetd ki,
annak hangsulyozasaval, hogy a vasuti
jarmiépités mindig is csapatmunka
volt, és az marad a jovében is.

A V63-r6l tovabbi informaciok, mii-
szaki adatok a www.vasutgepeszet.hu
weboldalon olvashatok.
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8. abra: 5000 kW-os aszinkron hajtast villamos mozdony jellegrajza
Abb. 8.: Elektrische Drehstromlokomotive fiir 5000 kW — Prinzipskizze
Fig. 8.: Sketch-plan of 5000 kW electric locomotive of induction motors.
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