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Zusammenfassung

»Navigare necessare est”, aber es ist doch nicht
egal, womit, wie und fiir welchen Preis! In der
im Juli 2014 aufgelésten MAV Zrt — Eisenbahn-
Dienstleistungszentrale fiir Ingenieur- und Messwesen
hat man nicht unter Entscheidung von héochster
Ebene, sondern als eigene Vorschlige mehrere
Entwicklungspldne — unter anderem im internationalen
Eisenbahnverkehr — fiir die Erhohung der Effizienz
des Eisenbahnbetriebs der MAV Zrt. ausgearbeitet,
Eine aus diesen Arbeiten ist das nachfolgend detailliert
beschriebenes Projektvorschlag unter dem Namen
,Intercity-Zugverband fiir Transitionsverkehr” (Kiirzel:
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Running of Pre-defined Train Units in Inter-
national Traffic

Summary

,To sail is necessary”, but it is not all the same
wherewith, at what price, and how! The MAV Railway
Engineering and Test Service Centre (VMMSZK),
destroyed in July 2014, elaborated itself several
development proposals, as its own initiatives and
not for the instruction of the company management,
aimed to improve the operating results of the MAV
Co. among others in the international traffic. The
Nemzetkoézi forgalmi Inter City vonat Egység (NICE)
— International Inter City Train Unit — proposal was one
of these.

javaslat. NICE).

»INavigare necesse est, vivere non est necesse”

Gnaeus Pompeius Magnus

., Navigare necesse est, vivere non est necesse”. Igy 6ro-
kitette meg Plutarkhosz gorég torténetiro ,, Parhuzamos
életrajzok” cimii miivében Gnaeus Pompeius Magnus-
nak, az elsé triumviratus tagjanak tulajdonitott, szallo-
igévé valt mondasat, amellyel a romaiak altal kedvelt
dllamférfi a kihajozasra probalta észtondzni a heves
szelviharok miatt a sziciliai kikétokben rekedt buzaval
megrakott hajok kapitanyait. A hajok elindultak a janu-
ari viharos tengeren és az italiai partok mentén észak-
felé haladva a Tiberisz torkolatandl hamarosan elérték

ostia biztonsagos kikétojét. Roma éhezo lakossaga meg-
menekiilt az éhinsegtol és az Ostia-i kikéto raktaraiban
felhalmozott gabonabol béven jutott a kiilfoldi orszagok
népeinek is.

Az Eurdpai Kozésség egyik f6 célja az Unio versenyke-
pességeének erdsitése és az onfenntarto élettér biztositasa
a polgarainak. A versenyképesség fo feltétele a termelési
és jarulékos koltségek csokkentése, melyben jelentds te-
nyezd a fuvarozasi koltségek szamottevd csokkentése. A
Sfuvarozasi kéltségek csokkentésének egyik modja pedig
a forgalom, a bevételek novelése beleértve a kabotazst,
vagyis a masok teriiletén torténd, minél nagyobb mérte-
ki fuvarvallalast.
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|. Bevezetés

A sebtében részvénytarsasagga alakitott MAV Rt. az
1990-es évek elejétdl komoly erdfeszitéseket tett az eu-
ropai vasut kozlekedési rendszerben betdltdtt szerepének
megorzésére, illetve tovabbfejlesztésére. Az eldzetes
vizsgalatok két fontos felismeréshez vezettek. A nem-
zetkozi forgalomba olyan szinvonalu jarmiiveket kellett
beallitani, amelyeket a nyugati utazé kdzonség mar meg-
szokott és elfogadott, azaz légkondicionalt, légfiitési,
onmiikodo ajtoval és zart WC-vel felszerelt, 200 km/h
sebességgel kozlekedd személykocsikra volt sziikség.
Az ilyen Uj jarmivek kozlekedtetése csak napi egyszeri
forduléval a Budapest-Bécs viszonylatban a szamita-
sok szerint soha meg nem tériilé beruhazasnak mindsiilt,
melynek felismerésével megindultak a tovabbi menet-
rendi egyeztetések. Ezek alapjan keriilt sor a nagy értéki
Z1-tipusu kocsik beszerzését szolgaldo nemzetkdzi tender
kiirasara — mivel a hazai ipar az 1980-as évek pangasa
utan egyaltalan nem, vagy csak részben volt felkésziil-
ve az ilyen feladatok ellatasara — valamint az olcsobb
kivitelii belfoldi IC- és elévarosi személykocsi-felajitasi
programok elinditasara. A fejlesztés eredménye a MAV
Z-tipust, RIC-forgalmu kocsiallaganak 1étrehozasa — be-
leértve a maig érvényes licencszerzédést a Z1-tipusu,
200 km/h sebességii kocsik hazai gyartisira a MAV
részére — tovabba a belfoldi IC-kocsipark kialakitasa,
valamint az eldvarosi kocsik feltjitasa volt. A nemzetko-
zi forgalomban valé sikeres részvételt szolgilta a MAV
2000 elnevezésti program kidolgozasa, a 1047 sorozatu,
TAURUS mozdonyok beszerzése, valamint a vallalati
¢és a szakszolgalati arculati bizottsagok létrehozéasa. Az
1990-es ¢években elinditott tudatos jarmiifejlesztési tevé-
kenységet a sikeres elévarosi motorvonattender és a har-
madik generacios IC-kocsik fejlesztése zarta.

Az ezredforduld utan elfogadott szabalyozasi rend-
szer azonban merdben 0j kovetelményeket hozott a vas-
uti kozlekedési iparban, amelyeket gazdasagosan csak
zart egységben kozlekedé motorvonatokkal, vagy eldre

meghatarozott sszeallitasban kozlekedd vonategységek-
kel lehet kielégiteni. Hozzatéve, hogy a zart vonategy-
ségben torténd kozlekedés megoldasai Magyarorszagon
egyaltalan nem 1 keletiiek.! Létjogosultsaguk elsdsor-
ban konnyl hasznalhatosaguk és a hozzajuk kapcsolo-
do csokkentett kiadasok miatt egyértelmii, hiszen a to-
latasi mozgasok koltségei alol mentesiilnek, valamint a
palyaudvari kiszolgalasi technologia is egyszerlisodik.
Ezt felismerve a kiilfoldi tarsvasutak csaknem mindegyi-
ke jarmiifejlesztésekbe kezdett. Jarmiives beruhazasaik
koézéppontjaban jellemzéen mind motorvonatok, mind
mozdonyos zart egységek megtalalhatok. A MAV tulaj-
donaban 1évé 1047 sorozati mozdonyoknak, valamint
a nagysebességli személykocsiknak azonban vannak to-
vabbi felhasznalasi lehetdségei, mivel a zart egységeknek
van jovojlik nem csak ¢és kizarolag az elévarosi és belfol-
di forgalomban, hanem a nemzetk6zi személyszallitasban
is, mely megfelelé tizleti modellel alitamasztva a MAV
szamara is alternativaként szolgalhat.

2. Helyzetértékelés

A nemzetkdzi vasiti személykozlekedés jelentds valto-
zasokon esett at az elmult évtizedben.> A modernizalas,
valamint a minden korabbinal magasabb szinvonalu
utaskiszolgalas korat ¢ljiikk. A verseny tehat a vasuti sze-
meélyszallitasban is élezédni latszik, mellyel csak azok a
gazdalkodo tarsasagok maradnak talpon, amelyek szol-
galtatasaikat a mindenkori igényekhez igazitva, foko-
zatosan emelt komfortszinten tudjak biztositani. Ennek
egyik eszkoze az 11j jarmivek beszerzésére iranyuld to-
rekvés, melyre példat a kdrnyez6 orszagok emelkedé 6sz-
szegl kiadasai kinalnak.’?

Az Osztrak Szovetségi Vasutaknil (OBB) forgalom-
ba allitott nagysebességli Railjet szerelvények belfoldi
¢és nemzetkozi forgalomban kozlekednek, de célzottan
kozép-eurdpai tavolsagi kozlekedésre késziiltek, mely-
lyel versenytarsa a jelent6s ICE-allaggal bir6 DB-nek. A
SIEMENS vallalatcsoport altal gyartott szerelvény alap-

1 1911-ben tortént a BHEV elsé tavkapcsolasa motorkocsijainak {izembe helyezése, 1926-ban kisérletek kezddtek a MAV BCmot
371-372 palyaszamu benzin-mechanikus GANZ motorkocsijaival, 1929-ben a BKSz Rt. elsd tavkapcsolasu motorkocsijai keriiltek
ﬁzeml?e. 1936-ban megtortént az SNCF gdzvontatasu inga\{onatainak bemutatkozasa a Parizs kdrnyéki vonalakon, 1938-1939-ben
a BHEV elsd vezérldkocsija allt forgalomba, 1943-ban a MAV pélyazatot hir,detett dizel-villamos vonatok beszerzésére. 1957-ben a
DB-vonalain bevezetésre keriilt az ingavonati forgalom, mely 1963-ban a MAV Budapest kdrnyéki vonalain is megtortént.

2 Példaként szolgal az 1981 szeptemberében Parizs és Lyon kozotti vonalszakaszon el6szor bemutatkozo francia nagysebességii vo-
nat, a TGV (Train a Grande Vitesse), mely kezdetben 260 km/h sebességgel szaguldott. Végsebessége az Gjonnan épitett vonalakon
eléri a 320 km/h végértéket. A TGV-hez hasonl6 kialakitast, nemzetkdzi forgalomra alkalmas, 1995-1996 kozott gyartott THALY'S
Parizsbol Briisszelen at Amszterdamig, 2011-t61 Briisszelen és Aachenen at Kdlnig kozlekedik. A DB részére 1989 és 1994 kozott
legyartott 61 nagysebességii InterCity Express, roviden ICE 1 mozdonyvontatdsunak mindsiild zart egységet képezd vonat, az 1993-
tol megrendelt és 1995-ben tizembe helyezett 44 ICE 2, majd a harmadik generacios villamos motorvonat, a 320 km/h sebességre
tervezett 67 ICE 3 is a fejlesztések iranyat jeldlik ki.

* Az SNCF francia nemzeti vasuttarsasag 2012 aprilisaban 40 nagysebességii szerelvényt rendelt 900 millio euro értékben. A DB 6
milliard eurds szerzédésével 130 ICx vonatot rendelt és tovabbi 90 szerelvény beszerzését tervezi, ezen kiviil opcidval rendelkezik
2030-ig tovabbi 80 vonat beszerzésére.
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kivitelben hat személykocsikbdl és egy vezérldkocsibol
all, melyet egy megfeleléen étalakitott OBB 1016 vagy
1116 sorozati 6,4 MW teljesitmény(i, 230 km/h végse-
bességli, védett markanevit TAURUS villamos mozdony
tovabbit. Az OBB a Railjet-szerelvényeket eredetileg a
Budapest—Gy6r—Bécs—Salzburg—Miinchen viszonylat ta-
volsagi személyszallitasi igényeinek kiszolgalasara sze-
rezte be, azonban forgalomba allitasuk 6ta ma mar Frank-
furtba és Ziirichbe is kozlekednek. A zart egységben,
mintegy motorvonatként kozlekedé Railjet szerelvé-
nyek forgalomba illitisa gyakorlatilag kiszoritotta a
MAV-START Zrt. jarmiiveit a Budapest—-Gy6r—Bécs—
Salzburg—Miinchen/Frankfurt (/Koéln, Dortmund) vi-
szonylat nappali forgalmabél.

A Cseh Allamvasutak (CD) az ALSTOM cégt6l 2005-
ben vasarolt 7 Pendolino szuperexpresszét palyasebesség
emelést kovetden akar 230 km/h sebességgel is kdzleked-
tethetné a Praga—Ostrava vonalszakaszon, s6t még Auszt-
riat és Németorszagot érintd nemzetkozi forgalomban is.
Ehelyett 2011 szeptemberében megegyezést irtak ala az
Ausztria Szovetségi Vasutakkal és a SIEMENS MOBI-
LITY-vel, mely szerint a nemzeti vastttarsasag 16 hét-
részes Railjet szerelvényt vésérol, felhasznalva az OBB
opciojat, amely a SIEMENS vallalataval kotott eredeti
szerz6désben szerepelt és amelyre az osztrakok nem tar-
tottak igényt. (Azota az OBB filozofidja modosult, 2014-
ben példaul 9 Gj vonatot rendelt.)

Mindekozben a Regiojet cseh magancég, mely a STU-
DENT AGENCY leanyvallalata, a Pozsony—Dunaszer-
dahely-Komarom ttvonalon biztosit mindségi vasuti
kozlekedést, akar teljesen kiszoritva a helyi allami vas-
uttarsasagot néhany dél-szlovakiai vonalszakaszon. Ter-
mészetesen Ujabb vonalak és (esetleg Németorszagot,
Ausztriat és Magyarorszagot érintd) szolgaltatok tervei
vannak elékésziiletben, részben mar a targyald asztalo-
kon, részben még a pancélszekrényekben.

A Lengyel Vasutak (PKP) mindek6zben a 200 km/h se-
bességre alkalmas ALSTOM-¢pitésti zart vonategységei-
vel a cseh, a szlovak, illetve a német vasuti személyszal-
litas bevételeit csokkentené, mellyel elegendd financialis
alapot teremtene egy lehetséges budapesti viszonylat
megtériilé tizemeltetésére. Lengyelorszag ezen kiviil 250
km/h végsebesség elérésére alkalmas Pendolino expressz-

vonatok vasarlasarol szerzédott az ALSTOM TRAN-
SPORT olasz leanyvallalataval, a FIAT FERROVIARIA
elnevezésii céggel, mely szerelvények kozlekedtetését a
vasuttarsasag Varso, Krakko, Katowice kodzotti utasfor-
galom lebonyolitasara tervezi. A megrendelt vonatok ko-
ziil az els6 szerelvény 2014 augusztusaban érkezett meg
Wroclaw palyaudvarara, mellyel a zmigrodi eredményes
tesztelést kovetden 2014 decemberétdl allhat forgalomba.

A Bosnyék Vasutak (ZFBH) TALGO* (Tren Articu-
lado Ligero Goicoechea Oriol) beszerzésekkel erdsiti a
versenyt nem kizarélag nappali, hanem az ¢jszakai forga-
lomban is tervezve a magas szinvonalu, egyben kényele-
mes kozlekedést mind belfoldi, mind pedig az orszagha-
tarokon kiviili célallomasokra.

A Horvat Vasutak (HZ) vezérelt jarmtiszekrényt kor-
szerli motorvonatokkal tervezi kozlekedését a 160 km/h
palyasebességli, részben ujépitésii palyan Kapronca-Zag-
rab-Fiume viszonylatban.

A Német Szovetségi Vasutak (DB) ICE 1, ICE 2, IC- és
EC-vonatait kivanja levaltani modern ICx-jarmiflottaval.
Az 0j motorvonat-csalad beszerzésére keretszerzodés szii-
letett a gyartd6 SIEMENS, a BOMBARDIER ¢és a DB AG
kozott. Ezzel 2030-ig haromszaz 0j hét, illetve tiz kocsis
szerelvény allhat forgalomba a német palyahalozaton. A 7
egyseégbdl allo vonatokban 499 utas foglalhat majd helyet,
engedélyezett legnagyobb sebessége 230 km/h lesz, mely
jelendsen alacsonyabb a korabbi generaciokhoz képest (az
ICE 1-es 280, az ICE 2-es 250, az ICE 3-as 330 km/h se-
bességgel kozlekedhet).

A szomszédos orszagok allami tarsasagai altal vég-
rehajtott fejlesztési 1épések kétségtelen jovobeli megté-
rilésekkel szamolnak. A beruhazasok forrasoldalanak
jelentds része nemegyszer Eurdpai Unids finanszirozasi
alapokbdl, vissza nem téritendd tamogatasokbol szarma-
zik, igy a nemzeti vasuti tarsasagok is fel tudjak venni
a versenyt a gombamod szaporodé magantarsasagokkal
szemben. A nem titkolt cél a nyereséget termeld kiilhoni
piacszerzés, melynek ki van téve hazank is. Ezzel nem
szamolva a nemzeti vasutvallalatnal megmaradt egyet-
len iizletag, a személyszallitas, hamarosan a nemzetkozi
vasuti kozlekedés célpontjava, semmint partnerévé valhat
hazank kozlekedési szempontl tranzitorszagga mindsité-
se mellett.

42012-ben a spanyol vasit, a RENFE ¢és a TALGO jarmigyarto, illetve két szaud-arabiai cég konzorciuma, az ,,Al Shoula” nyerte
Szatd-Arabia elsd nagysebességli vasttvonalara kiirt jarmitendert, valamint 12 évig az 0j vonal lizemeltetését is végzi. A palyan a
tervezett utazosebesség 320 kilométer lesz dranként, a tervezett évi utasszam 3 millio 6. Az iizlet keretében a TALGO 35 Talgo 350-
es szerelvényt szallit 1,6 milliard euro értékben, a szerzddés pedig tovabbi 23 szerelvényre tartalmaz opciot. A technika mar kipro-
balt, mivel a jellegzetes megjelenésti vezérelt jarmiiszekrénnyel rendelkez6 forgdvaz nélkiili, kocsinként kéttengelyes Talgo 350-es
szerelvényekbdl 46 kozlekedik a RENFE szineiben. A szaudi iizlet egyik érdekessége, hogy teljes szerelvényt exportal a spanyol cég,
vontatojarmiivel egyiitt. A mostani {izlettdl eltéréen azonban a TALGO hajtofejek nélkiili szerelvényeket is szallitott mar Kazahsz-
tanba, Bosznia-Hercegovinaba és az Egyesiilt Allamokba hagyomanyos mozdonyvontatasti szerelvényként torténd felhasznalasra.
Ugyanilyen, csak személykocsikra sz616 exportiizlet volt a DB ¢jszakai jarataihoz szallitott Talgo-flotta is. A Bosznia-Hercegovina
szaméra 66,7 milli6 eurd értékben szallitott 9 szerelvény a tulajdonos vasit, a ZFBH, tervei szerint Szarajevobol Zagrabba, Belgradba

¢és Budapestre is hamarosan eljuthat.
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1. abra: Magyarorszag varhato piaci pozicidja
Abb. 1.: Ungarn — erwartbare Marktpositon
Fig. 1.: The expectable market position of Hungary.

3. A MAV részvétele a nemzetkézi

személyforgalomban
A nemzetkozi személyszallitas iranti fokozodo érdekls-
dés kovetkeztében komolyan véve a fenti — térképszin-
ten személtetett — megvalosult és megvalositas alatt 1évo
torekvéseket, realis alapja lehet annak, hogy kdvetve a
jelenlegi jarmuallag fejlesztések 1épéseit, valamint a
meglévo jarmiivek allandosult anyaghiannyal kiizdd kar-
bantartasait, a MAV kiszorul az orszaghatarokon talnyu-
16 kozlekedésbdl. Ennek elkeriilésére azonban létezik
megfeleld alternativa. A meglévd eszkdzok hasznosita-
saval kinalkoz6 kivald hazai lehetdségek rendkiviil jol
kihasznalhatok. Eppen ezért mindenképpen feliilvizs-
galand6 az a jelenlegi gyakorlat, hogy vannak relaciok,
vasutak, ahol nincs tengelykm-kiegyenlités. Ez pedig évi
tobbmilliard forintos bevétel kiesést jelent. (Szaklektor
megjegyzése: Nemzetkozi vonatok alapjaban véve két-
fajta konstrukcioban kozlekednek: iizleti alapon, futds-
kiegyenlités keretében. Tudomasunk szerint jelenleg a
MAV-START nemzetkizi jarataindl nincs olyan gyakor-
lat, hogy a tarsvasut ne biztositana a kiegyenlitést, vagy
pedig az idegen halozaton térténd futast pénziigyileg ne
kompenzalna.)

4. Fordulépont
A MAV Zrt. személykocsi allagaban megtalalhato az
1993 ¢és 1995 kozott beszerzett, hangositassal, vészfé-
kathidaloval és elektropneumatikus fékberendezéssel
felszerelt, nyomasallosagra el6készitett kocsiszekrény-
nyel rendelkezé — 200 km/h sebességre engedélyezett
nemzetkdzi forgalmu — 76 CAF-épitésii jarmiibdl allo
kocsicsalad. A miiszaki értékeiben az elébbiekkel meg-
egyez6, a mai Dunakeszi Jarmijavité Kft.-ben német

licenc alapjan épitett 50 DWA-DV]J kocsi. Tovabba 70,
jelenleg 160 km/h sebességii kozlekedésre engedélye-
zett, a DWA bautzeni és ammendorfi gyaraban szintén
magyar gyartasu GH-250 tipusu forgovazakkal épitett
kocsi. Az elébbicket figyelembe véve a 200...230 km/h
sebességgel vald kozlekedéshez a jarmiioldali miiszaki
feltételek — gazdasagos — megteremtése nem kizart.

5. Megvalésitasi lehetéségek
A nappali kozlekedés lebonyolitasara az 1. osztalyu 60
1o, illetve a 2. osztalyt 66 6 szallitasara alkalmas CAF-
kocsik ezt az igényt teljes mértékben kielégitik. A kocsi-
csaladbol vezérlékocsival kiegészitve versenyképes zart
vonategységek alakithatok ki.

2. abra: Zart vonategységek nappali forgalomra
Abb. 2.: Geschlossene Zugverbinde fiir Tagesverkehr
Fig. 2. Train units in day service.

5.1. Féjavitassal egybekotott korszerdisités

A teenddk koziil a f6javitassal egybekotott korszertsités
tartalmanak megfogalmazasara érdemes hangsulyt fek-
tetni. Ezek els6sorban a biztonsag, megbizhatosag, gaz-
dasagossag, valamint — a tovabbi 20 év lizemeltethetdség
kritériumainak megfelelé — miiszaki szempontbol vizs-
galt gyengepontok megsziintetése, tovabba az energia-
ellaté berendezés (iilésenkénti konnektorok kiépitése), a
légjavito berendezés (klimagaz és optimalis teljesitmény)
korszertsitése, valamint a vakuum WC-k tokéletesitése.
A 160 km/h kocsik atalakitasanak miszaki kdvetelmé-
nyei (GH-250 forgovaz) tovabbi vizsgalat targyat képe-
zik, melyet a 200 km/h kocsik sebességének 230 km/h-ra
torténd emelése kovethet.
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5.2. Mozdonykérdés
A nemzetkdzi kozlekedésben tamasztott miiszaki kdvetelmé-
nyek teljesitésére a MAV Zrt. vontatojarmiivei koziil kizard-
lagosan a SIEMENS altal gyartott ES64U?2 tipusu, két aram-
rendszertt mozdony alkalmas. Az ES64U2 tipusazonositast
mozdony 6400 kW beépitett teljesitménnyel rendelkezik,
amelyet a megengedett maximalis 230 km/h sebességig fo-
lyamatosan szolgaltat. A mozdony maximalis 300 kN indito
vonoerdt, illetve maximalis 150 kN villamos fékerdt ad le. A
villamos fékkel Iétrehozott villamos energia a felsGvezetékbe
kertil visszataplalasra. A jarmii mikroprocesszoros miikdte-
tésii csuszasvédelemmel, vészfékathidald berendezéssel van
felszerelve, vezetdallasa klimatizalt és nyomasallo. A moz-
dony az UIC 700 dontvénye szerinti D2 osztalyu vonalakon
kozlekedhet, azaz a kerékparterhelése kisebb, mint 22,5 ton-
na és a jarmiitomeg kisebb, mint 6,4 t/m.

Az ES64U2 mozdonyok univerzalis felhasznalasra, ma-
gas szinvonall személyszallito- illetve nehéz tehervonatok
tovéabbitasara késziiltek. A mozdonyok ezzel a DB, OBB,
MAYV és GySEV vonalakon valé kozlekedés feltételeire van-
nak jelenleg felkészitve, engedélyeztetve.

5.3. Vezérl6kocsi

A vezérlokocsi tartalmazza az olyan kisegité egyéb szerel-
vényeket, amelyek TSI kompatibilissa teszik az elére meg-
hatarozott formacioban kozlekedd egységeket, alkalmassa
téve a mozgassériiltek fel- és leszallasanak megkonnyitését
elésegitd berendezések felszerelését és kényelmes elhelyezé-
siiket a kocsi erre a célra kialakitott belsd tereiben. Ennek ko-
vetkeztében a zart vonategység vezérlokocsi részében kaphat
helyet a kerékpartarol6 egység, valamint egy lehetséges VIP-
targyald a kozlekedés kozbeni szinvonalas munkavégzést
elésegitendd szeparalt és nyugodt térben. Ezekhez, illetve a
MAV Zrt. altal timasztott egyéb igényekhez azonban 1j ve-
zérlokocsi épitése, vasarlasa sziikséges. A megkivant sebes-
ség a személykocsik emelt sebességéhez mérten 230 km/h
kell, hogy legyen.

A magas szintii utaskiszolgalishoz, melynek egyik
alapfeltétele a zart egység jarmikomponenseinek
egyiittmiikodése, elengedhetetlen, hogy a vonategység
a mozdonytol a vezérlékocsiig egy projektben, nagy cé-
gek egyiittmiikodésével, hazai keretek kozott, itthon ké-
sziiljon. Mindemellett a kialakitand6é vonategységeknek
egyiitt kell tudniuk miikédni a Railjet szerelvényekkel.

6. A tervezett atalakitas koltségei
Koltségoldalrol tekintve a miiszaki atalakitas magaban fog-
lalja egyrészt az egyes vasuti jarmiivek féjavitasainak kolt-
ségeit, masrészt a korszer(isités bekertilési értékét. Ez utobbi
az egyes zart egységet képez6 szerelvények mozdonyainak
alkalmassa tételét, a kocsik sebességemelését, valamint a
nyomasallosagra el6készitett kocsiszekrények sziikséges val-
toztatasait tartalmazza. A vezérlékocsi felmeriilé igények sze-
rinti kivitelének financialis kérdései jelenleg adategyeztetésre

varnak, mellyel nem szamolva a nappali forgalomra szant hat
kocsis, valamint a bovithetd kialakitasu éjszakai szerelvény-
re — a tervezett atalakitasokat figyelembe véve — a beruha-
zasi koltségek Osszértéke szerelvényenként 1,5-2 milliard
Ft. Osszehasonlitasul a THALYS flotta feltjitasa 2009-ben
1,85 milli6 eurdt jelentett szerelvényenként, a MAV-START
Zrt. IC+ projektjének eddigi 6sszkoltsége 1,4 milliard forint,
amely a két prototipus legyartasat tartalmazza.

7. Jarmiitisztitasi, lizemeltetési, karbantartasi

tevékenységek feltételeinek megteremtése
A jarmiivek szinvonalas fenntartasahoz elengedhetetlen a kor
kovetelményeinek megfelelden kialakitott karbantartd bazis
Iétrehozasa. Az ujonnan megépitett, vagy éppen célszerlien
kialakitott mtihelycsarnok elegendd helyet kell biztositson
a szerelvény teljes hosszaban torténd vizsgalathoz. A fény-
viszonyok, valamint az egyéb munka-, ¢és tlizvédelmi szem-
pontokon tul az alvazvizsgalatok kdnnyti elvégezhetdségét
érdemes szem el6tt tartani, ezzel biztositva a hatékony mun-
kavégzést. A karbantartasi anyagok készletezésével, illetve
az ezzel egyiitt jaro eredményes logisztikai hattérrel pedig
a vonatok cserére, illetve potlasra szoruld alkatrészeit lehet
gyorsan kicserélni.

8. Kozlekedtetési elképzelések
A nemzetkozi példakat és tapasztalatokat felhasznalva terve-
zett zart vonategység a célallomasokon nem igényli a tolato-
a kozlekedtetési koltségvetést, raadasul alkalmazasuk az 1.
abra lehangolo jovoképével Osszevetve Budapest kozponta
kozlekedést vetit elére a 3. abra térképrészlete szerint.
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3. abra: Nemzetkozi kozlekedtetési elképzelések
Abb. 3.: Vorstellungen fiir internationales Betreiben
Fig. 3.: Ideas for the international railway traffic.

9. A MAV nemzetkézi forgalmu
vonategység elényei
A Budapest és Hegyeshalom kozotti 180 km tavolsagon a
példaként emlitett Railjet a 2012-es 6,5 eurd kilométeren-
kénti koltséget figyelembe vevd kozlekedtetése napi hét
szerelvény lizembe allitasaval évi mintegy 1,8 milliard forint
kiadast jelent a vasuttarsasag szamara. Ez az 6sszeg mar a
kozlekedtetés els6 évétdl kitermelné egy MAV Nemzetkozi
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forgalmu InterCity vonatEgység (MAV-NICE) bekeriilési

értékét, biztositva a befektetés rovid-, illetve kozéptavi meg-

tériilését. Ennek el6feltételeként az OBB-MAV kapcsolatot

a tengelykm alapu elszamolasra, vagyis a régi-uj alapra kell

visszahelyezni az alabbiak figyelembe vétele mellett:.

* A hazai cégek egyiittmiikodésében, itthon mar meglévo
¢s bevalt nagysebességli, nemzetkozi kocsikbol gyartott
MAV-NICE fantézianevii vonategység kozlekedtetése
ezen a vonalszakaszon jegybevételekbdl plusz realizalha-
t6 profitot termelne, nem beszélve a nemzetk6zi haloza-
ton elért kabotazstol, amely az adott kiilfoldi orszag belsé
kozlekedését is élénkitené.

* A vonategységek karbantartasa magyar szakemberek al-
tal, hazai munkaerdt biztositva torténne olyan karbantartd
bazison, mely alkalmas lenne a vasuttarsasag egy¢b mas
jarmiegységeinek karbantartasara.

*  Megfeleld személyi és technikai feltételrendszerrel néne
a jarmiivek megbizhatdsaga, mellyel egyiitt ndvekedné-
nek a rendelkezésre allassal kapcsolatos sarokszamok,
igy ugyanazt a vasuti forgalmat kevesebb jarmiivel lehet
biztositani.

+ A MAV-NICE a Railjettel torténd Osszekapcsolodas-
ra, egyiittmiikodésre is kialakitott valtozatban késziilne,
azzal kompatibilis modon koézlekedhetne akar a jelenleg
fizetend6 magas koltségek mérséklésére, az utazasi kom-
fort emelésével egyetemben.

11. Osszefoglalas
A kornyez6 orszagokban a motorvonati kozlekedés mel-
lett mozdonyvontatasu zart egységekkel is kozlekednek
a vasuttarsasagok. Ez utobbira példa az OBB. Az (ijonnan
alapitott, valamint szomszédos orszagok vasuttarsasagainak
nem titkolt célja a MAV személyszallitasi teljesitményébdl
részt nyerni, természetesen nem tengelykm kiegyenlités ré-
vén. Ez jelentds veszélyeket rejt magaban a magyar nemzeti
vasuttarsasag szamara, a veszély fel nem ismerése pedig a
magyar adofizeték zsebének sem kedvezd. Eppen ezért fel
kellene késziilni a varhatd valtozasokra, vetélytarssa kellene
valni a t6keerds tarsasagokkal szemben. Ehhez elvben ma
rendelkezésre dllnak a nagysebességii jarmiiveink, me-
lyek fojavitassal egybekotott, kelléen atgondolt — iizleti
célokat messzemenden figyelembe vevé — miiszaki meg-
oldasokkal végrehajtott korszertisitése utan szolgaltata-
si szinvonalukban is esetleg még tobbet is nydjtananak,
mint a versenytarsak jelenleg hasznalt jarmiivei. A {6-
javitassal egybekotott korszerlisités a meglévd jarmiiveink-
nél ugyanakkor tovabbi 20 év lizemeltethetéséget garantal,
noveli a biztonsagot, valamint a megbizhatoésagot, melynek
alapfeltétele a zart egység jarmiikomponenseinek tokéletes
egylittmiikodése. Elengedhetetlen, hogy a zart vonategy-
ség a mozdonytdl a vezérl6kocsiig egy projektben, nagy
cégek egyiittmiikodésével, mégis hazai keretek kozott,
hazai fovallalkozasban és a hazai jarmiigyartok leheto
legteljesebb bevonasaval, itthon késziiljon. Ezzel korsze-

ri, modern és kényelmes, nemzetkézi viszonylatban is
magas komfortszintii, szinvonalas utaskiszolgalast lehe-
tové tevo, hazai szemberek altal karbantartott szerelvé-
nyekkel gazdagodna a nemzeti vasuttarsasag, mikozben
iizemi eredményei javulnanak, alapot teremtve tovabbi
fejlesztésekre. Az ehhez, vagyis a zart vonategységek ki-
alakitasahoz sziikséges human és technikai feltételrend-
szer az orszagban teljes mértékben eddig adott volt, igy
mar csak az a kérdés, hogy még idejében felismerjiik —e
az ezekben rejlé kiugrasi lehetéséget, vagy inkabb nagy-
vonalian lemondunk réla?

Lektoralta: Kisteleki Mihaly, Dr. Kormanyos LaszIo

4 dbra: AMAV-NICE projekt latvanyterve
Abb. 4: MAV-NICE projekt — Designbild
Fig. 4.: The view design of the MAV-NICE project

Koz6s gyartasrol irt ala szandéknyilatkozatot a
Dunakeszi Jarmiijavito Kft. és a Stadler Trains
Magyarorszag Kft.

Gyartasi egyuttm(ikodésrél irt ala szandéknyilatkozatot a Du-
nakeszi Jarmdjavité Kft. és a Stadler Rail Csoport hazai vezér-
képviselete, a Stadler Trains Magyarorszag Kft. A megallapodast
Szepessy Tamas, a Dunakeszi Jarm(javité Kft. ligyvezetGi igaz-
gatdja, és Dunai Zoltan, a Stadler Rail Csoport orszagigazgatdja
irtak ala. A szandéknyilatkozat értelmében a két tarsasag a hazai
vaslti jarmiibeszerzéseken kozdsen kivan részt venni. A megal-
lapodas célja, hogy a tarsasagok mar meglévé kapacitasainak és
kompetencidinak 6sszehangolasaval egy olyan hatékony gyartasi
egylittm(ikodés jojjon létre, amely magas hazai hozzaadott érté-
ket és egyttal versenyképes gyartasi koltségeket tesz lehetSvé.
A gyartasi egyiittm(ikodésben a Stadler tervezéssel és kocsiszek-
rény gyartassal, mig a Dunakeszi Jarm(javité Kft. végosszeszere-
Iéssel és lizembe helyezéssel kivan részt venni. Hasonlé tipust
egylittm(ikodés egy jarmii gyartasa tekintetében akar 60-70%-
os hazai beszallitdi aranyt is lehetévé tesz, amely kiemelked&en
magas értéket jelent, és jelentés mértékben hozzajarul a hazai
vasliti jarm(igyarté ipar tovabbi fejlédéséhez. A kozeljovében az
egylittm(ikddés megkezdésére a felek a millenniumi kisfoldalatti
vas(t és a HEV vonalak tervezett fejlesztését, tovabba a Magyar
Allamvasutak 4ltal a kézelmltban bejelentett 50 motorvonat var-

hat6 beszerzését azonositottak.
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