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40 évesa MAV M 41 sorozatU
DHMY7 gyari jellegii dizelmozdonya

40 ¢év nem kis id6, népi hagyomany
szerint egy teljes emberoltd. A vasut-
baratok korében rendkiviil népszerd,
és ,,Csorgd” becenévre hallgatdo moz-
dony els6 példanyai 40 évvel ezel6tt
sziilettek meg. A mozdonyok szalli-
tasi szerzédésbeli, de batran allitha-
to, hogy Un. pénziigyi élettartama is
jocskan letelt, ami ugye normal ko-
rilmények kozott 30 év koriil szokott
lenni. A sorozat utols6 darabjaiként
szallitott MAV mozdonyok is elmul-
tak 30 évesek.

A jelenleg még allomanyban 1évo
mozdonyok napjaink megvaltozott
viszonyai kozott is figyelemre mél-
to tevékenységet fejtenek ki a MAV
vontatasi feladatainak végrehajtasa
teriiletén.

Ezen nevezetes évfordulo lehet-
séget biztosit arra, hogy élettorténe-
tét felelevenitsiik, illetve a vontatasi
tevékenységet mintegy értékeljiik. Es
hat néhany szoval utaljunk az esetle-
ges lehetséges jovore is.

A hatvanas évek kozepén mertilt
fel az igény egy kozepes teljesit-
ményli, 16-16,5 tonnanal nem na-
gyobb tengelyterhelésii mozdony
irant, az akkor tobb ezer kilométert
kitevé kozepes teherbirasi MAV vo-
nalak szamara, tekintettel azon tény-
re, hogy ezen vonalak dizelesitése
lényegesen elmaradt a fovonalakétol.
A mozdonytipus elképzelés szerint a
személy- és teherszallitas teriiletén at
kellett, hogy vegye a gézmozdonyok,
elsésorban a 424 sor. feladatait.

Ezen igény alapjan fejlesztette ki
a Ganz-MAVAG gyar a 1200 LE
(882 kW) névleges teljesitményti,
B’B’ tengelyelrendezésii, 16 tonna

tengelyterhelésti, v~ = 100 km/h
sebességli DHMS gyari tipusjelti di-
zel-hidraulikus mozdonyt, amelynek
UFB2 tipusu szabadalmaztatott for-
govaza volt.

A nemzetkdzi Osszehasonlitdsban
(lasd a mellékelt 1. abrat) is figye-
lemre meéltd adatokkal rendelkezd
mozdonytipusbol 1967. évben két
darab prototipus épiilt (2. &bra).

A mozdonyt az ORE B 13a szer-
kesztési szelvény figyelembevételé-
vel tervezték, kdzépen elhelyezett, j6
kilatast biztositd ,,magasitott” veze-
tofiilkével. A hajtoenergiat elébb egy
Ganz-MAVAG fejlesztésii 12-hen-
geres un. 18/19 jellegli motor, majd
pedig 8PA4 185 tipusjelii Pielstick
motor szolgaltatta. A mozdonyokba
a gyar sajat fejlesztéstt HK 1221 hid-
rodinamikus sebességvaltot épitett
be, amely két nyomatékvaltobol és
egy hidraulikus kapcsolobdl allt. A
meghajto fogépcsoportot €s a hiitdbe-
rendezést az un. hosszabb védhazba
helyezték el, mig a légsiiritd, a segé-
diizemi generator ¢és a vonatflitd ka-
zan az Un. rovidoldali védhazrészbe
keriilt.

A mozdonnyal szamos kisérletet
végeztek, azonban sorozatgyartasra
nem keriilt sor. Az M41.2001 palya-
szami mozdonyba hazai gyartasu,
mig az M41.2002 palyaszamu moz-
donyba francia gyartmanyt 8PA4 185
tipust dizelmotor épiilt be. Késébb,
1969-ben az M41.2002 palyaszamu
mozdonyba — a DHM7 tipus eldki-
sérleteként — 12PA4 185 VG tipusu
dizelmotor és harom nyomatékvaltos,
H182 tipust hidrodinamikus hajtomu
keriilt.

Aprototipusok szakmai jovahagya-
sanak tényét a 17.095/Gymf{/1970.
szeptember 21. jelzésii Ganz-MA-
VAG jegyzOkonyv rogziti, amely az
un. 100 000 km-es vonali tartam-
proba befejezésekor kertilt felvételre.
A jegyzOkonyv tobb aprobb prob-
léma megemlitése mellett az alabbi
fontosabb észrevételeket tette.

— AHK 1221 tipusu nyomatékvalto
elsé fokozatanak 6t lapatkoszo-
rija helyett haromkoszortis ki-
vitelre torténd attérés a célszert,
hatasfokjavitas okabol.

— A tetdventilator hidrodinamikus
tengelykapcsoldjanak un. iiresja-
rati fordulatszam-szabalyozasa-
nak optimalizalasa.

— A mozdonyvezetéi D2 tipust

fekezoészelep elhelyezésének
ergonémiai  okokbdl  torténd
megvaltoztatasa.

— A toltédinam¢é  kardanhajtasa
helyett ¢ékszijhajtasra  torténd
attéres.

— A forgovaz felfiiggesztd inga-
csavarjanak modositasa, gumi-
alatét alkalmazasaval, a néhany
esetben jelentkezett szakadas
kikiiszoboleésére.

A mozdonyok tovabbi iizeme so-

ran a HK 1221 tipust hajtomi

javasolt fejlesztésén tulmend

modositasok  megvalositasra, il-

letve atvezetésre keriiltek, a pro-

bak soran — mint ismeretes —

a tavlati fejlesztési célok figyelembe-

vételével mas tipusu hajtomiivek is

beépitésre keriiltek.
A mozdonyokat a MAV végiil is
nem vette allomanyaba (bar azok

MAV palyaszammal rendelkeztek),
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Tipus/ V100 V90 V100 040DH DHM5
lizemeltetd DB DB DR CFR
Tengelyelrendezés B’-B’ B’-B’ B’-B’ B’-B’ B’-B’
Utkozék kozétti hossz mm 12 100 14100 13940 12 700 13940
Forgdcsaptav mm 6000 7000 7000 7200 7000
Széls6 tengelytav mm 8200 9500 9300 9700 9400
Beépitett kW 993 809 736 919 882
dizel-teljesitmény (LE) (1350) (1100) (1000) (1250) (1200)
Dizelmotor tious. gyartd Mb 835 MB 835A 12KVD2IA 6 LDA28 I2VF18/19
(fordulat 1/ Erc), &Y Maybach Mercedes B. Jon.Stahl Sulzer Ganz-MAVAG
P (1500) (1500) (1500) (750) (1500)

Erdatvitel és gyartdja Voith Voith Strémungs Voith Ganz-MAVAG
Szolgélati tdmeg t 61,3 78,0 64,0 70,0 62,6
Adhézids tomeg t 61,3 78,0 64,0 70,0 62,6
Allando voncert/ kN /km/h| 90/ 25 124 /15 160 / 11 105 /20
sebesség
Max. eng. sebesség km/h 100 70 100 100 100
Vonatf(itS berendezeés kW 550 kg/h nincs - 150 kW 760 kg/h
teljesitOképessége kg/h
Fajlagos teljesitmeny KW/t 16,2 1037 1,5 13,128 15,65
szolgdlati tdmegre
Elsé szallitas év 1962 1964 1964 1967 1967

1. bra Egyvezetfiilkés dizel-hidraulikus mozdonyok féadatai

ezek a Ganz-MAVAG tulajdonéban
maradtak, majd a hetvenes évek vé-
gén a jarmifejlesztést szolgald fel-
adatukat mar teljesitve, tin. vissznye-
reményezés utan pénziigyi okokbol
selejtezésre kertiltek.

A prototipussal elvégzett vonali
probak eredményeképp — figyelembe
véve a MAV idékozben modositott
koncepciojat — 1971-ben megkez-
dodott egy kétvezetofiilkés, 12PA4
185 VG dizelmotorral felszerelt di-
zel-hidraulikus mozdony kifejleszté-
se. A mozdony a DHM7 gyari tipus-

jelet kapta (3. &bra).
A mozdony fOadatai az alabbiak:
Beépitett dizelteljesitmény

1800 LE / 1324 kW

Tengelyelrendezés B’-B’
Szolgalati tomeg 66t
Max. tengelyterhelés 165 kN

Engedélyezett legnagyobb sebesség

100 km/h
Indité vonderd 197,5 kN
Allandé vonoerd 127 kN
Allandé sebesség 20 km/h

Futokoratmérd uj allapotban
1040 mm

2. dbra DHM5-1 mozdony fényképe

A DHMT7 gyari jellegli, B’-B’ ten-
gelyelrendezésli mozdony névleges
teljesitménye 1324 kW. A vontatasi
feladatot Voith L720rU2 tipusu két-
nyomatékvaltos hidraulikus hajtomu
latta el, amelyet késobb (M41.2173
palyaszamtol kezd6dden) hazai fej-
lesztésti H182 tipust hajtomiivel he-
lyettesitettek. A mozdonyba 250 kW
névleges teljesitményd, 1500 V val-
takozo fesziiltségli villamos vonat-
flitd generator és vele egybeépitett
112 kW névleges teljesitményii segé-
diizemi generator is beépiilt, amely-
nek 165 V fesziiltségli energidjaval
taplalt villamos motorok hajtottak a
mozdony hiitdventilatorait, valamint
a KNORR VV450/150 tipusu lég-
stritdjét. A mozdonyt Vapor W125
tipusit  gazolajtiizelésti elo6fatd és
melegentartd berendezéssel is felsze-
relték. A 66 tonna szolgalati tomegii
mozdony legnagyobb engedélyezett
sebessége 100 km/h.

A tipus fbéadatainak nemzetkozi
Osszevetését a csatolt 4. dbra tartal-
mazza. A mozdony indité vonodere-
je 197,5 kN, az allandé vonoereje
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127 kN 20 km/h sebességnél. Ezen
értekekbol lathatd, hogy a kedvezd
értéki allando sebesség kb. 6todrésze
a maximalisan engedélyezett sebes-
ségnek, és igy a sebességviszonyok
ezen megvalasztasa a mozdonynak
mintegy univerzalis jelleget kolcso-
ndz, vagyis a személyvonati iizem
mellett alkalmassa teszi tehervonati
szolgalat ellatasara is.

A kovetelménykeént eléirt kis ten-
gelyterhelés biztositasa gondos ter-
vezést igényelt, ligyelve a tomeg-
viszonyok kézbentartasara, hiszen
szerz0dés szerint a maximalis ten-
gelyterhelés a 16,5 tonnat nem lép-
hette tal. Az alvaz a racsos szerkezetl
oldalfalakkal ¢és a vezetofiilkékkel
egyiitthordd szekrényszerkezetet
alkot, amely relative kis tomege el-
lenére a mérések tanusaga szerint
rendkiviil merevnek bizonyult. A
vazszerkezet méretezése szamitogép
segitségével tortént, az erdmodszeren
alapulé modositott Nyikolvszkij elja-
ras szerint, amely az oldalfalak és az
alvaz egyiittmiikddését un. csatlakoz-
tatd egyenletrendszer segitségével
vizsgalta. Az eljaras a maga idején
korszertinek szamitott. Az elméleti
vizsgalatok eredményeit a gyakorlati
meérések teljes mértékben igazoltak.

A vezetofiilkéket a mozdony két
végén hegesztették a fokerethez. A
fokeretet a szekrény oldalfalai me-
revitik. A fékeret két I-szelvényli
hossztartdjahoz oldalt erds jardatar-
tokat hegesztettek. A jardatartokra
tamaszkodik a kiviilrél lemezboritas-
sal ellatott oldalfal racsszerkezete. A
hossztartok kozott elhelyezett négy
konzolhoz van rogzitve a hidrodi-
namikus hajtomi, és ugyancsak itt
talalhato az a négy konzol is, amely-
hez a tiizel6anyag-tartalyt erésitették.
Az alvaz felso sikjan a dizelmotor, a
kiilonb6zo segédiizemi gépek, szek-
rények és egyebek rogzitésére ala-
téteket és tartokat hegesztettek fel.
A mozdonyszekrény két oldalfalara
tamaszkodik a hiitéegység.

A vazszerkezet tomegadatainak
mas tipusokkal torténd Osszevetését
az 5. dbra mutatja.

3. dbra DHM7-1 mozdony hosszmetszet

A mozdony két UFB2-3 tipust, in-
gas szekrényfelfiiggesztésti, csuklos
lemniszkata vonoder6atadd szerke-
zettel ellatott forgévazon futott, ame-
lyekbe 1040 mm futokor atmérdja
kerékparok voltak beszerelve.

Az UFB2 tipusu forgovazak konst-
rukciojat két Ganz-MAVAG  sza-
badalom védi. (MA 765 alapszamu
,,Vasuti forgovazak kiilonleges rugo-
zasa”, illetve VI 477 alapszamu ,,For-
govazas vasuti jarmivek szekrény-
felfliggesztése” targyu szabadalmak.)

Az els¢ 6t darab mozdony tn.
nullszéria jelleggel 1973 elején ké-
sziilt el, a félév vége kortl keriilt a
MAV részére atadasra, és M41 so-
rozatjelzés alatt megkezdte probait,
illetve kozforgalmi tizemét (6. &bra).

Jellemzd, hogy az alapvetd tipus-
vizsgalatok meglepden gyorsan at-
futtatasra keriiltek, és azok eredmé-
nyeir6l 415.772/1973. szeptember 6.
jelzést jelentés keriilt Gsszeallitasra.
Ebben a jelentésben egyértelmiien
olvashato, hogy a hitérendszer a ter-
vezési célt meghalado modon +40
°C kornyezeti levegéhémeérseklet
mellett is biztositja a termikus egyen-
sulyt. A mozdony kedvezé futasi tu-
lajdonsagokat mutatott és a vonoerd
mérések soran az elméleti vonoerd-
gorbét meghalado értékii vonoerdket
sikeriilt reprodukalni. Kifejezetten
kedvezonek mutatkoztak a mozdony
inditasi viszonyai. Kiilon érdekes
volt az un. flitési teljesitmény ellenor-
z¢s, amely keretében a flitésvezérlés
egyszerlsitésére és lizembiztonsaga-
nak novelésére modositas kertilt ki-
dolgozasra, amelynek lényege, hogy
a 6-tol 15-ig terjedd motorpoziciok

figyelembevételével a névleges fiité-
si terhelésnél sem volt lehetséges a
dizelmotort talterhelni. Ez a megal-
lapitas, illetve eredmény a mozdony
iizeme soran késobbiekben tapasztalt
problémak mai értelmezéséhez nytjt
érdekes hatteret.

A mozdony f&vonalakon igen
kedvezd  futasi  tulajdonsagokat
mutatott, azonban a MAV relati-
ve leromlott allapotu, masodrangu,
illetve mellékvonalain csakhamar
gyakori tengelyagyfeliitések ¢és en-
nek kovetkezményeképp oldaltam
sériilések jelentkeztek. Egyidejiileg
a nyomatéktam bekdotésénél is repe-
dések jelentkeztek a forgovazkeret
kereszttartojan.

Miutan nem lehetett arra szamita-
ni, hogy a palyaallapotok alapvetden
javithatok legyenek, legfeljebb arra,
hogy a mozdonyok az egyre novekvo
beszerzési darabszamok fliggvényé-
ben kedvezobb allapota vonalakon is
felhasznalasra keriilhetnek, a vallalat
a MAV aktiv kozremiikodésével a
mozdony futomiivében modositaso-
kat hatarozott el.

Az emlitett futdomii modositasok
elsé valtozataként a forgovazak az
otodik gyartasi sorozattol (M41.2136
palyaszam) az un. lagyulo karak-
terisztikaju ferderugds elrendezést
megodrizve mar billend szekrényta-
mos kivitelben késziiltek, egyidejiileg
modositasra keriiltek a nyomatéktam
bekotések is. Rosszabb mindségl pa-
lyan azonban a lagyulod karakterisz-
tika alkalmazasa nem mutatkozott
célszertinek, ezért a hetedik gyartasi
sorozattol (M41.2173 palyaszam) az
eddig ferde elrendezésti hordrugok
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gyartasi sorozat 11 db mozdonya a
Gordg Vasuti Szervezet (OXE) részé-
re kerilt leszallitasra, ahol azok az
A251-A261 palyaszamokkal 1983-
ban alltak forgalomba. Ezen utdbbi
mozdonyokhoz vezetdallasos potko-
csik is szallitasra keriiltek, amelyeket
a Dunakeszi Jarmijavito készitett.

Az iddk folyaman 6sszesen 125 db
DHM7 gyari jellegli mozdony épiilt a
Ganz-MAVAG-ban.

A hetvenes évek kozepén az
M41.2107 palyaszamii mozdony Un.
kormanyzati feladatokat teljesitett,
majd késébb 1979-ben az M41.2168,
illetve 2169 palyaszamu két moz-
dony vette at ezen feladatot. Meg-
jegyzendd, hogy mig az elobbi a mar
legyartott mozdonyok kozil keriilt
kivalasztasra a szoban forgd feladat-
ra, addig a két utobbi kifejezetten a
célt szolgald kiilonleges gyartasi uta-
sitasok és atvételek keretében késziilt.

1975-ben két darab mozdony hosz-
szabb jugoszlaviai probaiizemelteté-
sen vett részt Pristinan, nehéz lizemi
koriilmények kozott, sikeresen.

A bemutat6 probaiizem hatterében
az huzodott meg, hogy a nisi MIN
cég még 1972-ben a cseh CKD gyar
kozremiikodésével 1étrehozott egy
négytengelyes, 1650 LE/1213 kW
névleges teljesitményli, Voith haj-
tomiivel felszerelt mozdonyt, amely
a JZ-nél a 740 sorozatszamot kapta,
mindjart a kezdetektdl fogva a hiito-
rendszerrel problémak meriiltek fel.
A mozdonyba a CKD altal gyartott
12 PAA4 tipusjelii Pielstick motor volt
beépitve. A Ganz-MAVAG és a CKD
kozotti akkori miszaki-tudomanyos
egyiittmiikodés keretében a CKD hi-
vatalosan is kérte a vallalatot, hogy
segitsen a probléma megoldasaban,
példaul ugy, hogy a DHM?7 rendszert
hiitét gyartasra atadja részére. Kii-
16nféle okok miatt ez a megallapodas
nem jott 1étre és a szoban forgd egy
darab prototipus hiité legyartasara
sem kertilt sor.

Mindenesetre a két darab DHM?7
mozdony szerbiai probaiizemét a
MIN cég képvisel6i fokozott figye-
lemmel kisérték. A mozdony elébb

5. dbra DHM7-1 mozdony fényképe

emlitett sikeres iizemeltetése a JZ
belgradi vezetdi kdrében is felvetette,
hogy abbol esetleg célszerti lenne va-
sarolni, ahelyett, hogy a 740 soroza-
tot probalnak mintegy helyrehozni. A
két orszag kozotti elszamolasi prob-
1émak, de nem utolsdé sorban a nisi

gyar bizonyos észrevételezése miatt
is, ez az tigylet nem jott 1étre.
1997-t61 kezdédéen 30 db M4l
sor. mozdony korszerGsité feldji-
tasara keriilt sor, amely keretében
tovabbfejlesztett, kedvezdbb  tii-
zelbanyag-fogyasztasii és kornyeze-

DHM?7-1 jellegli mozdony
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7. dbra DHM7 mozdony szekunder rugoés kivitel

ti hatasu Ganz Gépgyar Motor Kft.
gyartmanyt 12PA4 dizelmotorok,
fedélzeti szamitogéprendszer és a
mozdonyszemélyzet munkajat segi-
té modositasok keriiltek beépitésre,
illetve megvalositasra.

2001-ben kisérletképpen a MAV
egy-egy mozdonyba Caterpillar, il-
letve MTU dizelmotorokat épittetett
be, mas, a segédiizemeket is érintd
korszertsité munkak egyidejii elvég-
zése mellett, hogy azokat az eredeti
kivitellel mintegy Osszevetve mé-
réseket hajtson végre. A vizsgalo-
dasok eredménye nyoman az iddk
folyaman tovabbi 33 db mozdony
CAT 3512 B HD SC tipusu dizel-
motorral  keriilt remotorizaciora.
2010. és 2012. kozotti iddszakban a
fentebb emlitett 1997-t61 kezdddott
korszertsités keretében mar atépitett

mozdonyok koziil id6kdzben tovabb
korszertsitett 12PA4-V 185 VG fel-
hasznalasaval n. ,,C” vizsga kereté-
ben 7 darab mozdony tovabbi feluji-
tasra keriilt, plusz egy balesetesnek
tekintett (M41.2149 palyaszamu)
mozdony is.

A jelenleg még allomanyban lévo
101 db mozdony a MAV megvalto-
zott szallitasi feladatai kozott is meg-
hatarozo jelentdségli munkat végez,
univerzalis alkalmazhatosaganak és
nem kis mértékben alacsony tengely-
terhelésének kdszonhetden.

Annak ellenére, hogy mar az utol-
so szallitasok is elmultak 30 évesek,
¢s az allomanyban kb. 35 db olyan
mozdony is talalhato, amely korsze-
risitésnek még (egyaltalaban) nem
lett alavetve, felmeriilt a gondolat,
hogy a gépeken tovabbi élettartam

ABB Railway tetére
szerelhet6 vontatasi transz-
formatort mutatott be
Mint ismeretes a FLIRT-ek ABB haj-
tasrendszerrel késziilnek. Berlinben
az ABB Railway bemutatta koénnya
kivitelii kompakt, tetére szerelt von-
tatasi transzformatorat. A legujabb
generacios vontatasi transzformatort,
a francia TER regionalis vonatok-

noveld felujitasokat volna célszerii
elvégezni. Vizsgalat targyat képezi a
beépitett dizelteljesitmény esetleges
ndvelése, ebbdl adodoan a segédiize-
mi, illet6leg a vontatott kocsik ener-
giaellatasara fordithato teljesitmé-
nyek ndvelése is. A kocsik villamos
berendezéseinél az utobbi idészak-
ban tapasztalt miiszaki fejlodés sziik-
ségessé teszi, hogy a mozdony altal
szolgaltatando energia un. frekvencia
stabilitasat biztositani lehessen, en-
nek megfeleléen a villamos rendszer
is korszertsitendd. Fontos szempont,
hogy az érvényes kornyezetvédelmi
eléirasoknak — a tervezett ¢lettartam
ndvelés idéhorizontjanak megfele-
16en — mindenféleképpen meg kell
felelni. Célszertinek latszik a kiilon-
féle futdomi valtozatok értelemszert
egységesitése a fenntartasi koltségek
csokkentése céljabol. Ezen egysége-
sitést ki lehet, illetve ki kell hasznalni
a forgovazkeret szerkezeténél tapasz-
talhato, az életkorbdl szarmazo prob-
Iémak megoldasara is. Terv szerint
a jelzett felujitasok elvégzése utan a
mozdonyok még tovabbi minimum
15 évig szolgalatban maradhatnanak.
Természetesen a feltjitasok esetleges
elvégzése igen részletes és koriilte-
kint6 gazdasagi vizsgalatok targyat is
kell, hogy képezze.

Mindazonaltal, hogy a mozdo-
nyok, életkoruk ellenére, tovabbi
felujitasra alkalmasnak tlinnek, és az
az illetékes szakmai korok komoly
megfontolasanak targyat képezheti,
talan a legszebb bizonyitvany, amit
egy vontatojarmii felmutathat.

HIREK

ra tervezték. A Régiolis-t az Alstom
¢épiti a Francia Nemzeti Vasuttarsasag
(SNCF) szamara. A kompakt és kony-
nyl, ezért a jarmu tetére szerelhetd
vontatasi transzformator tokéletes
példaja az ABB folyamatos fejlesztési
torekvéseinek, a tervezés hatarainak
kitolasara, tovabba kivalo teljesit-
ményt elérni a tomorség, konnyliség
¢és alacsony zaj kibocsatds terén. A
transzformatort konnyt alkatrészekkel

¢és egy integralt hiité rendszerrel sze-
relték. Az integralt, duplan lapolt DC
halozati sziir6 tekercsnek koszonhe-
téen maximalis ,,aramlas” csOkkenés
érhet6 el az 1500 V-os felsdvezeték
rendszerben. A kis tartaly szintén tar-
talmas, egy nagy kimeneti egyenaram
szabalyozo tekercset. A rendelkezésre
allo helyet optimalisan hasznositjak.
Kiilonds figyelmet fordithatnak a
zajcsokkentésre.
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