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A kozlekedés emlékezetes balesetei, katasztrofai
8. rész Feledékenység és kovetkezmények

A skociai napfelkelte majd szaz évvel ezeldtt 1915. ma-
jus 22-én is gydnyord volt, de a napot még felkelte elott
sotétté tette a skot fold, de talan egész Anglia maig leg-
nagyobb vonatbalesete a Dumfriesshire megyében 1évo
Quintinshillben, amikor egymas utani két {itk6zés soran
harom vonat szenvedett balesetet és kozel otszdz ember
vesztette ¢letét vagy sebesiilt meg, koztiik az 1. skot gya-
logos ezred (Royal Scots') 7. zaszloaljanak 215 katonaja.

Quintinshill ez id6ben a West Coast Main Line (Nyugati
parti févonal) egy forgalmi szolgalati helye volt, mindkét
iranyban atmend fovagannyal, és egy-egy mellékvagany-
nyal, a vonal térkozi kozlekedésre berendezve.

A palyaudvaron a Carlisle-Beattock iranyaba kozleke-
d6, az adott iddpontban Gretna Greenben? 1év6 helyi vona-
tot itt Londonbol Glasgowba kdzlekedd tton 1€vo gyors-
vonatnak kellett volna megeldznie. Az ellenkezd iranyba
egy csapatszallito vonat volt Gton Larbertbol (Edinburgh
kornyéke) Liverpoolba.

Az angliai vasuti kozlekedés ekkor rendkiviili idoket élt
at, igy Quintinshill is, ugy a helyi forgalom, mint az éppen
foly6 ,,Great War” — nagy habort, ahogy Angliaban az 1.
vilaghaborut nevezik — katonai szallitmanyai miatt.

Ejszaka két vonat is indult London-Euston palyaudvar-
rol Skocia felé (23:45, 24:00), amelyeknek Carlisle-on és
Quintinshill-en is at kellett haladniuk réviddel egymas
utan. Volt még egy harmadik, a kaledoniai vasuttarsasag
(Caledonian Railway) egy helyi Beattockig kozlekedd vo-
nata is. A vonatok egyrészt a tavolsag, masrészt a helyi
forgalmi problémak miatt rendszeresen késtek, ami Car-

' A maig létez6 Royal Scots (Royal Regiment of Foot)
ezredet 1633-ban alapitotta Sir John Hepburn (Franciaor-
szag marsallja), a harmincéves habortiban foly6 harcokra,
1 Karoly megbizasabol. 1661-ben a British Army alapita-
saval annak legrégebbi gyalogosezrede lett.

2 Gretna Green a Skocia déli részén fekvo falucska leg-
inkabb a kiilonleges eskiivoirdl hires, ahol az 1754. évi
Lord Hardwicke-féle hazassagi torvény hatalyba lépése
ota a falu kovacsmestere egy kiskorat (21 éven aluli) is
Osszeadhatott, mert a torvény csak Anglidra, Walesre vo-
natkozott, de Skociara nem. Ma is évente mintegy Otezer
eskiivot tartanak itt.

lisle-ben vagy Quintinshillben tette sziikségessé a forga-
lom szabalyozasat tigy, hogy a vonatokat a mellékvaga-
nyokon varakoztattak és mozgattak.

A londoni vonatok a nevezetes napon is mintegy 20-
25 perces késésben voltak, igy Carlisle szolgalattevdje,
hogy Kaledoniai Vastttarsasag helyi vonatat ne ,,verje
el”, elengedte Quintisnhill felé. Ugyanerre a vonatra szallt
fel James Tinsley a 32 éves jelz66r, akinek a szolgalatot
mar kordbban George Meakintil at kellett volna vennie
Quintinshillben.

A valtoészemélyzet ilyen helyzetekben sokszor tervezett
a tavolabb eso szolgalati helyen ,repiilovaltast”, hogy a
gyalogutat megsporoljak és ezzel a levaltott személyzet
is tovabb utazhatott. Az amigy is csak feliiletes szolga-
latatadast megenged6 helyzetet tovabb bonyolitotta, hogy
az ellenérzések soran erre a mandverre ne deriiljon fény,
a forgalmi viszonyokat a levaltott (George Meakin) egy
papirlapra irta fel, amelyet azutan a levalto (James Tins-
ley) masolt be a forgalmi naploba, amit 6 — jegyz6kdnyvi
vallomasa szerint — érkezése utan (06:33) azonnal meg is
kezdett.

Az események a 06:20 orai vaganyhelyzettel kezd6d-
tek. A Glasgow iranyaba esé mellékvaganyon ekkor csak
a Carlisle-bdl 04:50-kor érkezett tehervonat allt. Ezutan
Quintinshillbe 06:27-kor érkezett meg a Kaledoniai vas-
uttarsasag helyi vonata, amely néhany perccel az érkezé-
se utan atallt a Glasgow-i févaganyra. Ezutan 06:33-kor

1. abra 1915. majus 22., Quintinshill vonatbaleset, sériilt kocsi oltasa

Abbildung 1. 22 Mai 1915. — Eisenbahnunfall in Quintinshill, Léschen
des beschadigten Waggons
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2. dbra 1915. majus 22., Quintinshill vonatbaleset, sériilt kocsi

Abbildung 2. 22 Mai 1915. — Eisenbahnunfall in Quintinshill,
beschidigter Wagen

Glasgow feldl egy iires szénvonat érkezett a Carlisle ira-
nyaba es0 mellékvaganyra. Ezzel a helyzet tigy alakult,
hogy mindkét vonal mellékvaganya és Glasgow-i vonal
fovaganya is foglalt lett.

A szolgalati helységben ekkor tobben tartozkodtak
Tinsley, Meakin, és a helyi vonat fitdje (George Hutchin-
son), aki kozben bejott a szolgalati helységbe, valamint
két fékez6 (Charles Leggat és Thomas Ingram) és egyiitt
beszélgettek a folyd haboru eseményeir6l. A beszélgetés
ésujsagolvasas kozben egyikiik sem kezelte a mechanikus
biztositoberendezés vaganyfoglaltsag jelzo és a foglaltsag
esetén a jelzo szabadra allitasat megakadalyozo biztositd
gytrit.

A vaganyfoglaltsag kezelésérdl egyébként a Caledo-
nian Railway forgalmi utasitasanak 55. pontja rendelke-
zett oly modon, hogy mas személyek mellett egyébkeént
a mozdonyfilitd kdotelességéve tette a vaganyfoglaltsag
beallitasat.

A katasztr6fahoz a koriilmények akkor alakultak ki
véglegesen, amikor a szomszédos kirkpatrick-i kdzpont
kezeldje 06:42-kor engedélyt kért a katonavonatnak, amit
Tinsley meg is adott anélkil, hogy a vaganyfoglaltsagot
ellendrizte volna. Nem sokkal, négy perccel késébb a

3. abra 1915. majus 22., Quintinshill vonatbaleset, sériilt mozdony

Abbildung 3. 22 Mai 1915: isenbahnunfall in Quintinshill,
die beschédigre Lokomotive

masik megkésett expresszvonat is az ellenkez6 iranybol
engedélyt kért, aminek megadasa hasonlé modon tortént
az el6z6hoz. Mindkét kozeledd vonat a sikvidéki palyan
mintegy 110 km/h sebességgel kdzeledett Quintinshill fe-
1¢, igy a baleseti helyzet véglegesen elallt.

A Glasgow iranyabol érkezé katonavonat 06:10-kor
frontalisan iitkdzott az atmend fovaganyon allo kaledoniai
vonattal. Az iitk6zés kdvetkeztében a helyi vonat mozdo-
nya és négy kocsija ronccsa lett. Nemkiilonben felismer-
hetetlenné valtozott a katonavonat is, amelynek 21 ko-
csibol allo szerelvénye a haborus viszonyok miatt 15 db
régi tipust favazas kocsikbol volt dsszeallitva. A mintegy
250 m hosszu szerelvény mintegy 60 méterre zsugorodott
Ossze ¢és tobb konnyebb favazas kocsi atrepiilt a megtor-
pant mozdonyon ¢€s a roncsok elzartdk a masik atmend
fovaganyt is. Az utolso eldtti kocsinak szerencséje volt.
A kapcsoloszerkezet elszakadt, a kocsi kissé hatragurult,
de épen maradt.

Az iitkdzés utan a valtokezelé mindkét szomszédos tér-
koz kezeldjét az eseményrol értesitette, de a London-Eus-
tonbol érkez6é masodik gyorsvonat szamara a mar szabad-
ra allitott jelzot elfelejtette visszavenni. Ezzel 0sszejott a
sotét nap masodik titkozéses balesete is.

A Carlisle feldl el6fogattal kozlekedd masodik expressz-
vonat mozdonyainak sériilt kazanjaibol kijutoé tiiz langra
lobbantotta a favazas kocsikat. A langok egy allo napon at
teljes erével tomboltak.

A tiizet fokozta, tovaterjedését az oltoviz hianya miatt
nem lehetett meggatolni, terjedését pedig eldsegitették
gazvilagitasos kocsik h6tdl felrobbant gazpalackjai is.

A sotét nap eredménye 227 halott, 246 sebesiilt. A vas-
uti személyzet koziil harman vesztették életiiket és négyen
sebesiiltek meg. A legnagyobb veszteséget a Royal Scots
katonai szenvedték el, egy teljes zaszloalj, 215 ember
vesztette ¢letét, koziiliik majdnem szazat még csak azono-
sitani sem lehetett’. Az aldozatok tobb helyen, Edinburgh
Rosebank temetében, Leith-ben, Gretna Green-ben, Glas-
gow-ban nyugosznak.

,»Sors viae investigabiles sunt”, a sors utjai kifiirkész-
hetetlenek, igazolja a Royal Scots katonainak sorsa is. A
Leith (Edinburgh) kdrnyékérdl sorozott katonak nyugal-
mas szolgalatban a Firth of Forth partvédelmében tevé-
kenykedtek, majd az alfoldi 52. hadosztalyhoz iranyitot-
tak oket Franciaorszagi szolgalatra. A baleset el6tti napon
érkezett parancs azonban a zaszloaljat atvezényelte Gal-
lipoliba* , amihez Liverpoolban kellett volna a Mersey-n

> Mellettiik vesztette életét a Royal Navy (RN) 2 tenge-
résztisztje és az Argyll and Sutherland Highlanders ezred
9. zaszloaljanak harom tisztje.

* A Churchill 6sztonzésére kezdeményezett Gallipoli-fél-
sziget ostroma 1915. februar 18-t6l 1916. januar 9-ig tartd
csata volt, melynek soran a torok hadsereg sikerrel védte
meg a Dardanellak tengerszorost.
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horgonyz6 ,,Aquitania™ csapatszallitora behajozniuk, de a
sors kozbeszolt. A katonaknak minden esélyiik adott volt
arra, hogy Franciaorszagban, vagy Gallipolinal veszitsék
¢letiiket, de ez mégis az otthonuk kozelében tortént.

A TW. Pettigrew vasuti feliigyeloség (Her Majesty’s
Railway Inspectorate) és a hadsereg részérdl E. Druitt
utasz alezredes altal elvégzett vizsgalat (1915. junius 15.)
elsédlegesen James Tinsley-t teszi felelossé a balesetért.
Megjegyzi azonban, hogy az akkor mar korszeriibb villa-
mos biztositoberendezés esetén a baleset elkeriilhetd lett
volna. Egy¢éb javaslatokat is tettek, példaul a gazvilagitas
helyett a mar létez6 villamos vilagitasra valo attérést vagy
tlizolto késziilékek elhelyezést a kocsikban.

A birésagi eljaras és itélet 1915. szeptember 25-én szii-
letett meg az Edinburgh-i birdsagon (High Court) tobb
egyeztetd targyalas utan az egymastol eltéré angol és skot
jog miatt. Mind Zinsley-t mind Meakin-t gondatlansagbol
elkdvetett emberolésért itélték el. A kaledoniai vonat fiit6-
jét felmentették, a forgalmi utasitas 55 pontja szerint, nem
elsddlegesen felelt a vaganyfoglaltsag biztositasaért.

Das Zugungliick von Kluftern 1939

1939. december 22. a német vasut a Deutsche Reichsbahn
sotét vagy fekete napja lett. A Magdeburg melletti Gent-
hinben a DR az addigi legnagyobb balesete kdvetkezett
be, mig ugyanezen a napon két vonat dsszeiitkozése soran
egy masik, 106 halottat kdvetelé6 masodik balesetét is el
kellett szenvednie.

A helyszin a Bodensee északi partjan fekvo ugynevezett
Bodenseegiirtelbahn volt, egyvaganyu, a néhany honapja
kitort habori miatt stirGi forgalommal terhelt, lebonyoli-
tasat, a jelzok megfigyelését a t6 kozelsége miatti az esti
orakban allandoan leszallo kod is nehezitett. A munkat
sem a szolgalati hely kiépitettsége sem segitette el. A
Markdorf palyaudvaron dolgozo6 egyetlen személynek a
normalis allomasi tevékenysége mellett a kb. 500 m-re
lévo tavmiikodtetés nélkiili sorompot is kezelnie kellett,
amire egy kerékparral rendelkezett, ide-oda kerékparozva
az allomas ¢s a sorompo kozott. Mindezt a haborts viszo-
nyok miatt elrendelt teljes elsotétités mellett.

A kérdéses napon egy P Kar 21154 szammal kozleke-
do személy-kiilonvonat volt titban Oberstdorfbol nyugati
iranyban Markgriflerland-Miillheim felé. A vonatszam
békeiddben egy igen ritkan, csak kiilon rendeletre kozle-
kedd személyvonat szama volt. Az esetleges keresztezésre
Markhof allomas volt megjeldlve. A vonattal 700, a felté-

> Az RMS Aquitania a Cunard Line 6ceanjaroja volt, me-
lyet a John Brown & Company épitett Clydebankben,
Skociaban. 1913. aprilis 21-én bocsatottak vizre, és har-
madik tagja az ugynevezett ,,Nagy Trionak”, a Maureta-
nia ¢és a Lusitania utan. A Titanic katasztrofija nyoman az
Agquitania volt az els6 hajo, amelyiken az dsszes utas €s a
személyzet minden tagja szamara volt elég mentdcsonak.

4. abra Markhof-Kluftern 1939., a személy és tehervonat roncsai

Abbildung 4. Markhof-Kluftern - 1939,
als Wrack - Personen- und der Giiterzug

telezett francia tamadas elél Allgdu-ba menekiilt személy
utazott, akiket a tamadas elmaradas miatt a lakohelyiikre
telepitettek vissza. A vonat ziirds haborus viszonyok és a
kevés kocsi miatt késéssel kozlekedett. Az egyvaganyt
palyan keleti iranyba pedig a Dg 7953 szamu naponta koz-
lekedd szénvonat haladt Lindau célallomassal.

1939. december 21-én Markdorf helyettes allomasfono-
ke taviratot kapott a P Kar 21154 szaml vonat masnapi
kozlekedésérdl, amelyet a vonatkdzlekedési naploba nem
vezetett be. Ezt a hibat az 6t levaltd nappali szolgalatba 1é-
p6 fondke sem vette észre, akit 19:00-kor ismét helyettese
valtott le. A vonat nyilvanvaloan kiesett a 1atokorbdl, mert
a valto és kezelokozpontok értesitése sem tortént meg, igy
22:06-kor nyugodtan fogadta a Dg 7953 szamu tehervo-
natot Bermantingen-Ahausen fel6l, majd egyuttal a kija-
rati jelzot is ,,szabad”-ra allitotta. Mindezt anélkiil, hogy
Kluftern allomast errdl értesitette volna, vagy az allomas
a vonatot fogadta volna, amit a biztositott térk6zrendszer
hianyaban meg tudott tenni. Kluftern allomason 22:12-kor
kértek engedélyt a P Kar 21154 szamu kiilonvonat kozle-
kedésére Fischbachbol. 22:14-kor a szolgalattevo tobbszor
hivta Merkdorfot, hogy engedélyt kérjen a tovabbkozle-
kedésre, de a telefont nem vette fel senki, ezért arra ha-
gyatkozott, hogy a két vonat keresztezése menetrend sze-
rint Markdorfon tervezett, igy nem torténik semmi, ha a
kiilénvonatot tovabbkiildi. Markdorf allomason pedig a
tehervonatnak a helyi eldirasok szerint meg kellett allnia
¢és csak szabad kijarat valamint menesztés utan mehetett
tovabb. A klufterni szolgalattevé ezutan még egy kisérle-
tet tett Markdorf értesitésére, ami szintén eredménytelen
maradt. Tovabbi kisérletképpen még egy harangjelzést is
kiildott Markdorf felé. A harangjelzés végiil eredményes-
nek bizonyult, hallatdn Markdorf szolgalattevdje kirohant
az elsotétitett peronra, hogy a tehervonatot megallitsa, de
a mozdony mar éppen elhaladt a felvételi épiilet mellett.
Kézi lampaval jelzést adott, de sippal nem, mert az nem
volt nala. A vonat azonban nem allt meg, a jelzést senki
sem vette észre, a zarfékez6 sem a vonat végén. O éppen a
vonat elején 1évé paklikocsiban tartozkodott.
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5. abra Markhof-Kluftern 1939, a személyvonat mozdonya

Abbildung 5. Markhof-Kluftern 1939, die Lokomotive des
Personenzuges

A szolgalattevo erre visszarohant az irodaba és megpro-
balta a valtoallité kozpontot értesiteni, de ez sem sikeriilt,
mert a valtodr éppen az altala kezelendd kézi kezelésii so-
rompot biztositotta az athaladé tehervonat szamara.

A szolgalattevd ezutan ismét megkisérelte Klufternt el-
érni, ami most sikeriilt, de mar késén, éppen akkor, ami-
kor a kiilénvonat az allomasbol kihaladt. Az §sszetitkdzeést
csak a természet tudta volna megakadalyozni, de ebben is
minden 6sszeeskiidott a vonatok ellen. A két vonat egy két
¢s fél kilométer hosszi egyenes palyan haladt egymassal
szembe. A lathatosagot a természet siirli kodképzodéssel
akadalyozta, az ember pedig a habortval, mert az elso-
tétitésre vonatkozo rendelkezések miatt a vonatokat to-
vabbitd DR 57¢ sorozati mozdonyok homloklampai csak
nehezen észlelhetd savban bocsatottak ki fényt.

Az 57 sorozati mozdonyok legnagyobb sebessége
60 km/h volt, amit ki is hasznaltak, igy az Osszeiitk6zes
Lipbach mellett a 43,190 szelvényben 22:19 érakor kovet-
kezett be kb. 120 km/h relativ sebesség mellett. A teher-
vonat egyaltalan nem fékezett, a személyvonat az utolso
pillanatban, ami mar hatastalannak bizonyult.

A személyvonatban az elsé két kocsi ronccsa valt, a
mozdony szerkocsija az {itkdzés soran felemelkedett,
majd visszazuhant az elsé kocsira, egyébként a mozdony
allva maradt. Két tovabbi személykocsi sulyosan sériilt. A
tehervonat paklikocsija és az elsé 15 szeneskocsi roncsai
hatalmas romhalmazt hoztak 1étre. A baleset 101 személy
halalos aldozatat és 47 személy sebesiilését kovetelte meg.
A mentést a koriilmények nehezitettek, az elsotétitési ren-
delet, mentd, vagdeszkozok hianya. Elészor a félkdrben
felallitott autok adtak vilagossagot, késébb légvédelmi
egységek jelentek meg eszkozokkel egyiitt. A kdzeli lip-
bachi hazakbol az ott lakok nyujtottak segitséget. A vonat-

¢ Eredetileg porosz G 10 sorozati mozdonyt 1910-1931
kozott gyartottak, dsszesen 2992 db-ot. Kialakitasaban,
teljesitményében, a kapcsolt tengelyek szamat kivéve a
MAYV 324-sorozati mozdonyaira hasonlitott.

személyzet koziil csak egy fiitd élte til az eseményeket.
Hoénapokig fekiidt korhazban stlyos égési sebekkel.

Az eseményrdl karacsony els6 napjan Markdorf piacte-
rén emlékeztek meg, ravataloztak fel az elhunytakat, aki-
ket késobb kiilonvonattal szallitottak lakohelyiikre Weil
an Rhein, Haltingen stb. varosokba, ahol elnyerték végsd
nyugalmukat.

A markdorfi megemlékezés mas szempontbol is emlités-
re érdemes. Részt vettek rajta az akkori birodalmi vezetok,
a hadsereg, a polgari vezetés jelentds személyiségei. Az er-
6l sz016 tudositasok, Robert Wagner Gauleiter” beszéde,
az idoket idézi: ,,4 Gauleiter teljes egyiitterzéssel fejezte
ki az egész nép részvétét az elhunytakkal és a hatramara-
dottakkal. Mi németek — folytatta — az dldozathoz masként
viszonyulunk, mint a vilag, mert népiink jovdjét és életét
meghatarozo dldozatokat kozésen viseljiik, ahogy az minket
erint. Ahogy senki nalunk nem élhet hiaba, ugy senki sem
halhat meg ugyanigy. Elet és haldl nalunk egyiitt jar a ko-
zosseg szolgalataval és hissziik az artatlanul elhaltak eseté-
ben is, hogy halaluk csak része népiink jovojéért folytatott
élethalal harcnak. A meghozott dldozatot kénnyiinek és el-
viselhetonek kell érezniink. Abbol a harcbol kell megitélni,
amelyet a létiinkért, mint nép, vivunk, és sohasem szabad,
hogy ez csiiggedést vagy elkeseredettséget valtson ki. ...
Népiinknek mindenekelott ki kell tartania.”. Nem biztos,
hogy a politikai tartalmu beszéd az aldozatok hozzatartozo-
inak fajdalmat valamelyest is enyhitette volna, talan akkor,
ha néhany mondat vagy kifejezés masképp hangzik el.

A korabeli viszonyokat jellemzi, hogy mindkét szol-
galattevl az SA3® tagja volt, és a jegyzO6konyvek szerint
a markdorfi a szolgalatat az SA javara sok esetben elha-
nyagolta. A klufterni rangban alacsonyabb volt a mark-
dorfinal, félt attol, ha vonatot feltartoztatja, az felettesének
rosszallasat valtja ki. A birdsagi eljarast Konstanz® varosa-
ban folytattak le. Az itélet a klufterni szolgalattevé Huber
esetében 12 honapi, mig a markdorfi szolgalattevo eseté-
ben haromévi bortdnbiintetésre szolt. Ezekben az idékben
ezek enyhéknek mindsithetdk. Példaképpen egy vasutor,
aki szolgalatban két targyat eltulajdonitott, 10 évre itélte-
tett. Masvalaki, aki egy drnagynak a Wehrmachtrol leki-
csinyl6 megjegyzéseket tett 10 honapot kapott.

Az esemény emlékére 1989. december 22-én emlékosz-
lopot allitottak fel.

7 Jelentése korzetvezetd, a hitleri Németorszag egyes
kertileti vezetdinek, valamint egyes megszallt orszagok
helytartoinak elnevezése.

8 SA, német: Sturmabteilung, rohamosztag, a naci part pa-
ramilitaris szervezete.

° Konstanz egy a Bodeni-t6 partjan fekvé, Baden-Wiirt-
temberg tartomanyi varos. Nevezetes, hogy 1414-1418
kozt itt tilésezett az in. Konstanzi zsinat, amely alatt az az
egyhazszakadast felszamoltak. Az eseményre a varosban
az 1993-ban emelt Imperia nevii szobor emlékeztet.
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