VASUTGEPESZET MULTJA

VINCZE TAMAS
nyugalmazott MAV igazgato

100 éves a MAYV 601 sor. mozdonya

I. A mozdonysorozat kon a sinek elhasznalodasanak mér- J. tabldzat
megalkotésén.ak séklésére tovabbra is az osztott keretii A 601 sor. mozdonyok
koriilményei mozdonyokat tartotta a legalkalma- fontosabb miiszaki adatai
A 20. szazad tizes éveire a MAV for- | sabbnak, ezért az 0j, minden korab-
galmi teljesitménye addig nem latott | binal nagyobb mozdonyt is ebben a | | Kazan
mértékben névekedett: Az orvende- | rendszerben terveztek, de a meglévé | g i feliilet 52 m?
tesen boviilé gazdasagi élet altal kel- | Mallet tipusoktol eltéréen, mar tulhe- Fiicdfeliletek
tett személy- és aruszallitasi igények | vitett gézzel mikodott. - - S
teljesitése mellett a katonai szallitasi Az 0j mozdonyt korszeri armatu- Tlzszekreny il
potencialt is ndvelni kellett, donté | rakkal, viztisztitoval és fékberende- Tiiz-¢s flistesovek 252 m?
szempont lehetett a varhatd katonai | zéssel szerelték fel. A jo kanyarbeal- G8ztermelé 275 m?
szallitasokra valo felkésziilés. lasi tulajdonsagoknak természetesen Talhevité 66 m?
Abban az id6ben a masodik leg- | ,.ara” volt. A Mallet mozdonyok hat- | | Gaznyomss 1,5 Mpa

fontosabb kiviteli és behozatali irany- | ranyos sajatossagai: Gépezet
ban, a tengerentuli kereskedelemben | « Megduplazott gépezet. A négy- .

. . c e en . . Hengeratmérdk
meghatarozo fiumei kikoté forgalma hengeres gépezet nyilvan meg-
is er6sen novekedett, ezért a MAV ndvelte a mozdony arat, a kend- Nagynyomasu 520 mm
kiemelten kezelte a Karolyvaros—Fi- olaj-fogyasztast és a fenntartasi Kisnyomasu 800 mm
ume vonalat, melynek forgalma az koltségeket. Loket 660 mm
1910-es években napi 10 000 elegy- Itt jegyzem meg, hogy a tobb- Hajtorudak hossza 3200 mm
tonnat fért el. A tenger iranyaban let—k(?'ltségek egy részét a ko- Futémii
16%o, Fiume feldl pedig 25%o tartds rabeli mozdonyvezeték kivalo -

"oz , , . ., , , Tengelyelrendezés |C+C
emelkedd és a palya 60%-at kitevd szorgalma és szakértelme elfedte. —
275 m sugaru ivek lekiizdése allando A mozdonyvezeték szinte egyiitt | |<epesoltkerekek tmérSje | 1440 mm
kihivas volt a MAV vontatasi és pa- ¢ltek a beosztott mozdonyukkal, Fé méretek
lyafenntartasi szolgalatanak. és a kezd6do hibak jelentds részét | | A mozdony hossza 14470 mm

A ndvekvo forgalom egyre na- maguk haritottak el. A mozdony- Ures témeg 998 t
g}lob? mozdonyok szolgalatba allita- vezetok hi.erarchiéjéban 601—§sen Szolgalati témeg 1093 t
saE koveteltej. A 601 sor. morzdonyok szlolgalm igen nagy szakmai te- Maximalis tengelyterhelés 162 KN
eldtt a 401, és a 651 sorozatll, ugyan- kintélyt jelenthetett. Sverkocei
csak Mallet rendszerli mozdonyok A gépezet tehat bonyolult volt, de zerkocs
jartak a vonalon, de ezeknél nagyobb legalabb konnyen hozzaférhets, | |2eld
teljesitményli tipusra volt sziikség, nem ugy, mint a kiils6-belsé gé- | |Szolgdlati tdmeg 562 t
mert nagyobb vonatokat, lehetbleg pezetes négyhengeres gépeknél. Vizkészlet 26 m
rovidebb menetidévelrkellett tovab- | ¢ Nehézséget okozott a g6z atve- | |szankészlet 8 t
bitani. Id6kdzben a MAYV altalanosan zetése a kisnyomast hengerek L .
} o ; o0 . i Vontatasi jellemzdk
bevezette a tulhevités mozdonyokat. felé. Flexibilis csovek még nem Mol telesfme 700 KW
Megsziiletett tehat a 601-es tipus, a voltak, a fékeret és a forgovaz aXI,maIS' e,JeSII bl
hegyi palyak univerzalis mozdonya, kozott minkét végén gombesuk- | [12rtés teliesitmeny 1300 kW
amely a MAV legnagyobb vonoere;jii l6val csatlakozo, és a tomszelen- | | Gépezeti vonderd 223 kN
gézmozdonya lett. A MAV vezetése cében hossziranyban is elmozdu- | | Tapadasi vonéerd 160 kN
az ¢éles ivekkel tarkitott hegyi palya- 16 csovet alkalmaztak — amely a Maximalis sebesség 60 km/h
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1. abra: A Kameralmoravica—Fiume vonal profilja

nyomaskiegyenlitd (reciver) sze-
repét is betdltdtte —, ez azonban
nehezen tomoren tarthato, kényes
szerkezet volt. A reciverben ki-
alakulo kisebb géznyomas végett
valasztottadk a tulhevitds mozdo-
nyoknal mar nem sziikségszeri
osztott expanziot.

* A hajtott kerékparok megperdii-
lésre valé hajlama, amely abban
mutatkozott, hogy ha az egyik
gépezet megperdiilt, a masik
ohatatlanul kovette, és a ciklikus
perdiilés csak a szabalyz6 hataro-
zott zarasa utan, késve szlint meg.
Ebbdl nyilvan a tapadas rosszabb
kihasznalasa, és gyakori inditasi
nehézségek adodtak.

Erdekes parhuzam, hogy a hazanknal

is tobb hegyvidéki palyaval rendelke-

70 osztrak vasutak nem vezették be
a Mallet rendszert, hanem E, és I’E
tengelyelrendezésii nehéz tehervona-
ti mozdonyokat épitettek. Az osztrak
mozdonyszerkesztok ,,papaja”, Karl
Golsdorf pedig a Transzalpin vonalra
megszerkesztette az 1’F tengely-el-
rendezésti 100. sorozati mozdonyt is,
tehat 6 kapcsolt kerékpart helyezett
el a merev keretben. (Fixen vezetd
kerékpar csak az elsd, és a negyedik
kapcsolt volt. A harmadik kapcsolt
kerékparnak nem volt nyomkarimaja,
a masodik, o6tddik és hatodik pedig
tengely iranyban eltolodhatott.)
Sikeres konstrukcionak bizonyult
a mozdony impozans, épitésekor Eu-
ropa legnagyobb méretli mozdonyka-
zanja. A Brotan rendszerti kazan két
eléfejjel és két tiizeldajtoval épiilt.

MAGYAR KR

Brotdn kazdnos, kellds compound

RO ZAT.

'C) C (Mallet mozdony Adams-Webt

2. dbra: AMAV 601 sor. mozdony jellegrajza

A nagy rostély kiszolgalasa két fiitd
folyamatos munkajat igényelte (Lasd
a 3. abrat, a kazan fénykeépét). Az 1.
Vilaghaboru kezdetekor a rézanyag
hidnyéara tekintettel a MAV-nal al-
talanosan bevezették a Brotan rend-
szerli kazanokat és a korabbi sik
tlizszekrényes tipusokat is Brotan ka-
zanokkal épitették tovabb. A korabeli
szakirodalom szerint a MAV a Bro-
tan kazanok lizemeltetését ,,tokélyre
fejlesztette”. A targyalt id6szakban
a kazanokat még gyakrabban mos-
tak, és a mosas alkalmaval mod volt
a samott falazatok javitasara. (A
vontatasi szolgalat késébb a Brotan
kazant a tobblet javitasi igény miatt
hatranyosnak itélte). A 601 sor. moz-
dony, és kiilonosen a kazan — amely
oranként 12-13 t, 1,5 MPa nyomast
g6zt tudott termelni — a tarsvasutak
elismerését is kivivta.

2. A 601 sor. mozdonyok
vontatasi teljesitménye

A kazan gdztermelésébdl szamitott,

JO mindségli szénnel tartdsan elérhetd

teljesitmény 1200-1300 kW volt. Ezt

a teljesitményt és a 160 kN tapada-

si vonoer6t figyelembe véve néhany

jellemz6 példa a mozdony vontatasi
képességére:

*  25%0 emelkedén 450 t tomegi
tehervonatot 25 km/h sebesség-
gel, 280 t tomegl gyorsvonatot
35 km/h sebességgel,

*  16%0 emelkedén 750 t tomegi
tehervonatot 25 km/h sebesség-
gel, 280 t tomegli gyorsvona-
tot 50 km/h sebességgel tudott
vontatni.

Mivel a mozdony kritikus sebessége

25 km/h-nal nagyobb volt, jelentésen

ndvelhetdé volt a palya kapacitasa,

mert a hossz emelked6kdn nem csak

nagyobb vonatokat tovabbitott, de a

menetidok is rovidithetok voltak.

A 601 sorozattal a MAV birtokéba
keriilt a legnagyobb vontatasi képes-
ségli mozdonynak, amelyet a Karszt-
vidéken, és késObb mas févonalakon
célszerlien alkalmazni lehetett. Ne fe-
ledjiik, 1914-ben a tehervonatok még
kézifékkel kozlekedtek, és a hosszu
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lejtés palyakon a fékezés biztonsaga
miatt is csak viszonylag rovid vo-
natok kozlekedhettek. A mozdony
vonoereje pedig elérte a csavarka-
pocs terhelhetdségét (150 kN), igy a
601-essel tovabbithato elegy nagysa-
ga megegyezett a csavarkapocs ter-
helhet6sége alapjan megszabott ér-
tékkel. (A MAV-nal hasonlo allapot
keésobb csak a V63 sor. mozdonyok
megjelenésével allt eld.)

Id6és vonatvezetd kolléga emlitet-
te, hogy a 601 sor. mozdonnyal to-
vabbitott vonatoknal mindig féltek a
vonat elszakadasatol. Valoban, ez a
mozdony ,kiszlirte” a kocsiparkbol
az anyaghibas, vagy faradasos repe-
déses vonokésziilekeket.

3. A 601 sor. mozdonyok a
toérténelem viharaban

A 20. szazad viharos torténete, a hata-
rok véaltozasai a 601 sor. mozdonyok
sorsat is kalandossa tették. 1914-ben,
a habort kitorése el6tt csak az elsd
két mozdony késziilt el (februar-mar-
cius), amelyeket alapos probaknak
vetettek ala. A sorozatban gyartott
mozdonyokat csak 1915 augusztusa-
tol, az olasz hadiizenet (1915.05.23.)
utan allitottak forgalomba. A mozdo-
nyok zomét tehat mar javaban a ha-
bort alatt gyartottak. A békeidében
meghatarozott vontatasi feladatkor-
nek a mozdonyok a hadiforgalom
viszonyai ko6zott is kivaléan meg-
feleltek. 1918 6széig, a Monarchia
Osszeomlasaig 57 db-ra nétt az allag.
A mozdonyok szamanak novekedé-
sével a belsé orszagrészekbe is osz-
tottak be 601-eseket. fgy torténhetett,
hogy 1919-ben, a Budapest-ferencva-
rosi fiitéhazban levo 14 mozdonyt a
roman hadsereg ,,hadizsakmanyként”
elrabolt. Ezek koziil egy darab 1940-
ben keriilt vissza a MAV tulajdoné-
ba. Hasonlo sorsra jutott 6 db 601-es,
amelyeket Salgotarjanbol tulajdoni-
tottak el a csehszlovak csapatok.

A 601 sor. mozdonyokat tehat az
utodallamok vették birtokukba. Az I.
Vilaghabort utani tulajdonosvaltasok
a kovetkezok voltak (Kirchner Attila
kozlése alapjan):

2. tablazat
Kivonat a Menetrendfiiggelék 6A tablazatabol

&si 601 sor. 651 sor.

il | Emelkeds %o 60 kmih 30 km/h 30 km/h
. 2 1400 2600 1980
Il. 4 1300 2170 1660
M. 6 1250 1780 1280
V. 8 1150 1390 1060
V. 10 1090 1250 920
VI 12 930 1030 780
VIILL 16 700 745 585
X. 20 550 570 450
XIl. 25 440 455 360

— 23 db 1918-ban a horvat, majd
1919-ben az olasz vasutakhoz,
végil 1929-ben a jugoszlav
vasutakhoz,

13 db a horvat, késébb a jugo-
szlav vasutakhoz,

— 14 db a roman vasutakhoz,

— 6 db a csehszlovak vasutakhoz,

— 1 db ismeretlen helyre keriilt.
1920-ban, Trianon utan nem maradt
601-es a MAV-nal, de a gépgyarban
még gyartas alatt volt a 058, 059, és
a 060-as palyaszamu mozdony. 1920-
21-ben ezeket Budapest-Ferencva-
rosba allomasitottak és a felsdgallai
szénvonatok, illetve a villamositas
utan a hatvani tehervonatok tovab-
bitasat végezték. A bonyolult és ki-
fejezetten az elszakitott hegyvidéki

vonalakra szerkesztett Mallet moz-
donyok tovabbi épitése okafogyotta
valt. A habort utani mozdonyhiany
enyhitésére a MAV 324 és 328 sor.
mozdonyokat szerezett be. A csekély
teherforgalom miatt még az igen jol
sikertilt 402 sor. tehervonati mozdo-
nyok sorozatgyartasat is folosleges-
nek tartottdk. Megjegyzendd, hogy
a két vilaghabora kozotti iddszak-
ban a MAV szamos orszagos jelen-
toségli fovonalan a palya teherbird
képessége sem felelt meg a nehéz
mozdonyoknak.

1938-t0l az orszag jelentds részé-
nek visszatértével reparticiora kertilt
sor, és a CSD birtokaban levé 6 moz-
donyt visszakaptuk. A kolozsvari mii-
helyben is volt egy javitas alatt levd

3. abra: A 601 sor. kazan fényképe
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4. dbra: AMAV 601 sor. mozdony Erdélyben késziilt fényképe. (Fejes Antal gyiijteményébol)

601-es, amelyet a roman hatoésagok
hatrahagytak, igy 1940-t6] &sszesen
10 db 601-esiink volt, amelyeket a
nagyvaradi fiitéhazhoz allomasitottak,
¢és ezek a német 52-es mozdonyok-
kal egyiitt a Nagyvarad—Kolozsvar
vonalat szolgaltak ki. Ez az iddszak
volt a 601-esek masodik fénykora a

MAV-nal, amikor Erdély és az anya-
orszag kapcsolatat biztositottak.

A1I. Vilaghaborti hamarosan elérte
Erdélyt, és a maradék 601-esek ismét
szétszorodtak. 5 mozdony maradt
Magyarorszagon, ezeket trofea-jellel
a szovjet hadsereg hasznalta, majd
1947-ben visszakeriiltek a MAV-hoz.

(A teljesség kedvéért megemlitjiik,
hogy a haboru soran 3 mozdony Ro-
maniaban, 1 Csehorszdgban maradt,
1 pedig nyugatrdl keriilt haza 1952-
ben). Az 1950-es évek elejétél e moz-
donyok mar nem jatszottak érdemle-
ges szerepet, flitdgépként hasznaltak
azokat. Ez az id6szak mar a 601-esek
izemeltetésének sziikségszerii vége
volt. A kis darabszamu, de fenntarta-
sigényes tipus, — bar impozans, nagy
vonatokat tudott tovabbitani — a min-
dennapi vasutiizembe nem volt gazda-
sagosan beilleszthetd. A gyorsan fej-
16d6 és elterjedd rendez6 palyaudvari
technologia szempontjabol is elény-
ben részesitették az egységes tomegii
tehervonatokat. 1958-ban megtortént
a 601-esek hivatalos selejtezése.

A magyar vasut ¢s biiszkeségének
torténete egy sajnalatos mozzanat-
tal zarult; elsddleges forrasbol tud-
juk, hogy annak idején Dr. Heller
Gyorgy személyesen kérte a MAV
vezérigazgatojat, hogy az utols6 601-
est mlszaki emlékként 6rizzék meg.
A valasz elutasitd volt, ezért mara a
magyar mozdonygyartas csucstelje-
sitményének, a horvat vasutasok altal
a ,,magyar Big Boynak” nevezett ori-
asnak csak dokumentacioja, irodalmi
emléke és modelljei maradtak meg.

Tisztelt Kollégak!
Tisztelt Vasutbaratok!

Jovére tinnepli a Magyar Vasuttorténeti Park megnyitasanak 15. év-
fordulsjat. Ezen alkalombol a Park és a MAV Histéria Bizottsag sze-
retné megujitani és bdviteni a mizeumi bemutaté részt a féépiilet
mindharom emeletén, a MAV szakmai tagozédasanak megfelelSen.
A harom szinten egymastol elkiiloniilten kivanjuk bemutatni a ma-
gyar vasut életét, fejl6dését a kezdeti évektd| egészen napjainkig.
Kilon-kiilon kiallitasi teriiletet kapnak a tavkozlési- és biztositobe-
rendezések, az informatikai lizletag, a vasuti jarmiallomany és a to-
vabbi infrastrukturalis teriilet, amely a palya, hid, magas épitmény és
a villamos energiaellaté szakagakat foglalja magaba.

Az \j kiallitasok anyaganak 6sszeallitasaba
Onoket is szeretnénk bevonni!

Ehhez kérjiik Stleteiket, tanacsaikat és esetleges targyi, foto, vagy ira-
sos emlékek felajanlasat, esetleg az ennél nagyobb magangy(ijtemé-
nyek idészakos, vagy végleges bemutatasi lehetSségének felajanlasat.
Minden 6tletet, felajanlott levelet, csavart, tablat, téglat, rajzot szive-
sen fogadunk, amennyiben ahhoz valamilyen kortérténeti adat, vagy
személyes élmény kapcsolddik, hiszen ezek is részei a 168 éves ma-
gyar vasutnak.

Emlékeink megkopnak, a targyak elkallédnak és a személyes koté-

dések elvesztésével maguk is elvesznek, semmivé lesznek, mi meg

szegényebbek lesziink. Ezért szeretnénk ezek kozil minél tébbet be-

mutatni a megujuld kiallitason, az adott lehetSségek korlatai kézott.

Az Gjjasziiletd kiallitas anyaganak, tematikajanak kialakitasahoz varjuk

Gtleteiket és az esetleges targyi emlékeiknek fotdjat, vagy leirasat par

sorban (maximum egy gépelt oldal terjedelemben) 2014. szeptember

30-ig, hogy az ezt kdvetd valogatas, anyagrendezés és kiallitas épitést

kovetSen, a téli sziinet utan megljulva egyiittesen nyithassuk meg

kéz6s munkank eredményét:

a Magyar Vasuttorténeti Park 15. sziiletésnapjan megnyilo
uj, kibovitett kiallitast.

Természetesen a szeptember 30-i hataridét kovetSen is folyamato-

san varjuk a felajanlasokat.

Szeretnénk tovabba szamitdgépen archivalni a magyar vasit haloza-

tan jelenleg fellelhetd vasuti emléktablakat, jelvényeket, cimereket és

egyéb jellegzetes diszitéseket. Kérjiik ezek fényképen térténé meg-

orokitését, bekiildését, a pontos helyszin feltiintetésével.

Az értesitéseket az alabbi cimre kérjiik:

Levélben: Magyar Vastttorténeti Park Alapitvany

1142 Budapest, Tatai Gt.95.

e-mailban: markus.imre@vasuttortenetipark.hu

Magyar Vasittorténeti Park Alapitvdny kuratériuma.
MAV Histéria Bizottsdg
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