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Mallet mozdonyok

A Magyar Vasuttorténeti Alapitvany
2014. majus 15-én a Vasuttorténeti
Parkban megtartott {innepi megemlé-
kezésén a MAV egykori 601-es, leg-
nagyobb teljesitményli gézmozdony
fejlesztésének elézményeirdl jelen iras
szerzOjének eldadasaban hallhattuk a
Mallet gézmozdonyok révid, tartal-
mas torténeti 6sszefoglalojat. Az ott el-
hangzottakat a kdvetkezokben tessziik
kozkincsé.

A vasti halozatok kialakulasa, a sze-
meélyforgalom és az elszallitott aru-
mennyiség gyors ndvekedése a 19.

szazad masodik felében a mozdonyter-
vezdk {6 feladataul a gézmozdonyok
szallitasi teljesitményének folyamatos
ndvelését tette. A sebesség novelése a
mozdonyok teljesitményének ndvelé-
sét, a vontathato elegy novelése a moz-
donyok tapadd tomegének ndvelését
kovetelte meg.

A tapado tomeg ndvelése két ton
érhet6 el: a keréknyomasok ndvelésé-
vel, vagy a kapcsolt kerékparok sza-
manak novelésével. Az elébbinek a
palya szerkezete, annak felépitménye,
az utobbinak a palya geometriaja, azaz
a palyaivek sugara szab korlatot.

5,606 e

1. abra: Az els6 Mallet mozdony terve a korzikai vasutak szamara (1885)

2. abra: A Mallet-mozdonyok szerkezeti elrendezése

Ez utobbi korlatra probalt megoldast
talalni Anatole Mallet, amikor 1885-
ben egy Ujszerli, osztott futomiives
mozdonyt javasolt az 1000 mm nyom-
tavolsagu korzikai vasutak szamara (1.
dbra).

Jules T. Anatole Mallet 1837. méa-
jus 23-an sziiletett Svajcban, a Genf
melletti Carouge varoskaban. Mérnoki
tanulmanyainak elvégzése utan Fran-
ciaorszagban fejtette ki kivalod képes-
ségeit a termodinamika teriiletén, mint
az Ecole Centrale des Arts et Manufac-
tures de Paris tanara és a francia mér-
noktarsasag elismert tagja. Elképzelése-
ivel megvaltoztatta a mozdonygyartas
akkor fél évszazados hagyomanyait.
Elsé kiemelkedd taldlmanya volt az
1874-ben szabadalmaztatott kétszeres
expanzidju kompaund rendszer, amely
a nagynyomasu goz energiajat a korab-
biaknal jobb hatasfokkal hasznositotta.
A kompaund rendszermnél a kazanban
fejlesztett g6z eldszor a nagynyomasu
henger dugattyujat mitkdtetve tagul,
majd a kisnyomast hengerbe aramol-
va, annak dugattytjat miikodtetve ad-
ja le maradék energiajat. A két henger
atmérdje gy lett meghatarozva, hogy
a kiilonbozé nyomasu géz azonos 16-
kethosszon azonos mennyiségli munkat
fejtsen ki. Az elsd kompaund-rendszert
mozdonyok 1877-ben alltak forgalom-
ba a Bayonne—Biarritz vastiton

Anatole Mallet masik nagyszer( ta-
lalmanya volt a maig az 6 nevét viseld
csuklos futomii megalkotasa.

A Mallet-rendszerli mozdonyok
jellemzgje, hogy a futomii hajtott ke-
rékparjai megosztva, egy elfordulo és
egy merev keretben helyezkednek el,
a két keretet egy forgdcsap-szerkezet
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kapcsolja 6ssze (2. abra). A Bissel for-
govazhoz hasonlo elfordulo keretrész
az annak hatsé részén fliggblegesen
beépitett forgocsap koriil el tudott for-
dulni, mig a hosszkazan elejét tamasz-
to fvelt radialis csiiszotam a keret kor-
latozott oldaliranyu elmozdulasat tette
lehetévé a palyaivekben.

Az ily médon kialakitott mozdo-
nyon a két nagynyomasu henger a hat-
s6, merev keret kerékparjait hajtotta,
a két kisnyomasu henger az elfordulo
kereten helyezkedett el.

Az 1884. junius 18-an bejegyzett
162876 szamu szabadalommal Mal-
letnek sikeriilt kikiiszobolni a két ha-
sonlod konstrukeié — a Fairlie és Meyer
rendszerek — hatranyait, vagyis a
tomorség biztositasat nagynyomast
g0z atvezetésénél a mozgd részekre.
A Mallet-mozdonyoknal a nagynyo-
masu és kisnyomasu hengereket 6sz-
szekoto flexibilis csovekben csak 280-
380 kPa nyomasu goz aramlik, igy
azok tomorsége jobban biztosithato,
ugyanakkor a nagy atmér6jii csovek
csillapitd edényként is miikddnek.

Paul Decauville, a 600 mm nyomta-
volsagu kisvasutak 1ttdrje egy meg-
rendeldje megbizasabol egy 30 kN
tengelyterheléssel 80%o emelkedodn,
illetve 20 m sugaru palyaivben 8-10 t
elegy vontatasara alkalmas mozdony-
konstrukciot keresett. Decauville ezt a
konstrukciét a Mallet-féle mozdony-
ban talalta meg. A mozdonyt Mallettel
terveztette, a gyakorlati megvalositast
a belgiumi Ateliers Métallurgiques Tu-
bize gyarra bizta, ahol 1887 juniusa-
ban elkésziilt az els¢ Mallet-rendszert
mozdony (3. dbra). A 11,7 t szolgalati
tomegli mozdony az 1888. majus 26-
an végrehajtott atvételi probak soran
12 t elegyet 70-80%0 emelkedén és
27 m sugaru palyaivben 14 km/h se-
bességgel vontatott. A mozdonytipus-
bol 6 példany késziilt az 1889. évi Pari-
zsi Vilagkiallitasra, amelyek a kiallitas
nyitvatartasi ideje alatt 115 850 km
futast teljesitettek és mintegy 6 millio
latogatot szallitottak. Hasonld mozdo-
nyok késziiltek a Pithiviers—Toury vas-
ut, a Calvadosi vasut, a Royan vastit,
a svédorszagi Kosta—Lessello vasut és

3. abra: A belgiumi A. M. T gyar elsé Mallet-rendszer(i mozdonya 1887-ben sziiletett

az indokinai Phu Lang—Thuong vasit
részére.

Az els6 hat szabvanyos nyomtavol-
sagi Mallet mozdony 1889-ben allt
forgalomba a svajci Centralbahn-nal.
A Gotthardbahn ugyanazon évben egy
C’C elrendezési mozdonyt szerzett
be tolomozdony feladat ellatasara. Ez
utobbi, mint a 19 szazad végének leg-
erésebb mozdonya 400 t elegyet 16%o
emelkeddén 20 km/h sebességgel von-
tatott (4. abra).

Ezt kdvetden Eurdpa és a tobbi kon-
tinens szamos orszaga ismerte fel a
Mallet mozdonyok elényés tulajdon-
sagait, ¢és allitott ilyen mozdonyokat
forgalomba. Németorszagban az elsd
harom szabvanyos nyomtavolsagu
Mallet mozdony 1893-ban a Porosz
kiralyi vasutak kolni igazgatosaga-
nal és a Badeni vasutnal kezdte meg
a szolgalatot. A Grafenstadeni moz-
donygyar 1917-ig 6sszesen 27 db B’B
elrendezésti Mallet mozdonyt szallitott
a KPEV-nek. A Badeni vasit 1895-

ben 12 VIlIc osztalyu B+B elrendezé-
sti mozdonyt szerzett be a Karlsruhei
gépgyartol, a Bajor kiralyi vasut sza-
mara 1899 és 1908 kozott 31 hasonld
mozdonyt szallitott a miincheni Maftei
gyar. A Bajor Kiralyi Vasutak 1913-t6l
gyartott Gt2x4/4 mozdonya 4,25 m?
rostélyfeliiletével és 123 t tomegével
az elsé vilaghaboru el6tti kor legna-
gyobb szertartdlyos mozdonya volt
Eurdpaban (5. abra).

Magyarorszagon a Karszt hegysé-
gen atvezeté Cameralmoravica—Fiume
vasttvonal és az orszag szénellatasa
szempontjabol 1étfontossagi  Piski—
Petrozsény vonal forgalmanak gyors
novekedése 1j, nagyteljesitményii
vontatojarmiivek forgalomba allitasat
kovetelte meg. Mindkét vonal bovel-
kedett pélyaivekben, ezért a MAV
vezetése Mallet-rendszer(i mozdonyok
beszerzése mellett dontétt. Az Allam-
vasuti Gépgyarban gyartott elsé IVd
osztaly mozdony 1898. december
9-én kezdte meg a szolgalatot. A tipus-

4. abra: A svajci Gotthard vasit mozdonya, az elsd szabvanyos nyomtavi Mallet mozdony
(SLM Winterthur, 1890)
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8. abra: A boszniai vasutak VI. osztalyu szertartalyos Mallet mozdonya (Henschel, 1916)

bol sszesen 30 darab késziilt. 1905-
ben kezdédott a 15 darab Ve osztalyu,
IB’B elrendezésii hegyi gyorsvonati
mozdony szallitdsa (6. dbra), amit
1909-t61 58 darab VIm osztalyu, C’C
tehervonati mozdony kovetett a MAV
részére és 15 hasonld mozdony a Kas-
sa—Oderbergi Vasut részére. 1914. ja-
nuarban elkésziilt az els6 601 sorozat
mozdony, amelyet tovabbi 59 darab
kovetett a MAV és 3 mozdony a torok
Keleti Vasut szamara. (Szerk. megjegy-
zése: A MAV 601. sorozatii mozdonyti-
pusanak bemutatasat Vincze Tamas
eléadasanak szerkesztett valtozatat a
Vasutgepészet kovetkezé  szamaiban
tervezziik kozolni.)

Oroszorszagban a Moszkva—Kazany
vasut és a Szibériai vasit alkalmazott
nagy szamban a Brjanszki és Kolomnai
mozdonygyarak altal gyartott Mallet
mozdonyokat. A @ (Fi) sorozati, C’C
elrendezésti, 80-90 tonna tdmegii moz-
donyokbol 1899 ¢és 1924 kozott dssze-
sen 463 darab allt forgalomba (7. abra).

Szamos Mallet-rendszeri mozdony
izemelt a 760 mm nyomtavolsagl
boszniai vasutakon. A halozat egyik
kiilonlegessége volt a Wiener Lokomo-
tivfabrik floridsdorfi gyaraban 1906-
ban épiilt két IIcS sorozath mozdony,
amelyeknél az els6 elfordulo keret
kisnyomasti hengerei a fogaskerék-
hajtast mikodtették. A két mozdony
az Ivan-hagon atvezetd vasat 60%o
emelkeddjén  teljesitett  szolgalatot.
A boszniai vasutakon tizemeltek Euro-
pa legnagyobb keskeny nyomtavolsagt
gb6zmozdonyai. Bosznidban kdzel 100
1C’C1’ elrendezésti szerkocsis, illetve
szertartalyos mozdony teljesitett szol-
galatot (8. abra).

A szamos keskeny nyomtavolsa-
gu Mallet mozdony koziil meg kell
emliteni a Brassoi Banyaszati és Ko-
haszati Egyesiilet Kalan—Zeykfalva
iparvasatjanak négy darab 120 loer6s
Orenstein-Koppel gyartmanya mozdo-
nyat, hazank egyediili kisvasuti Mal-
let mozdonyait. Sok Mallet mozdony
iizemelt Spanyolorszagban, Brazili-
aban, Dél-Afrikaban, Kindban, de a
Mallet mozdonyok igazi paradicsoma
Eszak-Amerika volt. (Folytatjuk)
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