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okl. kozlekedésmérnok
ny. mérnok fétandcsos

A kozlekedés emlékezetes balesetei, katasztrofai
5. rész Szemed a palyan legyen! (1)

Ismert, bar Parizs nem legszebb emlé-
keit 1déz6 kép egy mozdonyt abrazol,
amely a Gare de Montparnasse pa-
lyaudvar homlokfalat attérve zuhant
az uttestre illetve a palyaudvar eldte-
rére, pontosan szemben megallva az
akkor még nem létez6 Montparnasse
toronnyal (hivatalos nevén: Tour Ma-
ine-Montparnasse (210 m)). A pari-
zsiak ezt a képet 1895. oktober 22-én
¢lében lathattak, amikor egy pénteki
napon a baleset bekovetkezett.

Az akkori francia ,,Compagnie des
Chemins de fer de 1’Ouest” (Nyu-
gati  Vasuttarsasag) Granville-bol
(normandiai kisvaros a Saint-Malo-i
6bol ellentétes partjan) Parizsba tar-
to vonata nem tudott megallni a Gare
Montparnasse fejpalyaudvar {itk6zo-
bakja el6tt és az titkdzobakot, a pa-
lyaudvar homlokfalanak iivegabla-
kait 0sszetorve zuhant a mozdony az
uttestre (1. abra).

A vonat 08:45 orakor indult el
Granville-bdl néhany perces késéssel
és 15:55 orakor haladt be Parizsba
a Gare Montparnasse palyaudvarra.
A mozdonyvezetd Guillaume-Marie
Pellerin volt, ekkor mar 19 év szolga-
lati idével rendelkez0 és sajat vasutas
¢lményeinkbdl is megitélhetéen mar
sokat tapasztalt ember lehetett.

A mozdony Westinghouse-fekkel
volt felszerelve, amelynek elsé pél-
danyat a fejlesztdje George Westing-
house csak 1873-ban mutatta be. A
mozdonyvezetd azonban, ekkor még
ifju titanként ezzel nem talalkozhatott
¢s mikor mintegy husz évvel késébb
erre sor keriilt, akkor kezelésére ok-
tatast nem kapott. S6t arrol vilago-
sitottak fel, hogy a gyorsan kopd

fekbetétek kimélése végett inkabb
a mozdony ¢és a kocsik kézifekjét
hasznalja.

Az ajanlott mddszer, tekintve a
Parizs kornyéeki sikvidéki palyavi-
szonyokat még megfeleld is lehetett
volna, ha a mozdonyvezet6 jol be-
csiili meg a sebességet és ovatosab-
ban kozeliti meg a megallasi helyet,
kiilonos tekintettel a fejpalyaudvarra.
De az események bizonyitjak, hogy
nem igy tortént, az utolso pillanat-
ban kezdte meg a fékezést és mar a
rendes helyen megallni nem tudott.
A veszElyt latva a mozdonyvezetd
Pellerin az titkozés elétt a fitdjével
egyiitt kiugrott miel6tt a mozdony a

palyaudvar homlokfalat kititotte vol-
na. A mozdony természetesen megal-
las nélkiil haladt tovabb és athaladva
a falon lezuhant az egy emelettel
lejjebb 1év6 ,,Place de Rennes* elne-
vezésii palyaudvari részre és a képen
lathato helyzetbe keriilt. Az anyagi-
akat tekintve mas baj nem tortént, a
szerencse kdzbeszolt és egy a palya-
udvar el6tt kozlekedd villamos selej-
tezését is sikeriilt elkeriilni. A szerel-
vény 12 kocsija is meguszta az tigyet,
a peronon maradtak allva és még ki
sem siklottak.

A személyi vonatkozasok mar
stlyosak voltak. Az egyetlen halott
egy holgy Marie-Augustine Aguilard

1. abra A parizsi Gare de Montparnasse palyaudvar homlokfalanak latvanya 1895.oktober 22-én
Bild 1. Anblick der Stierwand des Bahnhofes Paris Gare de Montparnasse

38

VASUTGEPESZET 2014/1



KOZLEKEDESBIZTONSAG

volt, aki éppen Ujsagarus férjét he-
lyettesitette a palyaudvar el6tti téren.
A vonatkisérd €s 6t utas konnyebben
sériilt. A halalos balesetet szenvedett
holgy két arvan maradt gyermekét a
vasuttarsasag kartéritésben részesi-
tette és a temetés koltségeit is vallal-
ta. A mozdonyvezet6t Pellerin-t és a
vonatvezett Mariette-t birosag elé
allitottak és elmarasztaltak. Pellerin
50 frank biintetést és kéthavi elzarast
kapott, Mariette-nek 25 frank biinte-
tést kellett fizetnie.

»Repetitio est mater studiorum”,
ismétlés a tudas anyja, mondja a la-
tin, ami kétségteleniil igaz ¢s helyes,
bar ebben kivételek lehetnének a bal-
esetek. De a bizonysag ennek épp az
ellenkezdje, és a példaért nem is kell
messzire menni.

2. abra Budapest Nyugati palyaudvar
fébejaratanak latképe 1962. oktober 4-én
Bild 2. Anblick des Bahnhofes
Budapest West am 04.10.1962.

Hogy a latin mondas igaz, azt nem
a kivanatos értelemben bizonyitja
a Budapest Nyugati palyaudvaron
1962. oktober 4-én tortént baleset,
(2. abra) amikor rendes tolatasi mii-
veletek kozben kovetkezett be a baj.
A torténet egyszerii és nem is egyedi.
Betolas elott elfelejtettek dsszekap-
csolni a kalauzkocsit a szerelvény
tobbi kocsijaval. fgy az betolaskor

szabadda valva 14:21-kor &sszetorte
az iitkozébakot majd a csarnok falat,
kijutott a Lenin koratra (ma: Teréz
korut) és a jardan, az uttesten még
14 m-t megtéve allt meg. A kocsi a
baktdl szamitva Osszesen 27,5 m-t
tett meg, ebbdl a terepviszonyokat
figyelembe véve becslést lehet tenni
a betolasi sebességre is. A szerencse
a parizsi esethez hasonloan itt is koz-
beszolt, mert mindenképpen ennek
kell értékelni azt, hogy a délutani
forgalom ellenére az anyagi karon
kiviil személyi sériilés nem tortént.
A parizsi eset ismétlddése szem-
betiing, hiszen idézdjelben szolva
majdnem hasonl6 ,,latvanykép” szii-
letett mindkét esetben, és az eset sem
egyedi. A vasit torténete folyaman
komoly képsorozatot lehetne Osz-
szeallitani a kisértetiesen ismétl6do
esetekrdl, az ehhez vagy masokhoz
hasonloakrol. A Budapest Déli pa-
lyaudvaron 2004. julius 29-én tortént
baleset még egy példa arra, hogy a
sorozatnak nincs vége. Itt hasonldan
az el6z6 eseményekhez betolas koz-
ben a figyelmetlenség kdvetkeztében
¢és az Ovatossag teljes hianyaban si-
keriilt 0sszerombolni a palyaudvari
biifé épiiletét. (3. abra)

3. abra A Budapest Déli palyaudvaron
2004. julius 29-én tortént tolatasi baleset

Bild 3. Verschubunfall am 29.07.2004. in
Budapest Siidbahnhof

A normandiai varos neve Granvil-
le masodszor is eléfordul a balesetek
torténetében, Ausztralidban ismétlo-
dik. ,,Nomen est Omen”, ,,A név intd
jel”, idézhetnénk Titus Maccius Plau-
tus romai koztarsasagbeli szinmiird
szalloigévé valt mondasat az 1977.
januar 18-an bekovetkezett baleset

kapcsan. Szerencsére ez a babona
igy nem igaz. A New South Wales,
Sidney kornyéki Parramatta varos
részét képezd Granville nincs 6ssze-
fliggésben Franciaorszaggal. Nevét
1880-ban Granville Leveson-Gower,
Granville masodik Earl-jérdl kapta és
nem az ,,Omen” hanem az emberi ha-
nyagsag okozta itt Ausztralia torténe-
tének legstlyosabb vasuti balesetét.
(4. abra)

4. abra A nyomtav-boviilés rendkiviil stilyos
balesetet okozott a Sidney kornyéki Parramata
varosban 1977. januar 18-an

Bild 4. Eine der Spuweitenerweiterung
verursachte Unfall in Parramatta bei Sidney
(Australien) am 18.01.1977.

A New South Wales Public Trans-
port Commission tarsasag vonata
06:09-kor indult el Mount Victoria
allomasrol Sydney fopalyaudvara ira-
nyaba, amikor 08:10 6rakor Granvil-
le palyaudvarra valé bejaras kdzben a
vonat kisiklott. A legnagyobb utasfor-
galmu csucsidében a tométt vonaton
83 ember vesztette életét, 210 tovabbi
sulyos sériiléseket szenvedett.

A siklas oka nyomtav bdviilés,
egyszerl és utalva az elézéekre ,,is-
métlés”, ez gyakorta el6fordulo bal-
eseti ok. Kovetkezményeiben rendki-
viilivé ezt az ismert jelenséget a hely
tette, ahol a baleset bekovetkezett.

A palyaudvarra behaladé vonat
éppen egy kozuti hid, a Bold-Street
hid acél-beton pillérei alatt haladt,
amikor kisiklott. A palyarol lehalado
mozdony ¢és szerelvény a hid tobb
pillérét tonkretette, aminek kovet-
keztében a hidszerkezet is a vonatra
zuhant. A lendiilet kdvetkeztében a
mozdony és két kocsi a hid alatt még
annak Osszeomlasa el6tt athaladt. Az
elsé kocsi, amely a szerelvénybdl
kiszakadt, egy oszlopnak {itkozott,
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ami a kocsit valosaggal kettészelte,
8 ember vesztette életét, 73-an meg-
sériiltek. A masodik kocsi a palyates-
ten megallt, de 64 ember megsériilt.
A mozdonyszemélyzet mindkét tagja
is ¢életben maradt. A nyolc kocsibol
allo szerelvény marad6 részét mar
sulyosan érintették a leszakado hid-
szerkezet roncsai. A harmadik és ne-
gyedik kocsira razudolé mintegy 570
tonnas szerkezet darabjai, a harmadik
kocsiban 44 ember haldlat okoztak
és 77-en sebesiiltek meg. Sorsat a
negyedik kocsi sem keriilhette el, a
mentésben résztvevok 31 halottat
és 64 sebesiiltet szamlaltak meg. A
véletlen itt is kozbeszolt. A regge-
li csucsban a hidon allt a forgalom,
de a hidszerkezettel egyiitt lezuhand
autok, bar ronccsa valtak, de utasaik
csodaval hataros modon tulélték a
koriilményeket.

5. dbra A leszakado Bold-Street acél-beton
hiddal egyiitt leesett autosok
tuléltek a balesetet

Bild 5. Die Autofahrer, die mit der abgerissene
Bold-Street Stahl-Beton Briicke herunterge-
fallen waren, haben den Unfall durchgelebt.

rrrrr

ték, de a kdzbenso tamaszok nélkiil,
amelyek kidolésével a hidszerkezet a
baleset soran leomlott és ezen az j-
jéépiilt hidon 2007-ben emléktablat
helyeztek el az esemény emlékére.
Az ausztral vasutakon tobb hasonlo
hidszerkezet is volt talalhato, atfogo
intézkedésként ezen hidak kozbensd
tamaszoszlopait megerdsitették.
Néhany tanulsagot ezek a esemé-
nyek is szolgaltatnak. A granvill-i
baleset sulyossagat a hid pillérek
kidélése okozta. A Bp. Nyugati pa-

6. abra GYSEV 1047 505-1 Taurus siklasa Bp. Keleti 244-es valtdjanal
személyi és anyagi kdvetkezmények nélkiil

Bild 6. Die Entgleisung der GYSEV Lok in Budapest-Ost bei der Weiche No: 244,
ohne personhliche Folgeschaden

lyaudvaron bekovetkezett balesetben
egy oszlop szintén kiddlt, de kdszon-
hetéen Gustav Eiffel gondos terve-
zésének, ez nem vezetett a csarnok
Osszeddléséhez. A granvill-i baleset-
bdl egy masik meggondolas is leve-
zethetd, a mérlegelés kérdése. Olyan
esemény szemmel lathatélag mashol
is el6fordul, hogy a palya karbantar-
tasa elmarad. Az viszont mérlegelés
kérdése, hogy hol és milyen mérték-
ben. Granvill-nél a hely dontonek
bizonyult, mig példaként emlitve a
GYSEV 1047 505-1 Taurus esetét,
amikor 2011. januar 21-én Budapest
Keleti palyaudvaron a 244. szamu
valtonal kisiklott. A balesetvizsgalat
felmérte a palya allapotat, amelyet
hosszabban leirni lehetetlen, roviden
pedig illetlen, a fényképek pedig sok-
kolok lennének. A baleset azonban,
annak ellenére, hogy a mozdony 4
tengellyel siklott, kiilonosebb kovet-
kezményekkel nem jart, egyrészt a
hely, a palyaudvar alarendelt vaga-
nyai okan, masrészt az alacsony se-
besség miatt.

Probléma mindenhol, minden ko-
riilmények kozott eléfordulhat, de az
ovatossag, a koriilmények mérlegelé-
se, a helyes cselekvés az, ami ha meg
nem is sziintetheti, de a ,,Repetito”-k

szamat azért korlatozhatja. Korabban
a MAV mozdonyain ott diszelgett a
felirat ,,Szemed a palyan legyen!”,
igaz, hogy a szabalyt akkor sem min-
dig tartottak be, de ennek ellenére
nem szabad elfelejteni.  (Folytatjuk)

HIiREK

Az RZD Moszkva el6varosait
szolgal6é vonatokat rendelt
Az RZD (Orosz Vasutak) leanyval-
lalata a Kozponti Eldvarosi Sze-
mélyszallitasi Tarsasag, a Trans-
mashholding, TMH leanyvallalatat
a Demikhovszkij Mashine Building
Plant, (DMZ) bizta meg, hogy 26
ED4M sorozatil villamos motorvo-
natot szallitson a Moszkva kornyéki

elévarosi kozlekedés részére.

A szerzddés szerint a DMZ 4 db
12 kocsis vonatot, és 22 db 11 kocsis
egységet szallit ez év végéig. A 1ég-
kondicionalt vonatokban LED vilagi-
tas lesz, és diagnosztikai rendszerrel
lesz ellatva.

A TMH bejelentette, ezek a vo-
natok valtjak fel az élettartamukat
meghaladt villamos motorvonatokat,
Moszkva legforgalmasabb el6varosi
vonalain.
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