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V43 MAYV sorozati (VM14 gyari jellegii)
mozdonyok jarmiiszerkezeti részének

r
gyartasa a Ganz-MAVAG-ban 2. rész
2. tablazat
El6zményekrél A VM4 gyari jellegli mozdonyok épitési adatai
A 1I. vilaghdboru utan az egyfazisu
valtakoz6 aramu villamos vonta- Darabszam | Gyari szam Palyaszam Gyari jelleg | Szallitasi év
tas teriletén ismét eldtérbe  ke- 2 116117 | V43.1008-1009 | VMI4-I 1963.
rilt az 50 Hz-es taplalas komplex
. .. 3 [18-120 V43.1010-1012 VM14-2 1964.
problémakdare.
Bar hazank az egyfazisu 50 Hz-es 2 121-126 V43.1013-1018 VMI4-3 1964,
. e e s 4 1965.
villamos vontatas fejlesztési teriiletén
vitathatatlan érdemeket szerzett, a fej- z 127-137 V43.1019-1029 VMI14-4 : 222
16dést a habort megakasztotta, a V44 :
sorozatjelii (VM9 gyari jelleg) fazisf- 12 158-169 V43.1030-1041 VMI14-5 1966.
rekvenciaatalakitos prototipus _]éI'l’nﬁ- 4 1 70-18]1 V43.1042-1053 VM| 4-6 1966.
vek a haboru alatt megsériiltek, azok- 8 1967.
kal a kisérleteket nem volt érdemes 12 182-193 V43.1054-1065 VM14-7 1967.
tovabbfolytatni. A habor( utan 1948- 12 194-205 V43.1066-1077 VMI14-8 1968.
ban kezdddott el egy Bo’Co’ tenge-
12 206-217 V43.1078-1089 VM14-9 1968.
lyelrendezésti, 3200 LE (2350 kW)
névleges teljesitményti, 125 km/h 12 218229 | V43.1090-1101 | VMI4-10 | 1968-1969.
végsebességli villamos mozdony ki- 16 230-245 V43.1102-1117 VMI4-1 | 1969.
fejlesztése (MAV V55 sorozat, VMI0 12 246-257 V4311181129 | VMI4-12 1970.
gyari jelleg). A prototipus 1950-ben
megépiilt, azonban hamarosan bebi- 16 258-273 V43.1130-1145 VMI4-13 1970.
zonyosodott, hogy nem ez a jarmii 20 274-293 V43.1146-1165 VMI4-14 1971.
lesz a j6v6 tipusa. A nemzetkdzi kite- 20 294313 | V43.1166-1185 | VMI4-15 | 1971-1972.
kintés azt mutatta, hogy a hazai vil-
s i . 21 314-334 V43.1186-1206 VMI4-15 1972-1973.
lamos mozdonygyartas az élvonaltol
mintegy lemaradt, athidald megoldés_ 6 337-342 V43.1207-1212 VMI14-16 1973.
keént a Magyar Allamvasutak vezeto- 19 343-36| V43.1213-1231 VMI4-17 1974,
sége a kis milszaki kockdzatot jelentd 16 362-377 | V43.1232-1247 | VMI4-18 1975.
Ward Leonard rendszerii mozdonyok
beszerzése mellett dontétt, amely 6 378-383 V43.1248-1253 VMI4-19 1975.
egyebként nagyon jol ,,rimelt” a fran- 14 384-397 V43.1254-1267 VMI4-19 1976.
cia gyakorlattal. 16 398413 | V43.12681283 | VMI420 1976.

A V43-as mozdonyok jarmiszer- 10 414-423 V43.1284-1293 VMI14-21 1977.
kezeti részének gyartisa a Ganz-MA- I5 424-438 V43.1294-1308 VM14-22 1978.
VAG-ban cimii torténeti irdsunk elsd 20 444463 | V43.1309-1328 | VMI4-23 1980.
rész¢ét azzal a ténykozléssel zartuk,

h . 25 464-488 V43.1329-1353 VMI4-24 1981.
ogy a mozdonysorozatot szallitd

munkakozosség Végul is az eredeti- 26 489-514 V43.1354-1379 VMI14-25 1982.

leg 1962. év végére vallalt szallitasi Osszesen 372 db Ganz-MAVAG gyartés
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3. tadblazat

Nevezetes VM4 gyari jellegli mozdonyok

Sorszam Palyaszam Mt’.iszak’rend('iri Gyari szam
préba

I. (elsd) V43.1008 1964.07.31. 116
50. V43.1057 1967.07.17. 185

100. V43.1107 1969.08.28. 235
150. V43.1157 1971.08.31. 285
200. V43.1207 1973.06.26. 337
300. V43.1307 1978.12.22. 437
372. (utolso) V43.1379 1982.12.29. 514

Megjegyzés:

V43.1001-1007 psz. mozdonyokat a licencadé szallitotta 1963.04.07.—1963.12.20. kozott.

hataridét nem tudta teljesiteni, és az
els6 V43.1001 palyaszamt mozdony
1963. aprilis 7-én, a 7. mozdony pe-
dig 1963 decemberében érkezett
Magyarorszagra.

A hazai gyartas elokészitése az
emlitett késések hatasanak figyelem-
bevételével tovabb folytatddott, vé-
giil is az els6 mozdony elkészitésére
1963. december 22-re megcélzott

hatarid6 a Koho- és Gépipari Minisz-
térium engedélyével 1964. majus 22-
re modosult, amely a gyakorlatban
1964. jinius 15-én teljesiilt. Ezen a
napon hagyta el a Ganz-MAVAG
szereld ilizemét a V43,1008 palya-
szamu hazai gyartasti mozdony, hogy
probait megkezdje. A miszakrend-
Ori probara 1964. julius 31-én kertilt
SOT.

11. abra Nevezetes VM 14 gyari jellegli mozdonyok fényképei

Amozdonyokbdl —mint ismeretes —
az 1964-1982. évek kozott 25 gyar-
tasi sorozatban 6sszesen 372 db épiilt,
amelynek épitési adatait a mellékelt
tablazat tiinteti fel (2. tablazat).

Megemlitendd, hogy az 50. moz-
dony 1967-ben, a 100. 1969-ben, a
200. 1973-ban késziilt el. Az utolso,
372. mozdony szallitasara 1982-ben
keriilt sor. A mozdonyok 19 évig vol-
tak gyartasban, amely tény dnmaga-
ban is figyelemre mélto. Talan érdekes
adat, hogy a hetvenes évek elejétol
a gyartds végéig a Ganz-MAVAG-
beli Osszesitett normaodra sziikséglet
Iényegében nem valtozott, amely at-
lagban 10 770 6ra volt mozdonyon-
ként. Ez az atlagos normadra sziik-
séglet évenként csak az esetleges
modositasok kihatasaval, illetleg a
selejtszazalék alakulasanak megfele-
16en valtozott. Mig az elsd mozdony
alvazfektetésétol kiszallitasaig 160
munkanap telt el, a hetvenes évektol
kezdddden ez atlagban mar csak 28
munkanapot tett ki.

Talan nem érdektelen megjegyez-
ni, hogy a licenchonositas miszaki
munkalatai Osszességében a Ganz-
MAVAG-ban 31125 munkadrat
igényeltek, mig azok 20,346 millid
forint koltségkihatastiak voltak. Moz-
donyonként 8430 USD darablincenc
dijat kellett fizetni a jarmiiszerkezeti
rész vonatkozasban, amely akkori at-
szamitassal kb. 100 000 forint kihata-
st volt. A licencszerzédés értelmében
a darablincenc dijat 120 legyartott
darabig kellett fizetni. Az els6 moz-
donyok jarmtszerkezeti részének el-
adasi ara 5,016 millio (akkori) forint/
darab volt.

A gyartas soran a kezdeti id6szak-
ban a licencadd bizonyos utdlagos
intézkedései nyoman, de késobb a
bekovetkezett miiszaki fejlodés €s az
effektiv tizemi tapasztalatok alapjan
bizonyos MAV igények megvalosi-
tasara is, kiviteli modositasokra kertilt
sor (11. abra). Ezen modositasok ter-
mészetszertileg befolyassal voltak a
gyartasi folyamatokra is. Ezek koziil a
legfontosabbak voltak a kdzvetitd fo-
gaskeréknél a kupgorgds csapagyazas
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bevezetése, az alvaz és forgovazke-
ret gyartasanal hasznalt acélanyagok
egységesitése, az alvaz hosszanak
megnovelése a kozponti kapcsold
beépithetdsége miatt, valamint a fék-
rendszer MAV igények szerinti, 1é-
nyegében teljes atdolgozasa. A kezde-
ti relative magas tékés importhanyad
a gyartasi évek soran folytatott mod-
szeres Un. kivaltasi tevékenység soran
jelentésen csokkent.

Néhany nagyobb jelentdségli ki-
sérleti atalakitasra is sor kertilt.
A V43,1076 palyaszami mozdony
tirisztoros vezérlésii villamos beren-
dezéssel keriilt felszerelésre, hogy
a sziikséges mérések elvégezhetdk
legyenek. A V43,1051 palyaszamu
mozdony alatt egyedi hajtasu for-
govazak beépitésével nagysebességili
futastechnikai, illetve fékkisérletek
keriiltek végrehajtasra. Mindkét el-
végzett kisérletsorozat a tovabbi
fejlesztési munkak megalapozasat
célozta.

A mozdonyok megjelenésiik ide-
jén nemzetkdzi Osszevetésben is a
legkorszerlibb miszaki szinvonalat
képviselték. A Ganz-MAVAG mii-
szaki el6készit és szakmai kivitele-
76 kollektivaja a licenchonositassal
Osszefiiggd bonyolult és szigori mi-
ndségi kovetelményeket végiil telje-
siteni tudta. A nyert tapasztalatok a
vallalat munkajaban a tovabbi tipusok
létrehozasa soran hasznositasra keriil-
tek. Itt kell megemliteni, hogy bar a
mozdonygyartas az mindig is csapat-
munka volt, a tipus fentebb idézett
létrehozasaban, illetve a sorozatgyar-
tas lefolytatasaban a Ganz-MAVAG
szakemberek koziil Falk Alfréd, Pal
Jozsef, Vizelyi Gyorgy és Turgyan Mi-
haly tevékenysége volt meghatarozo
jelentéségii.

A licenc megvasarlasa élenjard
technologiat valositott meg ugy a ha-
zai jarmtiparnal, mint az iizemeltetd
MAV-nal. Ennek hosszi tava joté-
kony hatasai, amelyek ugy az ipar,
mind a vasut teriilletén jelentkeztek,
mind a mai napig nyomon kdvethetok.

Osszességében elmondhato, hogy
a mozdonyok altalanos megbizhato-

4. tablazat

A VM4 gyari jellegii V43 MAV sorozati mozdonyok gyartasa soran

bevezetett szakmai szempontbdl fontosabb
jarmiiszerkezeti modositasok

Sorszam Megnevezés ’Kezdt"i
palyaszam

I. | Szell6z8tartdk megerdsitése 1019

2. | Fékszerelvény allvany 1019

3. | Lengbrudak csapagytartéi 1022

4. | Motortengely csapagyazasa 1028

5. | Hazai ajtézérak alkalmazasa 1030

6. | Kipgdrgds csapagyazasi kozvetitd fogaskerék alkalmazasa 1035

7. | Himbabek&td vonérad kovacsolt kivitelben 1054

8. | Hajtdmdiszekrény kézéprész médosulasa 1060

9. | Csapagypajzs médosulasa 1060
10. | Kerékabroncsok anyagminéség valtozésa 1066
I'l. | Féktuské médosulasa 1066
12. | Fékrudazat médosulasa (150 mm-es I6ket) 1066
I3. | Szekrényfelfiiggeszté himba médosulésa 1078
14. | Uj vontatémotor levegScsatorna 1078
I5. | Légcsévezeték médosulasa 1102
16. | Visszapillanté tiikor alkalmazésa 1102
I7. | Transzformator védéfal médosulasa 1102
18. | Alvaz hossztartdk belsé merevitd bordainak médosulasa 1102
19. | Emel6gerenda megsziintetése 118
20. | Szignalizator beépitése 118
21. | Acél géptér jarda helyett aluminium jarda 118
22. | Kdzponti kapcsold beépithetdségének biztositasa I 146
23. | Uerdingeni rugdstok alkalmazasa 1146
24. | Uj fékrendszer beépitése I146
25. | 5/4”-0s 4&tmend févezetékre tdrténd attérés 1166
26. | Palyakotré merevitése és allitasi lehetéségének ndvelése I166
27. | Szabvanyvéltozas miatt egységesen 37D MSZ 6280 anyag 1207

alkalmazéasa

28. | Kerékabroncs profilia K2-re médosul 1232
29. | Szinterv megvaltozasa 1254
30. | Homlokablak védéracs felszerelése 1254
31. | Fiitési kdbel aluminium csébe helyezése 1284
32. | Toérélemez vastagsag 5 mm-rél 8 mm-re véltozasa 1309
33. | Uj légesbvezeték véazlat 1329
34. | D2 helyett D12 fékez8szelep alkalmazésa 1334

Forras: Ganz-MAVAG 41 | .247 szamu &sszedllitds

saga az ismert problémaik ellenére
—egyeskritikusiddszakokkivételével—
végiil is jo volt, st még ma is elfo-

lizemében.

gadhato, és azok még napjainkban
is fontos szerepet jatszanak a MAV
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