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Lovasz Istvan emlékére

Kedves kollégank, és baratunk, Lovdsz
Istvan életének 85. évében 2014. januar
26-an, hosszll betegség utan eltavozott
koziiliink.

Nagy multa mérndk csaladbol szarma-
zott, amelyben O mar a hatodik generaciot
képviselte. Lovasz Istvan szépapja, Beszé-
des Jozsef (1786—1852) vizépité mérnok-
ként, tervezoként részt vett a Sid csatorna
¢épitésében, a Kords és a Duna Bata és
Mohacs kozotti szakaszanak szabalyoza-
saban. Vizépité6 mérnokként az
1842-ben épiilt Linz—Budweis
(Ceske Budejovice) kozott ki-
épitett lovasut vizrajzi terveit
készitette.

Beszédes Jozsef unokaja,
id. Pekar Karoly, Lovasz Istvan
dédapja mar az Arad—Gyulafe-
hérvar kozotti févonalat 1868.
december 22-én megnyitod Elsé
Erdélyi Vasutnak volt vezetd
épitdmérndke.

Lovasz Istvan édesanyja,
Pekar Rozsa Lécsén és Iglon
nevelkedett, az 1. vilaghabo-
rat kovetden Budapestre jott,
ahol iparmiivész  diplomat
szerzett. Edesapja, Lovdsz Pdl
(1896-1975) a Bacskabol ér-
kezett jogi egyetemre, Budapestre. Pekar
Rozsa nagybatyja, Pekar Mihaly Pozsony
Erzsébet Egyetemének volt professzo-
ra. Az egyetem bezarasa utan f6 célja a
Pozsonyi Egyetem helyett a Pécsi Tu-
domanyegyetem létrehozasa volt, amely
1923-ban nyilt meg. Pekar Karolyt Pécs
varosa diszpolgarava avattak. O invitalta
a csaladjuktol tavol €l fiatalokat Pécsre,
akik egyetlen gyermekeként sziiletett Lo-
vasz Istvan 1929. augusztus 17-én Pécsett.

Edesapja, Dr: Lovdsz Pal OTI igazga-
toi pozicioja mellett irodalomszervezo
¢és koltéi munkassagaval emelkedett ki.
1931-ben megalapitotta az akkori vidé-
ki Magyarorszag legnevesebb irodalmi
tarsulatat, a Janus Pannonius Tarsasagot,
melynek fennallasa alatt titkara is volt.
Tobb verseskotete jelent meg, az 1956-
os forradalomroél titokban irt verseit, a
Mecseki Rapszodiat 2006-ban adtak ki a

1929-2014

Forradalom 50 éves évforduldjara. Pécsett
teret neveztek el Lovdsz Palrol.

Lovasz Istvan a pécsi cisztercita gimna-
ziumban tanult. Miiszaki érdeklddése és a
jarmivek, kiilondsen a varosi kotottpalyas
kozlekedési eszkozok iranti vonzalma
igen hamar kibontakozott. Buiza téri ha-
zuk el6tt vezetett az egykori a Pécsi Vil-
lamosvasut vonala. Kozismert volt, hogy
az ifj Istvan a 12 motorkocsi barmelyikét
felismerte hangjarol.

A gimnazium utdn tanulmanyait a
Budapesti Miszaki Egyetemen folytat-
ta. Egyetemi évei alatt alaposan megis-
merkedett a févaros villamos és BHEV
jarmtiveivel.

1951-ben villamosmérndki diplomat
szerzett. Friss oklevelével a Budapesti
Helyiérdekti Vasutnal allt munkaba. A
kezdetektol részt vett a BHEV jarmiihia-
nyanak enyhitésére tett kezdeményezések
megvalositasaban.

Munkajanak szeretete életét végigki-
sérte. Szamos atszervezeést, ,,cégtabla-val-
tast”élt at a fovarosi kozlekedésben, koz-
ben mindvégig a szakmara koncentralva.
Amikor 1952-ben — a budafoki vonal-
csoportnak az FVV-be, a tobbi vonalnak
pedig a MAV-ba val6 integralasaval — a
BHEV-et megsziintettek, Lovasz Istvant
a MAV Budapesti Igazgatosag Vonta-
tasi Osztalyanak Mozdonycsoportjaba
helyezték.

A MAV Budapesti Igazgatosaganal el-
toltott évek alatt is els6dlegesen a korabbi
BHEYV jarmiivekkel foglalkozott. Koordi-
nalta a megindulo acélvazasitasi munka-
latokat és elkészitette a BHEV jarmiipark
MAV rendszerbe torténd atszamozasat.
Ekkor volt elészor lehetdsége a MAV te-
herkocsiparkjat részletesen megismerni.
Es valosziniileg ekkor kotott életre sz616
baratsagot a vasuti teherkocsikkal.

1958-ban a BHEV ismét énallova valt,
ekkor a MAV-tol a Févarosi
Tanacs Kozlekedési Igazgato-
sagara keriilt. Feladata a BHEV
és az Fovarosi Villamosvasut
fejlesztéseinek  koordinalasa
volt.

Részt vett — a BME Vasut-
¢épitési Tanszék vallalkozasa-
ban késziilt — az ,,El6varosi
gyorsvasutak  palyatervezési
iranyelvei” cimi KPM-utasi-
tas Osszeallitasaban. 1960-ban
megszerkesztette az orszagos
szabvannya valt koziti-vasuti
kerékszelvényt.

Lovasz Istvan nagy energiaval
bévitette a BHEV akkor jelen-
tés aruszallitasahoz sziikséges teherko-
csi parkot. Az elavult, régi kocsik mellé
nagy darabszamban vett 4t feleslegessé
valt MAV kocsikat, s6t azok egy részét a
BHEV igényei szerint 4t is alakittatta.
1961-ben az 6néalldé BHEV Miiszaki
Fejlesztési osztalyvezetdje lett és nagy
lendiilette]l folytatta immar nem csak a
jarmiipark fejlesztését, hanem a BHEV
teljes el6varosi szolgaltatasi rendszerének
korszertisitését. Ekkor kezdédott a HEV
személyszallito  jarmiparkjanak teljes
megujitisa, gyakorlatilag a HEV vonalak
megmentése a korszeri személyszallitas
megalapozasaval. Az els6 1épés az M IX
sorozatjelzésli motorvonatok gyartasanak
meginditdsa és az lizemes menetrend be-
vezetése volt, Magyarorszagon elsoként.
Az M IX-es motorkocsi elsé jellegterveit
Lovasz Istvan készitette. A tipus fejlesz-
tésében mindvégig szerepet vallalt és hi-
hetetlen eredmény volt, hogy az els6 két,
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BHEV gyartasti jarmiivet 1962. november
7-én bemutathattdk a budafoki kocsiszin-
ben. A prototipus jarmiivek sikerei alapjan
indult meg sorozatgyartasuk. A jarmiiszer-
kezeti részt a MAV Dunakeszi Jarmiijavi-
t6 Uzemében, a villamos berendezéseket
az akkori NDK-ban, a hennigsdorfi ,,Hans
Beimler” jarmtigyarban készitették. 1965-
ig 27 darab 3-részes motorvonat késziilt
el, ezekbdl 7 szerelvény még ma is iize-
mel. A jarmiivenként négy darab kétsavos
ajtoval, alacsony padloszinttel 50 év utan
is a BHEV legjobb utascseréjii jarmiivei.
A hennigsdorfi céggel a villamos vonta-
tomotorok beszerzése kapcsan kialakult
egyiittmiikodés eredményezte az 1970-t61
beszerzett M X és M XA motorvonatok
BHEV szamara tortén6 fejlesztését és be-
szerzését a ,,Hans Beimler” gyarbol.

A hasznéltan atvett és felujitott teherko-
csiparkot 1962 utan 11j, sajat tervezésii ko-
csikkal is gazdagitotta. 1958 és 1968 ko-
Z6tt a fenti kezdeményezéseivel a BHEV
teherkocsi parkjat tobbszordsére novelte,
jol kihasznalhato, korszertinek mondhato
jarmtiparkot hozott létre. A személyszal-
litdé jarmiivek hidnyat az M [X-es és M
X-es motorvonatok megfeleld szamu be-
szerzéséig az FVV és az idokozben meg-
sziint pécsi villamos vasut jarmiiveinek
atvételével és acélvazasitasaval, korsze-
rlsitésével is enyhitette. Kdzben a vasuti
pélya és az egyenaramu villamos vontatés
ekkor mar ismert szakértdjeként a vidéki
villamosvasutak, de a Mecseki Szénbanya
villamosvasutjanak is rendszeresen adott
szaktanacsot.

1968-ban a févaros a tomegkozlekedé-
si vallalatokat ismét egy cégbe szervezte,
létrehozva a BKV-t. Ekkortol a BKV Ko6z-
ponti Miiszaki Fejlesztési Osztalyan osz-
talyvezetd helyettesként, majd 1976-t6l a
Fejlesztési Igazgatosag szaktanacsaddja-
ként dolgozott. 1986-t6l a Miiszaki vezér-
igazgato helyettes szaktanacsadoja volt.

Tobbek kozott jelents mértekben koz-
remiikodott a BKV ma is meghatdrozo
TATRA T5C5 tipust villamosok beszer-
zésében, az infrastruktira és a jarmiivek
Osszehangolasaban.

1973-ban a BKV elssorban a BHEV
palyak felujitasara és karbantartasara kor-
szerti Plasser palyaépitd gépeket szerzett
be. A draga gépekhez szoba keriilt sinme-
z6 szallité kocsik importja is. Lovasz Ist-
van azonban meggyozte a cég vezetését,
hogy az I. vilaghabort idején az Egyesiilt

Allamokbol Eurépéaba, majd a II. vilagha-
bortiban az SNCF-t61 a MAV éllagéba ke-
rilt 4-tengelyes kocsitipus tokéletesen al-
kalmas a feladatra. 12 ilyen kocsit a MAV
tizemi jarmtivei koziil, majd Didsgyorbol,
a Lenin Kohaszati Miivektdl, és az Ozdi
Kohészati Uzemektdl sikeriilt szereznie.
gy egy egységes jarmiipark jott létre,
amely a Plasser géplancot kifogastalanul
kiszolgalta.

Sok évtizedes szakmai munkdjat mind-
végig a tévedhetetlen ismeretek, hatalmas,
mindig pontos lexikalis tudas, valamint
megalapozott szakmai véleményének ko-
vetkezetes megvédése jellemezte.

Kiilonos érzékkel kotddott elsésorban
a jarmivek, de tagabb értelemben a tel-
jes vasuti rendszer torténelmi hagyoma-
nyaihoz, azok megodrzeéséért sokoldalu
tevékenységet fejtett ki. Tobb évtizeden
keresztiil volt Kozlekedési Muizeum kiilsé
munkatarsa, valamint a Paksi vasuttorteé-
neti emlékhely gondozasat is feladatanak
tekintette.

A MAV Histéria Bizottsaginak ala-
pitod tagjaként 1984-t6] halalaig az egyik
legaktivabb véddje volt a magyar vasut
historikus értékii jarmiiveinek. Hatalmas
energiat fektetett a megdrzésre kijeldlt jar-
mivek felujitasanak korhii kivitelezésébe,
a sziikséges dokumentaciok biztositasaba.
A Magyar Vastttorténeti Park gondozasa-
ban, fejlesztésében ugyancsak sikeresen
miikodott kozre.

Erdekes feladatot vallalt a Szerencsi
Varmizeum hatalmas képeslap gytijte-
ményének tobbéves feldolgozasa terén,
elsdsorban a régi varoskozlekedési ké-
pekre koncentralva. Jelentds mennyiségti
publikacidja jelent meg, tobbek kozott
az Eisenbahn cimi szaklapban, valamint
a teljesség igénye nélkiil: 4 fovaros to-
megkozlekedésének masfél évszazada —
monogrdfia; Nagyvasuti vontatojarmiivek
Magyarorszagon; A Budapesti Helyiér-
dekii Vasutak torténete stb.

Az egyik legjelent6sebb kezdeménye-
zése a Szentendrei Varosi Tomegkozle-
kedési Muzeum alapitasa, kiépitése, és
folyamatos fejlesztése volt. A hazai varosi
kozosségi kozlekedés még fellelhetd jar-
miuveinek listazasa, védetté nyilvanitasa,
majd fokozatosan kiallithato allapotba ho-
zasa sok év folyamatos kiizdelmét jelen-
tette szamara, a kiallitas sikere azonban
igazolja faradozasait. A muzeum érdekes
része a Karpat-medence hataron kiviili va-
rosaiban fellelheté emlékek Osszegytijtése
¢s kiallitassa rendezése, mely egyértelmii-
en Lovasz Istvan érdeme.

Rendkiviil mivelt, kitiing nyelvtudas-
sal felvértezett, europai kulturaval rendel-
kez6é szakembert veszitettiink el Lovasz
Istvan halalaval, akinek emlékét kegyelet-
tel megdrizziik.

Lovasz Gyorgy, Kisteleki Mihaly

A Lovész Istvan tervezte M IX HEV
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