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A kozlekedés emlékezetes balesetei, katasztrofai
4. rész Figyelmetlen pillanatok

— ., Tévedni
emberi dolog” mondja a latin. Egy-
szertinek hangzik, de a kdvetkezmé-
nyek mar messzebb allnak az emberi
kivanalmaktol. fgy tortént ez 1988.
januar 19-én a Jiiterbog melletti Zin-
na erdéségben (ma: Naturschutzge-
biet Forst Zinna-Jiiterbog-Keilberg).
A Berlin-Lichtenbergen at Lipcse-
Stralsund kozott kozlekedé D716
szamu gyorsvonat miutan 17:42-kor
Jiiterbog allomast elhagyta, 7 kilo-
méter tavolsagra ,,Forst Zinna” allo-
mason 17:50-kor mintegy 120 km/h
sebességgel belerohant egy orosz
T72 harckocsiba, amelyet az iitkozés
utan mintegy 130 m-el tolt maga
elott. A vonaton utazd kereken 400
utas koziil négyen vesztettek életii-
ket, 33-at pedig sulyos sériilésekkel
szallitottak korhazba. A elsé halalos
aldozatok kozott volt az utasokon ki-
viil a mozdonyvezeté Wolfgang Seil
is ¢letét vesztette. Mellette a masik
mozdonyvezetd egy Jiiterbogban vo-
nalismereti Utra rendelt mozdonyve-
zetd volt, aki szintén az aldozatok ko-
z6tt volt. A Br. 211,006 palyaszami
villamosmozdony, hat személykocsi
¢és egy étkezokocsi olyan sulyos ka-
rokat szenvedett, hogy a helyszinen
kellett azokat szétbontani. Ahhoz
képest, hogy teljes vonatszerelvény
kisiklott az aldozatok szama azért
volt viszonylag alacsony, mert a leg-
jobban érintett els6 kocsikban csak
kevesen tartozkodtak. A vonatban és
a palyaban esett kar olyan mértéki
volt, hogy a részleges helyreallitasi
munkak utan a vonatforgalom csak
1988. januar 22-re allt helyre. A bale-
set helyszine, illetve a Zinnai erddség

Errare humanum est.

volt az akkori NDK-ban allomasozo
szovjet hader6 pancélos egységei-
nek, a 32. pancéloshadosztaly egy
légiszallitasu egységének (LSTR-32)
és egy harckocsizd kiképzé ezred
elhelyezési korlete és gyakorlohelye
(t6v: TrUbPl Jiiterbog (TruppenU-
bungPlatz)) volt. Itt a kiképzések a
Nyizsnyij Tagilban, az Uralvagon-
zavod tlizemben Leonyid Karcev
vezetése alatt tervezett és 1973-ban
Ural néven rendszeresitett T72 tipusu
harckocsival (lasd 1. abra) folytak,
amely mar kb. 45 tonna tdmegénél
fogva is komoly ellenfele lett a raro-
hanoé személyvonatnak.

A kérdéses napon az esti orakban
kezd6dé gyakorlaton ezt a legmo-
dernebb harckocsit egy 19 éves
kiképzés alatt allo katona vezette,
akinek oktatdja maga is egy 20 éves
fiatal sorkatona volt. Hogy a gya-

korlat a kezd6 vezetd szamara miért
éppen a sotétedéskor kezdodott, arra
nem deriilt fény, de a kérdés nem is
kérdés, hiszen a katonai kiképzések
torténetében ez sehol sem vetddik fel
kérdésként. Tapasztalatbol ismerve
az ilyen helyzeteket, nem lehet teljes
biztonsaggal allitani, ha a gyakorlat
éppen vilagos nappal torténik, akkor
az eseményeknek biztosan mas kime-
netele lett volna.

A foly6 gyakorlat egy mozzanata-
ként az erdei csapason haladva vé-
gezték a menetet. Majd egy megallas
utan — feltehetdleg a terepviszonyok
miatt — a parancsnok utasitotta a
katonat, hogy kapcsoljon az elsd
sebességfokozatba ¢és induljon el.
A katona a személy- vagy tehergép-
kocsi vezetésével még csak 0Ossze
sem hasonlithatd6 modon kezelhetd
harckocsi elsé fokozata helyet a ma-

1. abra T72 tipust harckocsi
Bild 1. Panzer T72 der Roten Armee
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2. abra Forst-Zinna, a sériilt mozdony a
baleset utan

Bild 2. Forst-Zinna, die beschadigtet
Lokomotive nach dem Unfall

3. dbra Forst-Zinna, szovjet T72 pancélos

Bild 3. Forst-Zinna, der beschadigte
Panzer der Roten Armee

sodikat kapcsolta, majd lendiiletes
indulassal haladt a gyakorlotér vége,
a vasuti vaganyok felé. A harckocsi
parancsnoka felfogta a kritikussa
valt helyzetet és orditva kozolte
»kanyarodj jobbra”, el a sinektdl. Ezt
azonban a vezet6 valamilyen bels6
kommunikacidés zavar, a fedélzeti
radio hibdja miatt mar nem hallotta.
A parancsnok latva a helyzet komoly-
sagat veészledllitast kezdeményezett
és a hatalmas monstrum a motor
leallitasa utan megallt, épp a Lipcse—
Berlin vagany kdzepén. A toronyban,
nyitott fedél mellett, a parancsnok
egy vonat zajat hallotta, mire azt
orditotta: ,kifelé innen” amire mind-
ketten kiugrottak és par masodperc
elteltével mar jott is a vonat.

4. dbra Forst-Zinna, a sériilt kocsi

Bild 4. Einer der beschédigten Reisezugwagen

A balesetet kdvetden a kozeli kb.
50m tavolsagra 1évo laktanyaba
visszatért katonakat az NDK allam-
biztonsagi szervei (STASI), a Kri-
minalpolizei (KriPo) és a Deutsche
Reichsbahn (DR) és a szovjet hadse-
reg (GSSD, Gruppe der Sowjetischen
Streitkrifte in Deutschland, a szovjet
haderék németorszagi csoportja)
képviseldi hallgattak ki és vizsgaltak
meg a baleset koriilményeit és adtak
ki kozos véleményt. Ennek okat a
bizottsag az el6zdekben allapitotta
meg és hoztak nyilvanossagra. A ba-
lesetr6l masok is, tobben és tobbféle
véleményt alkottak, foképpen utolag.
A DR egyik balesetvizsgaloja mos-
tansag leirja, hogy az oroszok ,,Rus-
sen” végzetesen feleldtleniil jartak el.
A ,végzetes” igaz, a ,.felel6tlenség”
azonban ugy hangzik mintha a vi-
lagon ilyesmit csak 6k kovethettek
volna el.

Ha nem volnank tisztdban azzal,
hogy hasonl6 esetek, gondolva arra
hany személygépkocsi baleset torté-
nik a jol kiépitett vasuti atjarokban
is mindenhol a vilagon, akkor ezt
kriminalizald6 megkozelitést, hogy
»Russen” talan el is fogadhatnank.
Sajnos meg kell allapitani, hogy az
eset nem egyediili, esetleg a véletlen-
hez kapcsolodd kovetkezményeiben
sulyosabb.

A balesethez kapcsolodik egy sze-
mélyes emlék. Eppen ekkor toltottiink
a csaladdal egyiitt egy igen kellemes
hetet Brandenburg/Kirchmoserben
(Fachwerkstitte fiir Gleisbaume-
chanik der DR) és éppen a balesetet
kdvetd napon Berlin-Schonefelden a
még meglévo kozlekedési kaosz és
vonatkésések kozepette tudtuk meg
az allomas szolgalattevgjétdl mi is
tortént. Amit megtudtunk az jellemzd
a hirek tovaterjedésére. Tobb szaz
halott és sebesiilt, de hol, merre, mi
tortént azt nem tudjuk, hangzott az
informacio.

Ugyancsak az ¢lmények kozé
tartozik hasonld, de szerencsés ki-
menetelii eset a korabbi oroshazi
miszaki kiképzd zaszloaljnal toltott
katonaidébol. LUG (lanctalpas sz6

gépkocsi) vezetési gyakorlat volt a
laktanyakerités mellett 1évé tanpa-
lyan. Eppen nem vezetSk 1évén a ke-
ritésen a foldon fekve iitdttiik agyon
a mlo6 id6t, amikor hatalmas csorgés
csattogas kozepette a keritésen attor-
ve kozeledett felénk a LUG. Kideriilt,
hogy egyik katonatarsunk nem tudta
eldonteni melyik labaval nyomja
gazpedalt, melyikkel a kuplungot,
mire 6rvezetdnk az éppen kezében
1évd targgyal (villaskulcs) probalta a
labat {itogetve elmagyarazni. A nagy
igyekezetben kozeledett a laktanya-
kerités, de elmaradt a kanyarvétel és
a LUG konnyedén szedte szét a ko-
mivesek nehéz munkaval felépitett
gyenge téglakeritését. Minket csak
egy (a foldon végrehajtott) gyors fél-
regurulas mentett meg a bajtol.

A figyelmetlenség vagy a ,,vég-
zetes felel6tlenség”, hogy ezt a szot
hasznaljuk gy tinik mashol sem
ismeretlen fogalom.

»2007. majus 18-an 10:41-kor
Tarvisio-Boscoverde allomas V. sz.
vaganyarol a 1116 062-9 palyaszamu
mozdony (GYSEV bérelt) személy-
zet nélkil a nyilt vonal 2. szaml va-
ganya, Ausztria iranyaba meggurult.
Az elleniranyban kozlekedé Z EC31
szamu vonatot Neuhaus a/d Gail
megallohelyen feltartoztattak. Miutan
a meggurult mozdonyt Bf Villach
Stid Gvbf (Giiterverschiebebahnhof,
rendezdpalyaudvar) bejarati vagany-
csoport iranyaba terelték, amikor
19,2 km ut megtétele utan 138 km/h
sebesség mellett kisiklott, atugorva
a palyatestet az erdében landolt.”,
ezekkel a lakonikus szavakkal kezd6-
dik az OBB balesetvizsgalati jelenté-
se, ami a ,.felel6tlenséget” tekintve a
sokszinii balesetek torténetében is rit-
ka esemény. A szohasznalat ,,felel6t-
len” bizony talalobb, mert semmiféle
zavar6 koriilmény kozepette tortént
meg az esemény.

A mozdony Z44261 szamu vonatot
tovabbitd 1216 002-6 palyaszamu
mozdony eléfogataként érkezett meg
Tarvisio-Boscoverde allomas VI
szamu vaganyara. A mozdonyfordulo
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Villach Hbf.

Tarvisio-Boscoverde

5. dbra GYSEV OBB bérelt Taurus balesete, Tarvisio, 2008
Bild 5. Unfall eines von OBB gemieteten GY SEV-Taurus, Ansicht von Tarvisio und Umgebung, Fotomontage

szerint innen gépmenetként kellett
volna Villach allomasra visszatér-
nie, mig a vonatgépnek tovabbra
is vonaton kellett volna maradnia,
mert a vonatot olasz mozdonyveze-
tovel Cervignano felé kellett volna
tovabbitani.

Az allomason az FS 3 kV= és az
OBB 15kV aramrendszere egyiitt
¢l és az egyaramnemii mozdonyokat
(GYSEV bérelt) az allomasi techno-
logia szerint egyszeriien az FS tar-
talék ,,atloki” a megfelelé 15 kV-os
vaganyra, természetesen a mozdony-
vezetd jelenlétében.

Az elézbek ellenére a mozdonysze-
mélyzet mindkét gépet az ,,atlokésre”
elékészitette, de a mozdonyokat még
nem akasztottak le. Ezutan az olasz
tolatoszemélyzet anélkill, hogy a
vonatgép (1216 002-6) mozdony
vezetdjét értesitette volna a GYSEV
bérelt gépet leakasztotta és atlokésre
elvontatta. Ekkor a mozdony ,,slave”
izemmodba volt kapcsolva, Ggy a
SIFA, mint a PZB kiiktatva.

Az 1216-sorozati mozdony ve-
zetdje, aki kozben az UIC kabelek
Jrendezgetésével” foglalkozott az

eseményt késve ugyan, de észlelte és
az ebbdl keletkezd veszélyhelyzetet
is felismerte, radion felhivta az OBB
szolgalatot teljesitd Osszekotdjét és
kozolte vele, hogy a mozdonyon nem
tartozkodik senki, igy a mozdonyt
nem lehet ,,atlokni”. Az OBB Ossze-
koté ugyan azonnal értesitette az FS
szolgalattevot, aki erre azt valaszolta
»gut, wir warten” (rendben, még va-
runk), de ennek ellenére megtortént
a mozdony ,,atlokése” az osztrak fe-
sziiltséggel rendelkezd V. vaganyra.

Mindenki tette a ,dolgat”, de
egymassal nem beszéltek. Az olasz
tolatasvezetének szoban értesitenie
kellett volna a tervezett mozgasrol az
osztrak mozdonyvezet6t, az ,,atloken-
d6” mozdony vezetdjét az ide eldirt
»Lancio” (lokés) szoval. Foképpen
pedig meggy6z6dni arrél, hogy van-
e valaki egyaltalan a mozdonyon, de
egyiket sem tette.

A balszerencsés koriilményeket
az is fokozta, hogy a célvagany
iires volt, igy a meglokdtt mozdony
tovabbmozgasat semmi sem gatolta,
kiilondsen nem a rugoderdtarolos fék,
amelyet a mozdony vezet6je nem ho-

zott befékezett helyzetbe. Ha pedig a
mozdonyvezetd elhagyta ezt, akkor
ugy kellett volna aktiv helyzetbe kap-
csolni, hogy az kiils6leg nem, csak
beliilrdl legyen oldhato. Persze egy-
massal kapcsolt allapotban a rugo-
erdtarolos fék a vezérld mozdonyrol
is miikddtethetd.

Mindenesetre a figyelmetlensé-
gek sora oda vezetett, hogy az OBB
1116 062-9 palyaszamu mozdony
egyediil folytatta witjat és a nyilt pa-
lya koriilményeit tekintve, az egyes
helyeken 21 ezrelékes lejtében fel-
gyorsulva 158 km/h sebességet ért
el, majd 19,2 km 0t megtétele utan
135 km/h sebesség mellett kisiklott.
Ez utan jott az a véletlen, amely az
esemény szerencsésnek mondhato ki-
meneteléhez vezetett. A mozdony he-
gyi palyaszakaszon az abran (5. dbra)
lathatéan elhagyva a vasuti palyat at-
ugrotta a palyaval parhuzamosan futo
kozutat, megallt a szakadékban (lasd
6-9. abrdk).

A szerencsés koriilmények kozé
tartozik, hogy az allomas szolgalat-
tevdje a biztositoberendezésen latta,
hogy a meggurult gép eclhagyja az
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6. dbra GYSEV OBB bérelt Taurus balesete, Tarvisio, 2008
Bild 6. Unfall des von OBB gemieteten GY SEV-Taurus 116 062-9, Tarvisio, 2008

allomast és értesitette Arnoldstein
allomast, ahonnan megtették a sziik-
séges intézkedéseket a szembejovo
EC31 szamu vonat megallitasara és
a meggurult gép elterelésére. Mas
hasonl6 balesetek tanulsagaibol lehet
elképzelésiink, ha ez nem sikertil,
milyen kovetkezményekkel jarhatott
volna a talalkozas az utasokkal zsu-
folt EC vonattal.

Mas koriilmény is sorolhatd sze-
rencsés véletlenek soraba. Szerencse,
hogy a kozaton éppen nem haladt
jarmd, itt is kozrejatszott a szerencse.
A kozaton éppen nem kozlekedett
busz vagy mas jarmd, igy ember-
életben nem esett kar, s ez minden-
képpen az elézdvel egylitt csak a
szerencsének tudhato be. Vélhetjiik,
hogy a baleset elegendd tanulsagul

7. dbra GYSEV OBB bérelt Taurus balesete,
Tarvisio, 2008

Bild 7. Unfall des von OBB gemieteten
GYSEV-Taurus 116 062-9, Tarvisio, 2008

szolgalhat a mondas igazsagahoz
,,.Nolite iudicare, ut non iudicemini”,
»Ne itélj, hogy ne itéltess! (Maté
7:1). Gondolhatunk itt a DR leki-
csinylé kijelentésére ,,Russen”, ami
a cselekedetet tekintve hasonld volt,
s6t ki lehet mondani, hogy az olasz
tolatoszemélyzet gondatlanabbul jart
el, hiszen gyakorlottak voltak nem
kezdok, a ,,Russen” pedig lényegében

8. dbra GYSEV OBB bérelt Taurus balesete,
Tarvisio, 2008

Bild 8. Ein Taurus im Schlucht

még gyerekek, csak az események
utana kovetkezd lancolata adott mas
folytatast az eseményeknek.

A balesetet szenvedett mozdony a
HW Linz-be (HW, Hauptwerkstitte,
fomiihely) keriilt, ahol a még hasznal-
hato részeket kiszerelték, majd ezeket
a részeket egy tartalék mozdonyszek-
rénybe épitettek be és igy 1116 062
palyaszammal forgalomba allitottak.
Helyette a GYSEV a 1116 060 palya-
szam1 mozdonyt kapta meg.

9. dbra GYSEV OBB bérelt Taurus balesete, Tarvisio, 2008
Bild 9. Das von OBB gemietete GYSEV-Taurus - auf Rider gestellt
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